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247 -248-249-250B

GOLFLENGTE SCHAKELAAR !

GELUIDSTERKTE REG (

AAN-UIT-SCHAKELAAR [

-

12
pral ]

AFSTEMENOP |

ALGEMEENE OPMERKINGEN
Type omschrijving

2478 ¢ 248B /
2498 | 6 Volt acen 2508 § 12 Volt neccu

De apparaten kunnen niet voor ¢en andere spanning
omgebouwd worden.

247B / met ingchouwde  249B / met losse

248B Y luidspreker 250B Y luidspreker
Een apparaat, met ingebouwde luidspreker kan
omgebouwd worden in een met losse Inidspreker
en omgekeerd. Zie voor ombouw, G bladen,

Gewicht 247--2488B . . . . . . . . .. 11 kg
Gewicht 240250 B zonder luidspreker . 10 kg
Luidspreker . . . . . . . . . .. .. 3.6 kg

SCHEMABESCHRIIVING

Ontvangstgedeclte

Opmerking: Tusschen haakjes alleen voor 1.G.
Middelfrequent sperkring: 533, 538, C49.
Antennetransforinator: =15, S14.

ggi'ste HLF. kring: s16, (817, 514. czz,lczs 8,
Plaatkring L1: 518, S19, BS. . "' ,
€38, czs. c26.

Tweede HLF, kring: S20 (321;
Oscillatorkring: S22, (S23), C24, tedn pelm -
824, 525, parallel paddmgcondensator (0283 '

gerie paddmgcondensator {C35), C36,
Rooster condensator C50~en lekweerat nd R15
lste Mlddﬁlflequemhandﬁlter 52@, {239 827, 539,

- C30.

2de M;ddclfrcqucnthandﬁlter S2B CEI 529, C32 _
Detectorkring: kathode L4, R19, 529 lste diode
anode.

Weersiandskoppeling: €42, R23 en het. uuddel- :
frequentfilter 22, C43.

Weerstandskoppeling L4—-L5: R24, C44 326
Uitgangstransformator 530, 831,

Toonregelaar C46. :
Automatische volumeregeling dmdelu'mg kathode
14, R17, R32, R20. De A.V.R. is vhrtraagd door
de spannmg over R17, R32. '

Afvlukkmg van A.V.R. spanning; R3, Cll Rll)
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Yoedingspedeche

HLFD Gilters: Co, 83, €70 s34 CLY, 8a, Gl, Clo,
Trillerspovel S,
KRrachttranstoraatar: 89, S},
condensatoren (G118, Cly.
Afvlakfilter: €2, N13, (3,

S, N12, rael-

Bijzonderheden

De antenne is met de eerste kring gekoppeld door
middel van de transformator S14, 815, Deze is

M2

mel het siddeBrequonibiey S350 505 €49 4y aen
hos ingebawsd, wellke vk by de atenne wardg
aangehrache.

Do wmiddelvegqaentivan-duemtoren £ el {jzer
hern spoclen witgevornd. Deze worden aligeregell
doar bijstellen van e kern,

De gloclrades van de Luenpen staan in het appuaraat
2478 pavallel. T het apparaat 24818 staan de Larapen
m twee groepen dn serie (g, 1),

R8 ix aaugebrucht om ale weerstand van Leide
groepen gelijk e maken,

| &
_—L 12
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Fig. It
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HET AFREGELEN VAN IIET TOLESTEL

Fig. 2

Yoor het afregelen heeft men noodig;

1.  Service oscillator, b.v. GM 2880 en cen kunst-
antenne Dbestaande uit een condensator van
32 upF, welke de normale kunstantenne ver-
vangt.

2., Een output-indicator, b.v. het Universcel
Meetapparaat type 4256, welke parallel op de
primaire van de lnidsprekertransformator wordt
aangesloten. '

3. Len geisoleerde trim-schroevendraaier en ge-
iseleerde trim-dopsleutcl. ’

4. Een 15° mal.

Algemeene opmerkingen

Bij het trimmen moet steeds een antenne transforma-
tor gebruikt worden, terwijl het ook zeer belangrijk
18, dat men het signaal via cen condensator van
32 ppF aanlegt in plaats van de normale kunst-
antenne. De volume regelaar van de outvanger
moet steeds op max. staan. Indien de output te
groot wordt, regelt men terug met de verzwakker
van de service oscillator.

Tijdens het trimmen verdient het aanbeveling voor
de anodespanning gebruik te maken van cen plaat-
stroom apparaat, dat 4 285 V by 00 mA kan
leveren. Dit wordt aangesloten op het kleinmen-

_ e

vesp o )y c2s c26

P

-~

c28

| -526

. 1-527-39
c27

$29 528
Iig. 3

* patsk

bordje. De negatieve pool wordt aan het chassis,
de positicve pool san klem € aangesloten (tig, 0).

De triller moet dan uit het 1oestel genomen worden.
In plaats van het plaatstroomapparaat is b.v. te
gebruiken het voedingsgedeelte van cen apparaat
898A, T90A of 095A.

Om te kunnen trimmen moet men de kast weg-
nemen. Yerder behoefl niets gedemonteerd te
worden,

M.F. trimmen

: 1
Toestel op L.G. schakelen. Gemoduleerd signaal van
128 Kc op 4de rooster {g4) van L2 aanleggen via
condensator van 0,1 F. Roosterdop aangesloten,

Fig. 1
1. 820 dempen met 10.000 Ol in serie met 0,1 pF
tusschen plaat van L2 en chassis. {Weerstand

aausluiten aan draadje van - 0,2 mm, dat
Lusschen phmh:mu,;u?][ van lamphouder en
en lamphuls geklemd wordt),

527- 539, 528 en 829 trimmen op max. outpat,
Demping 820 wegnemen.

827- 839 dempen met 10,000 Olun in serie met
0.1 ul® tusschen top van kring en chassis,
5. 520 trimmen op max, oulpuk.

- L

o

H.F. en generator trimmen

Middengolf bereik

1. Poestel op M.G. bercik schakelen,

2. 137 mal sanbrengen {fig. -4); variabele cond,
tegen mal draaien (Klvine capaciteir). Gemodus-
leerd  signaal van 144 Ke amult’ggt%n aan
antennecontacl via eondensator 32 ppl,
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J. €25 en C20 eerst geheel indraaien. €27 en
hierna €25 ¢n C26 i!p max. output trinimen.
Deze volgerde aanhounden daar anders genc-
reeren kan optreden.

Langegolfhereik
1. Toestel op .G. schakelen.

9

=

“

Variabele condensator tegen 15 % mal draaien
(kleine capaciteit). Gemoduleerd signaal van
395 ke aanleggen aan antenne sansluiting via
32 peple

(28 trimmen op max. output.

Alle trimmers met lak verzepelen,
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STORINGSDETERMINATIE

Fig. 5

Toestel
Verlichtingslampje brandt niet.

in de aute gemonteerd, Geen geluid.

1. Slecht contact in kabel naar ampdre-meter.
2,  Aan-uitschakelaar is defeet.
Vcriichtingslampje brandt.

1. Zekering is doorgebrand of maakt slecht

conlact.
2.  Triller werkt niet.
3. Een der lampen wordt niet warm,

4. Sluiting in ludsprekerkabel of luidspreker
defect.

5. Sluiting in antenne transformator kabel.
0. Antenne transformater defect.

Zekering brandt steeds door,
1. Triller defect.

Indien de fout niet te vinden is, apparaat uit de
awto nemen,

Het storingzocken wordt ten zeerste vergemakke-
lijkt door gebruik te maken van het Universeel
Meetapparaat, aangegeven in fig. 5, of type 7029,
zoodat dan de fouten volgens het ,,Point to Poim™
systeem gezocht kunnen worden. De meest voor-
komende storingen zijn sluitingen in de bedrading
en onderbreking in  soldeerlasschen, Deze worden
aangegeven als C... en R... kortgesloten of onder-
broken. Probeer, alvorens een en ander los e sol-
deeren, of te demonteeren, eerst door melingen de
ourzaak der storing te bepalen, ket is aan 1¢ bevelen
om cen apparaat, dat volgens opgave defect is,
waarin echter geen fout gevonden wordt, gedurende
cenige uren onder contrdle 1o laten staan en Lo
observeeren, zoodat wen, wanneer de fout optreedt,
deze gculukkvlijk kan localiseeren, De llan(]li-it]ing
is natuwrlijk niet compleet, daar zich combinatic-
gevallen voor kunnen doen. Wordi cen apparaat in
reparatie gegeven, dan is de gang der bewerking
bij voorkear de vuolgende:

L. Een stel lampen vit een goed werkend apparaat
in het toestel zetten en c¢ventueel ecn andere
luidspreker proliceren.

II. Controleeren of de triller werki.

II1. Probeeren of aanraken van de stunrroosters der
Iampen geliid in de luidspreker geefl.

Iv.

Probeeren of anodeapanning asnwezig is, door
b.v. te meten tosschen punt € op het klemmen-
bordje en chassis (fig. 6). Iz deze abnormaal
dan de hoogspanningsverbinding tusschen voe-
dings- en ontvangstgedeclte losnemen, (Draad ¢)
I« de spanning ou normaal, dan moeet de fout
in het ontvangsigedeelte gezocht worden. Blijft
zij abnormaal, dan schuilt de fout in het
voedingsgedeelte.

Triller werkt niet '

1. Onderbreking in Z1, 83, 534, S3.
2. Kortsluiting in €6, C7, €12, €1, Cl6 of

ergens in de bedrading, Z1 smelt door.

Triller werkt, maar hoogspanning tusschen punt
¢ van klemmenbordje en chassis abnormaal

(fig. 6)

Geen hoogspanningsverbinding tusschen voe-
dings- en ontvangstgedeelte. Draad ¢ los,

I.  Onderbreking in S11, S12, S13,

2. Kortsluiting in C18, C19, C2, C3.

3. Slecht contact in lamphouder van L6.
Met hoogspanningsverbindimg tusschen voe-
dings- en ontvangstgedeelte: sluiting in H.F.,
MK, of luidsprekertransformator.

Spanning op klemmenbordje normaal, maar
geen geluid bij aanraken van het rvoster van 14.

L5 heeft abnormale siroomen en spanningen
1.  Geen anodesiroom: 530, R27 onderbroken.

2. Anodestroom te hoog: R26 onderbroken,
C4d kurlgnslt)tvnﬁ

LA heeft abnormale stroomen en spanningen

1.  Geen anodestroom: R17, R32, K24 onder-
broken,

2. Anodestroom te hoog: R22 onderbroken,
(4 kortgesloten.

3. R23 onderbroken, €42, C43 kortgesloten.

L3 en L4 bebben normale stroomen ¢n spannin-

gen, echter geen geluid bij aanraken van het
roester van L4

1. €44 onderbroken, €43, €46 kortgesloten.
2. Sluiting in luidsprekertransformator.
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Vi. Geluid bij aanraken van het rooster »un L4,

maar geen radio wecrgave

L3 heeflt abnormale stroomen en spaninngen

1. Geen anadestroom: 828, R14 onderbroken,

2.  Anodestroom ie hong: €39 kortge-loten,

3. Geen schermroosterspanning: R1 ender-
broken. C13 kortgesloten.

4. 539, R3, R20 onderbroken.

L2 abnormale sirecomen en spanningen

1. Geen anedestreom: S20, R12 onderbroken.
2.  Anodestroom te hoog: (34 kortgesloten,
3. Geen spanning op rooster 2: 524, S525
onderbroken.

Geen schermroosterspanning: R30 onder-
broken, C37 kerigesloten.

5. R34, 82(} S21, R15 onderbroken,

4‘!

L}l abnormale siroomen en spanmingen

1. Geen anodestroom: S18, S19, R11 onder-
broken.

2. Anodestroom te hoog: (33 kortgesloten.

3. 816, §817, R10 onderbroken,

L1, 1.2 en L3 hebben normale stroomen en
spanningen, echier geen ontvangst

Een gemoduleerd signaal van 128 Kc toege-
voerd aan het stuurrooster van L3 geeft geen
output.

1. (31, €32, C41 kortgesloten.
2. 528, 529 ontregeld.

Als bovengenoemd, maar M.F. signaal aan stuur-
rooster van L2

1. €29, C30 kortgesloten.
2. 526, 527 ontregeld.

Is er, indien aan dit rooster een M.F, signaal
wordt toegevoerd, wel output, echter nict
indien een ILF. signaal wordt toegevoerd
(waarop men het toestel afgestemd heefi)
dan zal de fout in het generatordeel te vinden
zijn,

Generator werkt niet.

1, 822, 8§23, C35, €36 onderbroken.
2. €24, C27, C28, S24, 825 koartgesloten.

VII

1. a0,

£2

223 mowan stuur-

Tuestel afstemimen,

Gemoduleerd syiaal van
rooster van L1 aanteggen.,

lll(“l‘ll g(‘l'ﬂ UIIL\’EIII;{‘%['

1. 820, R31 onderbroken.
2, (23 €20 onderhroken,
Indien  zoover alhs normaal, maar echter

geen onbvangst van 225 m signaal op antenne
almslunmé

1. 515, 514, S16, onderlroken of kortgesloten
2. (_.8 (92 25 l\lulgthlutl n.

Radio weergave, maar met een of agndere
afwijking, J

Weergave e zwak

1.  Het toestel is ontregeld,
2, (42, C44 te klein of onderbroken.

Het geluid is vervormd

1. Een der roosterweerstanden onderbyoken,
b.v. R22, R26.

Storing in luidspreker of luidspreker yrans-
formator,

2.

Automatische volumeregeling werkt niet goed

C11, R20, R3, R10 onderbroken.
2. (40, R11 kortgesloten.

Het toestel bromt
1. Enkelfasige gelijkrichting: S11 of S12

undm Lroken.
2. CZ, (3 onderbroken.

Trillerstoring

1. Len of andere aardverbinding los.
2. Na reparatie bedrading niet juist.

toestel kraakt

Lrgens intermittecrende Slunmg m de

lwdradmg

2. Slecht contact in soldeerlasschen,
laars enz.

3. De afscherming van de bedrading kan

kraken veroorzaken, indien ze op meerdere

plaatsen 1 aanraking komt met de

afschermsclotjes.

sehale-

1
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e REPARATIE EN UITWISSELEN VAN ONDERDEELEN

Omhouw 247-248B in 249-25018.

Bij de 249-250B (fig. 12) is de luidspreker, com-
pleet met vierkante plaat en sicrvenster (247-24813
fig. 11), vervangen door cen vierkante plaat,com-
pleet met aansluiting vour separate luidspreker.
Beide platen kunnen mect vier schroeven lusge-
nomen worden en zijn dus gemakkelijk te verwisselen,
Men ioct er zorg voor deagen alleen de bijge-
leverde schroeven te gebruiken, daar te lange
schroeven sluiting kunnen vervorzaken.
Luidsprekersysteem compleet met plaat veor om-
bouw van 249-25¢ B in 247-248 B Code Nr.
28.856.880.

Vierkante plaat compleet met sncer voor omhouw

van 247-248 B in 249-250 B Code Nr. 28.857.110

Uitwisselen van lampen en triller

De lampen zijn te bereiken door de kleppen {fig. 11)
te openen, Met cen touwlus om een lamp kan men
deze uit de lampvoct trekken. By Ll en L4 moet
men er op letten dat de afgeschermde verbinding
naar de lampkap geen sluiting tegen het huis kan

maken (fig. 20). Voor het verwisselen van de triller

worden de vier kleine schroeven waarmee de luid-
spreker of de afdekplaat is bevestigd losgedraaid,
waarna men de triller kan bLereiken.

Uitkasten van het chassis

Indien de kast klemt, door een van de snoergaten
in achterwand een schroevendraaier tusschen kast

en chassis steken en met deze als hefboom de kast
losdrukken.

Demontage van ontvanger- en voedingsgedeclte
chasgis

Hiervoor op klemmenhordje de draden a, b, ¢, d en e

S0 | 89

A
+ ) 1 .
[] ¢ Al
@) 50 S sa
E <
D E | -
d i O [}
D22se
Fig. 6

lossoldeeren (fig. 0) Voorplaat niet van ontvanger-
chazsis losnemen.

Demontage golflengteschakelaar

1. Ontvanger-chassis demonteeren.
2. Variaboele condensator losnemen en jets achiter-
uitdrukken. Bedrading niet logsoldecren,

3. Twee schroeven, welke vrijgekomen zijn, los-
draaien,

4. Draden aan klemmenbordje van schakelaar en

van 522, 23, 34 .25 lossoldecren.

Spoel wegnemen, 130 lossoldeeren,

Gt

®
Fig, 7

0. Schroeven A en B losdraaien, waarna de
schakelaar te demonteeren is  (fig, 7). De
magnetische sehakelaar moet bij 4 Volt nog
omschakelen. Douvr de beugel (33} iets te
verbuigen kan dit bijgesteld worden.

Bi} het montieeren van de beide chassis moet men

¢r zorg voor dragen dat dit zonder wringen ge-

schiedt, daar anders de golflengte achakelaar niet
werkt,

Demontage krachttransfurmator

Op kiemmenbordje draden A, B*en F lossoldeeren
(fig. 6 ). Triller unit van voedingsgedeclte-chassis

Fig. &

fosnemen, Naoowegnemen van deksel kan kracht-
transformator  wet  vier  schroeven  losgenomen
\\'l]l‘dl‘“-

Yolumeregelaar

1. Aawdrijthop demontecren,
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2. Deksel wegnemen en as met schroefwiel {fig. 9,
no. 21, 22) verwijderen,

3. Schroefwiel (23} losmemen waarna potentio-

meter met moer (24) los gedraaid kan worden,

FEN Y (AR R
e
i g

= m/ | '“B“Em

Fig. 9

Belangrijk.

De as van de aandrijffkop moet zoo goed moge-
lijk in het verlengde van de condensatoras liggen,
Hierna moet gecontroleerd worden of de draaings-
hoek van de wijzer van het stuurkastje 360° is.
Bij afwijking hiervan moet men de meenemer op
de condensatoras los schiroeven en verdraaien t.o.v,
deze as. Hierna vastzetten en draaingshoek weer
controleeren. Herhalen tot de hoek 360° is,

Weerstand-condensator unit R17, 22, 23, 32, C42, 43
Voor reparaties, omgefelsde gedcelte van de bus
losbuigen. Opstelling van onderdeelen niet wijzigen.

Ce, C7, C8

Deze worden gevormd door plaatjes blik, welke
een capaciteit hebben tegen het chassis, Het
lielectricumn wordt door cen plaatje pertinax
gevormd.

Antennetransfermator

Deze is nict te demonteeren, zoodat zij bij defce-
ten ook aan het snoer, in haar geheel vervangen
wnoet worden.

LUIDSPREKER

Storingen _

1. Geen geluid: Onderbreking of sluiting in spoeltje,

2.  Geluid is zwak en ververmd: Spoeltje is vast-
geloopen.

3. Ritselen: Vuil*in de luchtspleet, vervormd
spoeltje, beschadigde conus of te slappe ver-
bindiugen.

Belangrijk
1. Bij reparatic oppassen voor stof en ijrerdeeltjes.

2.  Magnect nooit demonteeren.
3. Hoes na reparatic weer aanbrengen.

G2

Bij voorzichtig op en neer bewegen van de conua
mag wmen geen geluid waarnemen, dit kan by,
versorzazkt worden door aanloopen van het spoeltje
of vuil in de luchtsplect. De verontreinigde lucht-
spleet wordt schoongemankt met cen stukje stevig
materiaasl, dat omwikkeld s et in alcohol gedom-
pelde watten. Llzeven deeltjes worden met behulp
van cen stalen bladveertje wit de luchtspleet
getrokken.

Centreeren van de conus

Dit wordt gedaan met behulp van 4 voelertjes,
die door de perforatie van het centreerpluatje in®
de luchtspleet tusschen spocltje en kern worden
geplaatst.

Een nicuwe conus wordt gecentreerd met de
4 voelertjes en vastgezet met een getande klem-
rand. Voor het uitwisselen van de conusdrager is
cen mal noodig, die voor het losdrasien van de
moeren in de luchtspleet wordt geplaatst, Ook voor
het centreeren van de kern in de luehisplect wordt
deze mal gebruikt.

Het afwerken van de hedieningskabels

Het begin van een rol binnenkabel is reeds vertind
em ontspannen te voorkomen. '

De kabel wordt afgemeten 3 em langer dan noodig
is en wordt nu over & cm, door en door vertind met
behulp van zuurvrij soldeervet. Hierna worde zij
op de juiste lengte afgezaagd. Aan beide zijden is
nu een 3 em lang vertind eind, terwijl het einde
van de rol kabel vertind is,

Met behulp van een knie-pers worden de beide einden
vierkant geperst, zoodat de nippels er klemmend
overheen schuiven. Aan cen kant wordt de nippel
aan de kabel gesoldeerd. Men moet hierbij opletten,

Fig. 10

dat de kabel nict door de nippel heen steekt, De
buitenkabel wordt 4- 3 em kovter genomen dan
de binnenkabel. Zij wordt afgezaagd en op een
slijpsicen bijgeslepen. Vuordat men de binnenkabel
monteert, wordt een schoenoog (Fig. 10 — 73)
geperst aan de kabeluiteinden met cen speciale
felspen waurbij het omgekraalde gedeclte moet
aansluiten op  de bowdenkabel® en waarvan de
bovenzijde als draaglager dienl voor het koppel-
stuk  op  de binnenkabel, zoodat svepel  draaien
versekerd s, Hicrna wordt de binnenkabel aan-
gebracht en de tweede nippel vastgesoldeerd.
Belangrijk

De binnenkahel mag nooit afgezaagd worden, voor-
dat ze door en door vertind is, daar zij anders
antzpant. Om dezelfde reden mogen de vertinde
cinden nict meer verwarmd worden, teneij zij in
cen nippel vastgeklemd zijn, lndien een eomplete
kabel van cen zekere lengie hesteld wordt, moet
opgegeven worden de afmeting van de binnenkabel
met inbegrip van de aangesoldeerde nippels.
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Fig. 20
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N.V. PHILIPS

AMPENFABRIEKEN. JAANBRENGEN VAN ETN EXTRA LUID- R34479
GLOEIL SPREKER TYPE 9662 AAN DE AUTORADIO- | MH/aV

EINDHOVEN ONTVANGER 249B, 250B, SPECIAAL VOUR

SERVICE HET GEBRUIK IN AUTOBUSSEN 1037

e

r

STRENG VERTROUWELIJK

ken!

Het dp{araat en hetv bedieningskastje worden normaal
gemonteard fig.l. De bijbehoorende luidsvreker type
9¢062/01 kan, zo0als gebruikelijk, naast het ontvangapparaat
onder het dash beard gemonteerd worden (b))

Een tweede oplossing is, de bijkehoorende luidspreker
aan de afscheiding achter de bestuurdersplaats te monteeren
(e). De extra luidspreker kan ook achter in de autobus op
verschillende manieren aangebracht worden; dit is ratuurlijk
sterk afhankelijk van de bouw en het 1nwend10e van de autobus
De twee meest gebruikelijke plaatsen zijn bij d en c aangegeven

Voor de verbinding van de extra luidspreker san de
bijbehoorende luidspreker zijn nocodig: . 1

1. Verbindingskabel codenummer 33.985.000

2. Koppeling codenummer 25.869.690.

De montage van het koppelstuk Nr. 25.869.690 alet
men in fig.2. f ] y

De verbindingskabel wordt over een lengte van + 3 cm
van de gummimentel ontdaan, vervolgens de efschermlno over

een lengle van + 2 cm voorzichtig losgeknipt. De nu vrijkomen
de omspinning en opvalling, rondom de twee aders, weggeknipt
en tenslotte de gummi isolatie over ecen lengte van + O.5cm

van de aders verwijderd. De beside adertjes nu mgt harssoldeer
vertinnen. In geen geval zuren of zuurhoudende pasta gebrui-—

Fu gaan we het koppelstuk monteeren. Schuif de moer 4
afdekstuk B, ringetje C, bus F op de kabel, vervolgens het
rertinax afstandplaatje G op de vertinde kabeluiteirden Fol-
deeren. Nu gaan we de lipjes D met behulp van een schroeven-
draaier iets indrukken; het pertinax busje I wordt over de
veeren H geschoven, daarna bus P over G en I totdat G stuit
tegen de ingedrukte lipjes D. Vervolgens worden lipjes E
ingedrukt, wasrmee dan het pertinax busje I vastgezet is.

Nu woerdt ringetje C 1in bus F geschoven en san bus F gesol-
deerd. De laatste handeling bYestaat nu in het overschuiven
van het afdekstuk B, dat op bus P gesoldeerd wordt.

Het bevestigen van de verlengingskavel san luidspreker Nr.l

De kabel wordt over een lengte van + 5 cm van de
gummimantel ontdaan; de afscherming wordt op 0.9 cm na weg-
geknipt cen nmet ecn uun draadje omwikkeld en afgesoldeerd.,

3ckuiven en de contactveren H aan de kabeluiteinden




N.V. PHILIPS
: LANBRENGEN VAN 55N EXTRA LUID- RS.479
GLOEILAMPENFABRIEKEN. fs1m i gt TYPT 0662 AAN LE AUTORADIO-| MH/AV
EINDHOVEN ONTVANGER 249B, 250B, SFECLAAL VOOR
HET GEBRUIK 15 AUTOBUSSEN
SERVICE - 1-0-37

De katoenomspinning wovat wegzeknipt en de adertjes over
een lengte van 0.5 cm blank gemagkt en vertind. Deze ver-
tinde uiteinden worden nu gesoldeerd op de klemmen A en B
van het klemmenbordje in de luidspreker 9662, fig.3. Le af-
scherming van de verbindingskabel tusschen de beide luld-
sprekerg moet gesard worden.

Service Afdeeling

Zie tcekening nre 2456, 24471, 2442,
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N.V. PHILIPS
GLOEILAMPENFABRIEKEN. _

OE|| MICROFPORISCH EFFRCT IN IE RS.48¢2
EINDHOVEN AFPARATEN 247B IN AFGRELEIUEN LH/AV
SERVICE 9%

STRING VYRTROUWRLIIL

N

Ter vermindering van mierofonisch effect van autorad
aopparaton 247B ¢n afgeleiden is hst oan te bevelen om ondox
do variabele condonsator op do montageplaat 3 stukjes spons
rutber t. schuiven en vast te limen met secotinelijm. Deze
% stuljes sponsrubbor, wearvan de afmetingen zijn 20 x 10 x 8

vorden zoodanig gclegd, dat de condonsator evon drig-—
houksondersteuning v« rkrugt. '

riat noodig het apparaat uit te bouwcn; door
eenvoudiyz de luikjes af te nemen, de lampen uit te nenen
en de afschermschotjeos los te nemen, is de condensator van
twee kantzan toegunk.olijk geworden.

Het is

Ter verdere vermindering van microfonizch offcet
de topuitvoer var de oscillatorsposl codonr.28.571.421
Litzedrsad uitzevozrd.

is
in
een klsaecht cover microfonis
biengen

iet ig azn te bevelen bij
fohgt bOanatQanub veranderingsn asn te

’
SERVICE AFDEEDLING
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N.V. PRILIPS R.3,l91
GLOEILAMPENFABRIEKEN.| EXTR.. LUID3PRLEZR .LH LUTO-RLDIO Lile/CG
* TV AN YRR TV W IR 2] R BlaaWl
INDHOVEN ONIV/NGER TYFE 2L7p-2L3B VOOR
= o DEMONSTR.TIE DORLLINDEN,
SERVICE 28,1937

STRING VERTROUWALIJK

Met behulpvan een auto-radio-ontvanger type
2L 78-2L8R, ¢cen luidspreker type 9662 on een omschakeluar
is het mogelljk, in een autc zoowsl de apparaten type .
ehiB, 2L8B als 2,198, 250B te demonstresren.

D¢ extra luldspreker type 9662 kan het besto
naast het ontvangapparaat togzen de voorwand, onder het
dach board, gemonteerd wordcn,.

Het omschakelaartje, codenummer 28.650.890
wordt onder tegen het dash board aan gemonteerd. Dit
schakelaartje wordt in zijn gecheel geleverd.

Montage : \
Begin met de ingebouwde lulidspreker uit het

apparaat te nemen. In het gaas, aan de onderzi jde van het

apparast, wordt een gat gebocrd van 8 mm. De stekerpen,

welke asn de ingebouwde luldspreker zit, wordt aan de

ecene draad van de verbindingskabel codenummer %%.985.000

geazoldeerd, terwill de anderc draad ult deze kabel san

ret vrljkomende draadj e van de ingebouwde luidspreker

bevestigd wordt,

Deze laatste verbinding soldeercn en goed met
isolaticband isclecren. De kabelmantel wordt met gan draadje
aan het chassls van het apparaat en aan het bewrcltju,waarop
de omschakelaar bevestigd is, gelegd. De lengte vgn boven-
tedoclde kabel is afhanftell:k van de plaats van het omscha-
kelaartje en van de plaats van het radim-gpparaat. Van de
luldsprckorkabel, welke aan de extra luidspreker 9662 zit,
wordt het koppelstuk afgenomen. De beilde vrijkomende draden
worden rcsp. aan het derds contact van het omschakelaanrtje
sn aan "azrde", dit is het beugsltje, wanrop de om:schakelaar
bevestigd is, vsrbonden. 0ok de mantel van dece kabsl moct
zocd aan "aarde" gelougd worden. Zle hiervoor bljgaand schema.,

Service Afdeeling
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N.V. PHILIPS TRILLERSIORING IN T APFA- ©3, 492
GLOEILAMPENFABRIEKEN. RATEN 247-248-249-2503 ME /M
EINDHOVEN
SERVICE | 25.8.37

STRENG VERTROUWELIJK

Het komt voor, dat in enkele apperaten 2478, 2488, 2493
en 250B trillerstoring ondervonden wordi. Deze storing heeft
uls oorzaak de te groote overgazngsweerstand vaen de verhinding
chassis 2 met het deksel van de transformatordoos. Deze ver—
binding bevindt zich asn de achterzijde van het apparsat en
is alleen te bereiken door het apperaat uit te kasten. Dit
uitkasten geschiedt als volgt:

1. de bevestigingsplaatjes, welke aen de achterzijde ven het
apperaat, over de kabels aangebracht zijn, verwi jderen;:

2. de vier boutjes, wasarimmede het chassis acn de achterzijde
viin de kest bevestigd is, losdrasien ' \

Hierne het apparset veorzichtig uit de metalen kest druk-

ken. Mocht het chnssis een best e klemmen, dan kan met behulp

ven een schroevendreaier, gebruikt als hefboom, door &én ven-

de kbelsleuven gan de achterzijde het cheassis noar voren ge-

drukt worden.

De voorplaent mag bij deze reparstie niet von de chassis los-
genomen worden. o -

N~ het nppere-t uitgeknast te hebben, zien we a-n de
~chterzijde een dikke verbindingsdrad tusschen chegsis 2 en
het deksel ven de trensformatordoos. Voor beter contsct van
de soldeerlip v-n bovenbedoelde verbindingedr=a~d met ch~ssig 2
leggen we een tr ndring codenr.07.045.230 onder de kop van de
bevestigingsbout.

vervolgens wordt, eveneens voor beter contact, de goldeer=
Lip a-n de andere zijde v-n de verbindingsdraad goed doorgesol-
deerd met de daaronder gelegen bronzen veer en deze met het
deksel v'n de transform-tordoos.
~
Het verdient sanbeveling om ook de twee andere klinkn~gels
goed met de bronzen veer door te soldeeren.

In omgekeerde volgorde als bij het uitkasten wordt nu het
appergal weer in het metalen omhulsel teruggehracht.

N
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247-248-249-2508B

SPOELEN

Nr. Woeerstand {ude Nr I'l'i‘j:-i
=1 l.b u}ll!l) . A
) 1.6 vhm y 28.510.201
=3 { 28.587.550
53 I 98.587.411
S0 0035 ohin ? ;

SO 0.05 obin £, -, 1) == (10
S11 395 b \ 247-240 13 ! 28.527.982
~12 325 ohm |

=9 0.4 olnn )

S10 0.4 ohin 9 2% =24} 029
SI1 3935 ohm 5 48-230 3 28.530.932
S12 323 olun

S13 300 uvhim 28.551.550
S16 4 ohm / )
S17 40 ohm 28.570.942
=18 7 olim

~19 ()0 ohm )

20 2 ohm S 28.571.381
521 ﬁnU ohin

532 10 ohmm )

N33 40 olun )
521' 4' Uhlll S 28.571.4‘21
525 7 ohm

526 80 ohin

827 '

539 80 ohm 28.571.406
(.29 94 ppl
C3¢ 105 p.pLI
528 80 ohm °
829 80 obm ?
31 80 ppk e
C32 100 k| 571.393
C10 80 pul’
il 200 ppl’
830 760 ohm ¢ 27
S31 0.82 ohm 28.531.244
532 Conus met spocl

247-248 13 28.220.580
s34 28.587.550
S14 3 olun Y Transf,
1B 200 ohm 2 VOur
533 lr(‘p]ﬂ‘]n].,_- 28.5?1.41‘1‘
538 ' S antlente
C19 160 ppalr
514 3 olim ¢
SIS . ) Transft,
833 200 oo U200 2,571,930
538 S dakantenns
(.49 160 [}.[.L['
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WELRSTANDET N

Nr Waarde Code no. Prijs Nr. VWoaarde Code no. ; Irij-

Rl 1 M.ahm it Tl R LY 13 3.3 ohm 28,503,500
SN whm 28.77L.000 Kt O ohm 28,773,080

12 HE nfn 28.771.460 K15 30004 ohm 28.773.8%0

13 FA Mook IR.TINSTY KRI7 2560 ohm 2870371

| 14} 2580 vhm 38.770.3U0 Kiu 0.5 M.chen 2E.811.400

> ‘ J206) ol 28.771.850 | [l 0.5 M.ahmn IBTTIOT

i 2172198 100 whan 23,770 5800 K22 .23 Mobhm 28773910

i i . Ll ghen - 2R 770860 t23 1.25 M.obhm 28 TS '

it ! 2442500 200 ahim 28.770.830 L2t 0.1 M.ahm 28773900 1

N i “ . 200 ohmn 2HTT0.830 1126 0.5 M.obm 28,773,970

HH ! - . 206Gt olim 2R.770.780 nz7 IO ohin 13.770.9i0) '

i i S0000 vhan 28773870 ; 1w 2-0.16 M.ohm 2771120 :

11 312 ohm 2R.773.650 | K32 2000 olin 2RITATT !

Ri: ; 3 ohmn 24.773.670 i R34 ) ohm JBTTAAT

i




247-248-249-250B

SPANNING- EN STROOMTABEL

53

L1 L2 13 14 Lo
Va 260 260 260 130 240 \%
vy 75 15 75 — 200 v
Vg 2 2.3 2.8 15.5 v
Ia 5.73 08 4.11 1.32 30 ma
Iz 1.56 iﬁf‘;;—_:zl’ﬁs 1.15. — 4.7 mA
Totaalstroom 0A, Accuspanning 0,3 — 12,6 Vult

Deze spanningen zijn gemeten met cen voltmeter
welke een weerstand van 2000 2 per Volt Leeft.
Doordat bovengenocmde waarden gemiddelden zijn
van metingen aan  mecrdere appuraten kunnen

Bij het gebruik van volumeters die cen lagerc

weerstand hebben, zullen over Let algemeen lagere

waarden gemeten worden,

afbankelijk van de

weerstand waarachter gemeten wordt.

belangrijke verschillen optreden, zonder dat dit
een aanwijzing van cca fout is.
@
LAMPEN
L1 L2 1.3 .4 L5 L6 L7-06V E7-12V | Feller 6V | Triller 12V
"w
EF5 |EK2 | EF 5 |EBC 3| EL 2 | DY 8073-38 8072.38 | 28.891.,730 28.801.710
AR Y 212y
l“ t\ 0 :\
O8.110.310 o8 16,310




HANDLEIDFKG VOOR DE MONTAGE VAN DE

PHILIPS

AUTO-RADIO EN

MOTORBOOT-RADIO

TYPE No. 247B EN 249B ( 6 V)
TYPE No. 248B EN 250B (12 Y)

z

SPECIFICATIE

SCHAKELING

»Octode Super” met 7 afgestemde kringen,
waaronder H.F. véoérselectietrap en 2 M.F.
bandfilters.

PHILIPS ,MINIWATT” LAMPEN

EF 5 H.F. penthade

EK 2 Octode

EF 5 M.F. penthade

EBC 3 Duo-diode triede

EL 2 Penthode-eindlamp

EZ2 Gelijkrichtlamp

Alle typen — zoowel voor 6 ¥ als voor 12 ¥
— zijn van deze lampen voorzien.

R LER

Voor de typen 247 B en 249 B, type 856;
voor de typen 248 B en 250 B, type 7857.

SCHAALVERLICHTINGSLAMPJE

Voor de typen 247 B en 249 B, type 8073 /38:
voor de typen 248 B en 250 B, tvpe 8072/38.

GOLFLENGTEGEBIED

Middelgolf gebied 198—560 m;
langegolf gebied 750—2000 m.

STROOMVERBRLIK

Tvpen 247 B en 249B: 58 A bij 6.0 V:
Tvpen 248 B en 250 B: 2.7 A bij 12,0 V.

AUTOMATISCHE GEVOELIGHEIDSREGELING

effectieve automatische

gevoeligheidsregeling,.

Zeer vertraagde

LUIDSPFREKER

De typen 247 B en 248 B hebhen een inge-
bouwden electrodvnamischen luidspreker van
zeer groote gevoeligheid met permanent
bekrachtigden magneet. Bij de typen 249 B
en 250 B wordt een zeer krachtige losse
luidspreker. tvpe 9662, diameter 21.5 cm.
geleverd.

Het toestel is van een toomcorrector voor-
zien, zoowel voor den ingebouwden als voor
den lossen luidspreker.

GOLFLENGTEOMSCHAKELING

Het omschakelen van het eene golflengte-
gebied op het andere geschiedt met behulp
van een magnetischen schakelaar, bediend
door drukknopjes op het bedieningskastje.

POLARITETY

Het is onverschillig of de positieve dan wel
de negatieve pool van den accu aan massa
hgt.



W ENIKEN

MONTAGE VAN HET TOESTEL

e meest geschikte plaats voor montage
van het toestel is doorgaans onder het
dazhboard, tegen den scheidingswand. Om
de plaats nauwkeurig te bepalen, waar het
gat voor de beve:tigingsbout moet worden
geboord, ga men als volgt te werk. Plaats
dc kleine houten stift in het gat van den
bevestigingsbeugel. zoodat de traceerpen
naar huiten steekt. Druk het apparaat dan
stevig tegen den scheidingswand. De traceer-
pen geeft dan aan. waar het gat (van 16 mm)
voor de bevestigingshout moet worden ge-
boord. Het toestel kan in elken gewenschten
stand woiden gemonteerd, zonder hierdoor
electrisch geschaad te worden. Bij de typen
247 B en 248 B met ingebouwden luidspreker
- zal de weergavekwaliteit en de geluidssterkte
echter ongunstig worden beinvloed, als de
luidspreker te sterk naar beneden is gericht,
hetgeen h.v. bij een schuinen scheidingswand
het geval zou kunnen zijn,

De bevestigingsbout moet stevig in den
beugel van het toestel worden geschroefd,

hetgeen als volgt kan geschieden. Schroef
de beide meegeleverde moeren op de bout
en klemn ze tegen elkaar vast, door de
hovenste moer met een sleutel rechtsom
en de onderste moer met een tweeden sleutel
linksom te draaien (zie fig. 1). De bout kan
nu stevig in den beugel van het toestel

o
-t

¥V 0 0 R

D E M ONT A G E

worden geschroefd door de Bovenste moer
rechtsom te draaien. Schroef de moeren
daarna weer los, zoodat het toestel gemon-
teerd kan worden.

Fig. 2

Alvorens hiertoe over te gaan, moet de
scheidingswand nan de motorzijde, om het
geboorde gat, goed blank worden geschuurd,
De groote meegeleverde onderlegschijf wordt
nu tusschen den scheidingswand en de eerste
moer aangebracht, waarna deze stevig wordt
aangedraaid. Nu wordt de kortste aard-
strip (fig. 25) over de bout geschoven en
met de tweede moer goed vastgeklemd (zie
fig. 2). Het andere einde van de aardstrip
wordt onder de dichtstbijzijnde bout van
het motorblok geklemd, nadat ook dit punt
cerst goed blank is geschunrd.

MONTAGE VAN HET BEDIENINGSKASTIE ONNF
HET DASHBOARD




Zoek een geschikte pla® voor montage van
het bedieningskastje (fig. 3) onder het dash-
board; let er op, dat het kastje niet de
versnellingshandle en de handrem in den
weg staat en den chanffeur of den passagier

-~

L4

niet hindert. Bevestiz het bedieningskastje
onder de flens van het dashboard met behulp
van de beide boutjes en onderlegringen. Om
het bedieningskastje in een schuinen stand
te monteeren, kan gebruik worden gemaakt
van het meegeleverde beugeltje (zie fig. 4).
De flens van het dashboard moet op de plaats
waar de heugel wordt bevestigd, goed blank
worden geschuurd (zie pijl). Als de wagen
van een houten dashboard is voorzien, moet
tusschen het bedieningskastje en het dichtst-
biizijnde metalen gedeelte van den wagen,
Emter niet de stuurstang, een verbinding
worden gemaakt.

MONTAGE VAN HET BEDIENINGSKASTJER INFHET
DASHBOARD
i —————

:
In vele gevallen kan het bedieningskastje
(fig. 5) op de plaats van een a-chhakje of in
een andere geschikte opening worden ‘ge-
monteerd. Het gat hiervoor moet cen dia-
meter van 77 mm hcbben. Maal den be-

Fig. 6

vestigingsheugel los. door de beide vieugel-
moertjes los te draaien. Schuur de achterzijde
van het dashbhoard goed blank op de plaats
waar de beugel hiermee contact maakt (zie
pijl in fig. 6). Het bedicning<ka~tje mniet
verchroomden ring kan dan met behulp
van den beugel worden vastgezet,

MONTAGE YAN HET BEDIENINGSKASTJE OP DE
STUURSTANG

Fig. 7

Een van de beide schroeven voor het vast-
zetten van den beugel van dit bedienings:-
kastje (fig. 7) moet geheel worden losge-
schroefd. Plaats den beugel nu om de stuur-
stang en breng dc schroef weer aan. Monteer
het bedieningskastje z66, dat het gemakkelijk
gehanteerd kan worden. Het kan in elken
gewenschten stand worden gedraaid. na &n
van de schroeven van den beugel en schroef
A (zie fig. 8) te hebben losgedraaid.



MONTAGE VAN DE DI-POOL ANTENNE TYPE 7302 01

Deze antenne (fiz. 9) moet onder den wagen,
b.v. aan een van de chassisbalken worden
bevestizd. et verdient aanbeveling, de
antenne zoo ver mogelijk naar achteren te
monteeren en van de electrische bedrading
van den wagen verwijderd te honden.

Ga eerst na of de rubber stangen B aan
de onderzijde ca. 10 e¢m van het wegdek
verwijderd blijven. Ts deze afstand kleiner,
dan moeten de stangen aan de hovenzijde
worden ingekort.

Bevestig nu de antenne A aan de rubber
stangen B. Leid .den korten draad van den
C (die onder de
bevestigingsbout van den voorsten klem-
beugel gemnonteerd moet zijn) langs de rubber

antenne-transformater

stang en s, 1e7¥¥ draad op klen D aan.
Nu wordt de complete antenne met bebulp
van den klembeugel E aan het chassis
bevestigd., door de bouten F stevig aam te
draaien (2i¢ fig. 10).
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Fig, 10

De klembeugel met antenne-transformator
moet goed contact maken met het chassis
van den wagen. Hiertoe moet de puntige
schroef G stevig aangedraaid worden, zoodat
deze in het chassis dringt.

Leid den antenne-invoerkabel bij voorkeur
binnen door den wagen naar het toestel; in
geen geval mag deze kabel aan de motorzijde
van den scheidingswand loopen.

Als een grootere signaalsterkte gewenscht of
noodig is (hetgeen speciaal bij lage wagens
en cabriolets het geval zou kunnen zin),
kan een tweede di-pool antenne onder den
wagen worden gemonteerd. Deze tweede
antenne, type 7302, is niet van een antenne-

Fig. 9
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Fig. 11

transformator voorzien. Beide antennes
worden onderling verbonden door een nor-
malen draad met rubber isolatie tusschen
de klemmen van de twee antennes aan te
mmengen, Afgeschermd kabel is voor dit doel
vugeschikt. Zorg er voor, dat de afstand
tusschen dezen draad eenerzijds en het
chassis en de kabels voor verlichting en
ontsteking anderzijds niet te gering is, daar
anders hierdoor storingen zouden kunnen
worden geinduceerd. Om te voorkomen, dat
de draad door obstakels op den weg bescha-
dicd wordt, verdient het aanbeveling, dezen
op verschillende plaatsen b.v. met isolatie-
band te bevestigen.

MONTAGE VAN DE STROOMLIJN ? DAKANTENNE,
TYPE 7310

Deze antenne (fig. 11) is voor montage mid-
den op het dak van den wagen bestemd.
Monteer den voorsteun (zie fig. 12) juist
achter de sterkste buiging van het dak (zie
fig. 11). Véordat het gat op deze -plaats
wordt geboord, moet de bekleeding worden

losgemaakt. Als zich boven de voorruit een
afzonderlijk bekleede metalen plaat bevindt.
is het voldoende, deze los te nemen. Het gat.
dat een diameter van ca. 17 mm moet hebben.
kan van binnen wuit worden aangebracht.
Druk nu de rubber tulle, met de dunste

" flens naar boven, in dit gat en zet den:

voorsteun met behulp van den metalen
onderlegring en een van de moeren vast,
na de dikke rubber schijf tusschen den steun
en het dak te hebben geplaatst.

Dan wordt de transformator voor de dak-
antenne op een geschikte plaats in den
wagen, dicht bij den voorsteun, b.v. tegen
een van de ribben van het dak, bevestigd.
Boor hiertoe een gat van 5 mm, schuur
het metaal om dit gat goed blank en be-
vestig den transformator met bebulp van
het boutje en den onderlegring. Sluit het
contactoog van den dunnen kabel op de
bout van den voorsteun aan en klem dit
met behulp van de tweede moer stevig vast.
Trek nu den antenne-invoerkabel met het
koppelstuk met twee uitstekende veertjes
naar boven, door een van de deurposten.
In sommige gevallen is voor dit doel reeds
een trekkoord aanwezig., Zoo niel. bevestig
dan een draad aan dit koppelstuk, zoodat
het door de deurpost omhoog kam worden
getrokken. Sluit het eene koppelstuk op den
antenne-transformator aan en het andere
op het toestel (zie ..Aansluiting van de
kabels™).

Alvorens de bekleeding weer te bevestigen,
moet worden nagegaan, of de antenne, de
antenne-transformator of de antenne-kabel
wellicht storingen opvangen (zie blz. 10).
Monteer nu den achtersteun, juist véor het
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punt, waar de buiging van het dak het
sterkst is (zie fig. 11). Boor hiertoe van
buiten af. twee 6 mm gaten op een hart-

afstand van 10 mm in de lengteas van den,
wagen. Om de achtersteun te monteeren,

is het niet noodig. de bekleeding los te maken.
mits het boren voorzichtig geschiedt. Vijl
de geboorde gaten op, zoodat een recht-
hoekige opening van 16 X 6 mm wordt
verkregen.,

Steek nu de trekbout A met het wigvormige
afstandstuk B door deze opening. draai de
bout een kwartslag en zet de bout met
behulp van moer C ziéodanig vast, dat ze
naar achteren wijst, Vervolgens wordt de
dunne rubber schijf om het afstandstuk tegen
“het dak gelegd. De achtersteun kan nu met
behulp van de dopmoer F worden vastgezet,
na der rubber onderlegring D) en den metalen
ring E te hebben aangebracht (zie fig. 13).
Vervolgens wordt de antennestang ge-
monteerd, door het eind met het isolatie-
blokje in den achtersteun te steken en het

Fig. 13

‘andere uiteinde in den voorsteun, Zaag de
antennestang op een zoodanige lengte af),
dat deze den vorm aanmneemt, zooals fig. 11
fllustreert en bevestig de heide uiteinden
met behulp van de hiervoor bestemde
schroeven.

AANSLUITING VAN DE XKABELS

Aan de achterzijde van het toestel bevinden
zich 3 kabels (zie fig. 14):

A = veedingskabel;

B = kabel voor de electrische golflengte-
omschakeling van bet bedienings-
kastje;

kabel voor antenneaanshuiting.

T

Fig. 14

Shiit den correspondeerenden kabel van héUT
bedieningskastje met het koppelstuk op den
kabel A aan, na één van de meegeleverde
zekeringen te hebben ingezet.

Shiit den anderen kabel van het bedienings-
kastje met koppelstuk op den kabel B aan,
De antenne moet op den kabel C worden
aangesloten. |

De overgebleven kabel (met kabelschoentje)
van het bedieningskastje moet op een klem
van den amperemeter of op het verdeel-
kastje van den wagen worden aangesloten,
De beide bedieningskabels van het kastje
worden vervolgens in de wartels D en E
aan de voorzijde van het toestel {zie fig. 15
en 16) gestoken; de kabel, die met den linker

Fig. 15

"knop van het bedieningskastje correspon-

deert, moet hierbij met D worden verbonden.
Als de stand van de wartels ongunstig is
ten opzichte van de kabels, die van het
bedieningskastje komen, dan kan men den



Fig. 16

‘g0 met de wartels in een anderen stand
"iaien. Hiertoe moeten de beide schroeven G
geheel worden losgedraaid, waarna de kop
voorzichtig kan worden gedraaid, tot de
gewenschte stand bereikt is; als de kop
stuit, véérdat deze stand is bereikt, moet
men een schroevendranier in de wartels
steken en in de eenige mogelijke richting
draaien, tot de kop in den gewenschten
stand kan worden gezet. Dan wordt de kop
met behulp van de schroeven G in een van
de 9 standen die mogelijk zin, vastgezet.
Draai den correspondeerenden knop van het
bedieningskastje, bij het insteken van de
kabels in de wartels, heen en weer, tot de
kabels doorschieten. Trek de kabels dan
ca. 1 mm terug en draai de wartels goed
vast.

Bij de typen 249 B en: 250 B met lossen
luidspreker sluit men dezen aan op den
kabel F (zie fig. 16), waarvan deze tvpen
in voorzien. De montage van den lossen
z_ispreker, type 9662 (fig. 17), geschiedt

Fig. 18

op soortgelijke wijze als van het ontvang-
toestel, d.w.z. met behulp van een enkele
bout. Dezelfde traceerpen die ook voor het
toestel dienst deed, kan worden gebruikt.
Om den luidspreker op eenigen afstand van
den wand, waarop hij gemonteerd is, ver-
wijderd te houden, moet gebruik worden
gemaakt van het afstandstuk, dat in fig. 18
te zien is. Het is niet noodig. een aardstrip
te gebruiken om den luidspreker met het
motorblok te verbinden, maar er moet voor
worden gezorgd, dat de wand goed blank
geschuurd is, op de plaats, waar deze met
de onderlegschijf in contact komt.

MONTAGE VAN DEN DYNAMO-OONDENSATOR

Fig. 19

De kleinste van de 2 meegeleverde conden-
satoren (fig. 19) moet onder een geschikte
schroef van het huis van de dynamo of,
bij afwezigheid hiervan, onder den band
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voor de borstels worden vastgeklemd. Hierbij
moet er voor worden gezorgd, dat het huis
van den condensator goed comtact maakt
met de dynamo. Sluit den draad van den
condensator op den kabel van de dynamo
aan, die ook met den automaat in verbinding
staat en houd dezen draad zoe kort mogelijk
(zie fig. 20).

MONTAGE VAN DEN BOBINE-CONDENSATOR

De tweede (grootste) condensator (fig. 21)
moet met de primaire toevoerkabel van de
bobine worden verbonden. De plaats, waar
deze condensator moet worden gemonteerd,
hapngt af van de opstelling van de bobine.

Fig. 21

”é/} Is. de bobine op den motor of naast het
.motorblok op het chassis gemonteerd,
dan moet de condensator aan de motor-
zijdde van den scheidingswand worden
bevestigd en wel zoo dicht mogelijk bij
het punt, waar de primaire leiding van
de bobine door den wand is gevoerd of
in het verdeelkastje van den wagen gaat.
Verwijder de isolatie van de primaire
leiding en verbind deze rechtstreeks met
den condensator (zie fig. 22). Schuur de

b)

Fig. 22

scheidingswand goed blank op de plaats,
waar de condensator wordt bevestigd,
zoodat deze hiermee goed contact maakt.

Indien de bobine onder de motorkap
tegen den scheidingswand is gemonteerd,
dan moet deze worden losgenomen, waar-
na de scheidingswand en de beugel van
de bobine ter plaatse waar deze onderling
contact maken, goed blank worden ge-
schuord, Klem: dan den beugel van den
condensator onder een van de bevesti-
gingsbouten van de bobine vast en leid
den primairen kabel van de bobine over
den condensator (zie fig, 23),




c) Als de hobine osfler het dashbeard op
den scheidingswand gemonteerd is, de
bobine niet van een ingehouwd slot is
voorzien en de primaire leiding niet
gepantserd is, dan verdient het aan-
beveling, de bobine naar de andere zijde
van den scheidingswand te verplaatsen
of, beter nog, op een geschikte plaats op
het motorblok te monteeren zoo dicht
mogelijk bij den verdeeler. De conden-
sator wordt dan met de primaire leidige
van de bobine verbonden, zooals onder
a) en b) aangegeven.

d) Als de bobine op het dashboard gemon-

teerd is en van een ingebouwd slot is

voorzien of als de kabel tusschen bobine
en slot gepantserd is, dan moet de con-
densator zoo dicht mogelijk bij dit slot

Fig. 24

worden gemonteerd. De kabel tusschen
het slot en den ampeéremeter moet dan
over den condensator worden geleid (zie
fig. 24). Het is hierbij belangrijk, dat het
huis van den condensator goed contact
maakt mel het dashboard.

AANSLUITING VAN DE TWEEDE AARDSTRIP

De langste aardstrip (fig. 25) dient voor het
aan massa leggen van het matarblok. Bj

Fig. 25

afwezighcid van een geschikte hout. kan een
klein gat in het chassis worden gebuord.
Om voor beide gevallen dienst te kunnen
doen, is de aardstrip aan het eene einde
van een gat van 14 en een van 6 mm voor-
zien. De beide bevestigingspunten van deze
aardstrip moeten goed blank worden gemaakt.

LJKING VAN HET BEDIENINGSKASTJE

Om de schaal van het bediening-kastje te
jken, wordt het toestel eerst ingeschakeld.
door den sleutel van het bedieningskastje
in den verticalen stand te zetten. Dan wordt
het toestel voor ontvangst van middelzolven
ingesteld, door den groenen knop in te
drukken. Deze moet niet langer dan noodig
ingedrukt worden, duar het toestel anders
beschadigd zou kunnen worden. Na een
ticntal seconden zullen de lampen op
temperatuur zijn pekomen. Men stemt dan.
ongeacht den stand van den afstemwijzer.
op cen bekenden zender af. bij voorkeur

‘met een golflengte lager dan 300 m. Wordt

een langegolf station ontvangen. nadat de
groene knop ingedrukt is, dan moet het
koppelstuk B (zie fiz. 11) een halven :lag
worden gedraaid. Laat het toestel nu op
dit station afgestemd staan en steek een
schroevendraaier in de holle bevestigings-
schroef aan de achterzijde van het be-
dieningskastje (in fig. 8 met A gemerk1).
Stel den wijzer met den schroevendraaier
266 in, dat deze naar de golflengte, waarop
het toestel is afgestemd, wijst. Het ijken van
het bedieningskastje voor montage onder of
op het dashboard geschiedt op dezelfde wijze;
de stelschroef is hierbij echter niet door een
holle bevestigingsschroef omgeven.



BEPROEVING VAN DEN MOTOR OP STORM™GVRIJHEID

Sluit de motorkap goed en start den motor. . |
Ga nu na of storing optreedt. Storing ver.

oorzaakt door den motor kan worden vast-
gesteld, doordat deze ophoudt zoodra de
motor wordt afgeschakeld. Deze storing kan:

a) direct in het toestel enfof de kabels wos-
den geinduceerd;

b) door den antenne-transformator en/of den
antennekabel worden opgevangen;

¢) door de antenne zelf worden opgevangen.

Om na te gaan, welke van
de bovenstaande moge-
lijkheden optreedt, wordt
het koppelstuk tusschen
den antennekabel en het
toestel losgemaakt en de
kleine isoleerende buis

Fig. 26
(zie fig. 26) over het koppelstuk van het

toestel geschoven.

Als de storing niet ophoudt, dan is dit een
teeken, dat deze rechtstreeks in het toestel
en/of de kabels wordt geinduceerd (geval a)
en een of meer punten geen goed contact
maken met de massa. De volgende proeven
moeten dan worden genomen:

1) Neem de kabels voor de golflengte-
omschakeling los. door het koppelstuk
bij het toestel uit elkaar te nemen. Als
de storing vermindert of ophoudt, dan
is dit een aanwijzing, dat het bedienings-
kastje beter aan massa moet worden
gelegd. Leg zoo noodig ook dit koppel-
stuk aan massa.

2) Verwijder de beide bedieningskabels van

" het toestel. Als de storing vermindert
of verdwint, dan is dit eveneens een
aanwijzing, dat het bedieningskastje
en/of deze kabels niet goed aan massa
liggen. Om na te gaan, of hierdoor cen
verbetering kan worden verkregen, kan
met behulp van een vijl tusschen deze
kabels en den scheidingswand of het
dashboard een wvoorloopige verbinding
worden gemaakt. Door voor dit doel
een vijl te gebruiken, wordt het metaal,
waarmee deze in aanraking komt, blank
gemaakt.

3) Als een losse Juidspreker wordt gebruikt,
ga men na of verleggen of met massa
verbinden van den luidsprekerkabel
verbetering geeft.

4) Als de kabels dicht bij de electrische

bedrading van den wagen loopen, kan
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een verbetering worden verkregen, door
de kabels te verleggen.

5) Ga na of aan massa leggen wvan het
koppelstuk A (zie fig. 14) verbetering
geeft. )

6) Ga na of het motorblok op verschillende
punten met het chassis verbonden moet
worden en of de carosserie wel goed
contact maakt met het chassis. Dit kan
eveneens met behulp van een vijl worden
vastgesteld.

7) Controleer de batterijspanning met
hulp van een betrouwbaar meetinsb
ment. Als de spanning van een 6-V-
batterij bij ingeschakeld toestel en
brandende koplampen lager is dan 5 V
of van een 12-V.batterij lager dan 10 V,
dan is de batterij niet meer in goede
conditie en is het noodig, deze op te
laden. Een accu is niet alleen een energie-
bron maar gedraagt zich bovendien als
electrolytcondensator van groote capa-
citeit, waarvan de effectieve waarde als
storingonderdrukker afneemt, naar mate
hij) min of meer ontladen is. '

8) Ga na of de stuurstang, de gaspedaal,
de versnellingshandle, de remstangen of
-kabels storingen induceeren. Maak hier-
toe met behulp van een vijl een voor-
loopige verbinding tusschen deze onder-
deelen en het chassis of den scheidings-
wand.

9) Indien men het toestel geopend heeft,
moet ervoor worden gezorgd. dat alle
verbindingen goed contact maken, en
of de deksels wel goed sluiten.

Als daarentegen de storingen verdwijng
nadat de antennekabel wvan het to:.
losgenomen is, dan is dit een aamwijzing,
dat de antennekabel, de antenne-transfor-

mator of de antenne zelf storingen opvangen
(geval b of ¢).

Ga eerst na, of de antenne-transformator of
-kabel de storing opvangen. Hiertoe wordt
de verbinding tusschen antennekabel en
toestel weer hersteld. Dan wordt de korte
draad van den antenne-transformator van
de antenne losgemaakt en vast opgerold,
zoodat deze geen signaal meer opvangt. Als
de stering nog steeds nanwezig is, dan wordt
deze in den antenne-transformator en/of
-kabel geinduceerd (geval b). Ga nu als
volgt te werk:



1) Controleer of deountenne-transformator
goed contact maakt met de massa; zoo
noodig moet bhet contactpunt opnieuw
goed blank worden geschuurd.

2) Verleg den antennekabel; houd dezen zoo
ver mogelijk verwijderd van de batterij;
de verlichtingsinstallatie, de uitlaatpijp. de
cardan-as, de remstangen en de andere
onderdeelen:, die storingen zouden kunnen
induceeren.

3) Ga na, of het gewenscht is, de uitlaatpijp
aan massa te leggen, door deze met den
scheidingswand of het chassis te ver-
binden.

Als storingen alleen aanwezig zijn, als de
tenne aangesloten is, dan vangt deze zelf
storingen op (geval ¢). Iht zal prac-
tisch alleen bij een antennc onder den wagen
het geval kunmen zijn. Ga dan als volgt
te werk:

1) Mouteer de antenne verder naar achteren
en ga na, of de storing ophoudt.

2) Als dit niet het geval is, monteer de
antenne dan op een andere plaats onder
den wagen,

Tenslotte moeten de volgende punten in
acht worden genomen:

1)} Allelaagspannings-veedingsleidingen voor
de bobine, den claxon, de verlichting, enz.
moeten zo0 ver mogelyk verwijderd zijn
van de hoogspanningsleidingen. Indien
hoogspannings- en laagspanningsleidingen
tezamen in een metalen buis locpen, moet
men de laagspanningsleidingen hieruit
verwijderen.

2} Bij het monteeren van auto-radio in
oudere wagens controleere men de
bougies en stelle men de electroden
hiervan op den juisten afstand in. Men
ga ook na, of de afstand tusschen de
rotor-clectroden en de verdeeler-electro-
den binnen de limiet is. Is deze afstand
te groot, dan kunnen hierdoor storingen
worden verwekt, Ook de rontacten van
den laagspanningsonderhreker mocten
worden gecantroleerd.

3) Bij gebruik van de stroomlijn-antenne
type 7310 op een niet geleidend dak,
kan storing door den plafonnier worden
gefnduceerd. Verbind in dat geval een
Philips condensator type 7350 tusschen
den stroomvoerenden draad van den
plafonnier en massa,

4) Electrische voorruitverwarmers, klokjes,
verwarmingselementen e.d. kunnen sto-
ring veroorzaken. Monteer, ook in dit
geval een Philips condensator type 7350
zoo dicht mogelijk bij het storende
apparaat en shsit dezen op den stroom-
voerenden draad hiervan aan.

5) Storing verwekt door eem electrischen
ruitenwissecher kan als volgt worden
opgeheven: Als twee leidingen met den
ruitenwisscher verbonden zijn, waarvan
er één op een of ander punt via de
bedrading van den wagen aan massa ligt,
dan verbindt men een kort stuk dikken
draad tusschen deze met massa verbonden
Ieiding en het huis van den ruitenwisscher.
Als de storing niet geheel verdwijnt, dan
bevestize men een Philips rondensator
type 7350 aan den ruitenwi-scher. Het
huts van den condensator moet op dat
van den ruitenwisscher worden gemsn-
teerd, en hiermee goed contact maken
terwijl de draad van den condensator

- met de stroomvoerende leiding of klem
moet worden verbonden.

6) De draden van het stoplicht, het achter-
licht, de richtingaanwijzers. e.d. kunnen
storing verwekken, de storende draden
kunnen worden gevonden, door deze stuk
voor stuk af te schakelen.

7} De motorkap werkt als een scherm en
moet daarom goed contact maken met
het chassis. By oudere wagens is het
mogelijk, dat deze afscherming onvol-
doende 3s. Storing kan dan via de motor-
kap in de antenne worden geinduceerd.
In dat geval mocten een extra verbinding
tusschen den scheidingswand en het
scharnier van de motorkap worden aan-

~ gebracht en moeten de sluitingen van
de kap goed schoon worden gemaakt.

Het zal in geen geval noodig zijn alle genoemde voorzorgs-

maatregelen te nemen.

De bovenstaande wenken gelden niet voor Diesel meotoren.
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INZETTEN VAN DE LAMPEN EN DEW TRILLER

De lampen zijn véér verzending op hun - .

plaats gezet. Mocht het echter noodig zijn.
één van de lampen te vervangen, dan opent
men hiertoe de deksels aan de bovenzijde,
na de haken aan weerszijden te hebben
losgemaakt, .

De plaals, die de lampen mnemen, is in
figuur 27 aangegeven,

aenb = EFS5
e — EK 2
d = EBC3
e = EL 2
- f = EZ 2

Om den triller (type 7856 voor de apparaten
247 B en 249 B of type 7857 voor de appa-
raten 218 B en 250 B) te vervangen, is het
noodig. den luwidspreker bij de apparaten
247 B en 248 B. of de geperforeerde ijzeren
plaat bhij de apparaten 249 B of 250 B, los
te nemen: hiertoe moeten de 4 binnenste
bevestigingsschroeven worden losgedraaid.

—
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Fig. 27

Het schaalverlichtingslampje (type 8073/38
voor de apparaten 247 B en 249 B of type
8072/38 voor de apparaten 248 B en 250 B)
kan men wvervangen, nadat het beugeltje
ervan aan de achterzijde van het bedlenmgs-
kastje is losgeschroefd.
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Typenbezeichnung,
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249B

%;g% E 12-Volt-Akkumulator

% 6-Volt- Akkumulator

Die Geridte kénnen nicly fiir eine andere Span-

nung umgebaut werden,

2478
248B

249B
2508

g mit eingebautem Lautsprecher

i mit getrenntem Lautsprecher |

Ein Gerdt mit eingebautem Lautsprecher kann in

ein Gerit mit getrenntem Lautsprecher umgebaut
werden und umgekehrt. Siehe die Umbauvor-
schriften auf den G-Blittern.

Gewicht 247-248B 11 kg.
Gewicht 249-250B ohne Lautsprecher 10 kg.
Lautsprecher 3,6 kg.

BESCHREIBUNG DER SCHALTUNG.
Empfingerteil. _

Die eingeklammerten Angaben beziehen sich nur
auf Langwellen.

Zwischenfrequenz Sperrkreis: $33, 38, C49.
Antenne transformator: 814, $15,

Erster H.F.-Kreis: 516, (§17), S14, C22, CZS, Cs,

C21. :
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Anodenkreis Li: 518, $19, R5.

Zweiter FLF.-Kreis: 820, (821), C38, C23, C26.
Oszillatorkreis: 822, (523), C24. Riickkopplung
S24, S25, R35 Parallelpaddingkondensator: C27,
C28).

gcriezlpaddingkondensator: (C35), C3é.
Gitterkondensator; C50 und Gitterableitwider-

stand: R15.

Erstes Zwischenfrequenzbandfilter: 826, C29, §27,
539, C30.

Zweites Zwischenfrequenzbandfilter: §28, C31,
329, C32,

Detektorkreis: Kathode L4, R19, 529, erste Dio-
denanode.

Widerstandskopplung: C42, R23 und Zwischen-
frequenzfilter: R22, C43.

Widerstandskopplung 14-L5: R24, Ca4, R26.
Ausgangstranstormator: 830, S3t.

Tonregler: C46.

Autcratische Lautstirkeregelung im Drodenkreis:
Kathode L4, R17, R32, R20. Verzdgerung der au-
tomatischen Lautstirkercgelung durch die Span-
nung iiber R17, R32.

0

A 2

Abflachung der Spannung zur aummatlschen Laut-
stirkeregelung: R3, Ci1, R10.

Speisungsteil.

H.F.-Filter; Cé, 83, C7, 834, C12, SS C1, C1s.
Vibratorspule: Sé.

Kratttransformator: 59, $10, 511, $12, Brummbkon-
densaztoren: C18, C19.

Abflachfileer: C2, 513, C3.

Einzelheiten.

Die Antenne ist iiber den Transformator S14, 515
mit dem ersten Kreis gekoppelt., Der Transforma-
tor ist mit dem Zwischenfrequenzfilter 533, $38,
49 1n eine gemeinsame Biichse eingebaut, die in

‘der Nihe der Antenne aufgestellt wird.

Die Zwischenfrequenzeransformatoren sind mit
Eisenkernspulen ausgestatter. Sie werden durch
Verstellung des Kerncs eingestele, '
Die Rihrenheizfiden sind im Geriic 247B parallel
geschaltet. Im Gerit 248B liegen sie in zwer Grup-
pen in Reihe (Abb. 1).

R8 dient zur gegenseitigen Anglelchung der W1dcr-
stinde beider Gruppen.

[ At ]
A
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Abb, 1
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DIE ABGLEICHUNG DES EMPFANGERS,

C1

Abb. 2

Zur Abgleichung werden bendtigt:

1. Serviceoszitlator, z.B, GM 2880, und eine aus
einem Kondensator von 32 uuF bestehende
Ersatzantenne an Stelle der normalen Ersatz-
antenne.

2. Ein Ausgangsleistungsmesser, z.B. das Univer-
salmessgerit Typ 4256, das parallel zum Pri-
mairen des Lautsprecherstransformators ange-
schlossen wird.

3. Ein isolierter Abgleichschraubenzieher
ein isolierter Abgleichsteckschliissel.

4.  Fine 15°-I.¢hre,

Allgemeines,

ond

Bei der Abgleichung ist stets ein Antennentrans-
formator zu verwenden; weiter ist es sehr wichug,
dass das Signal iiber einen Kondensator von 32 uuF
statt iiber die normale Ersatzantenne angelegt wird.
Der Lautstirkeregler des Empfingers muss immer
voll eingedreht sein. Eine etwaige zu grosse Aus-
gangsleistung ist mit dem Abschwiicher am Ser-
viceoszillator herabzusetzen.

Bet der Abgleichung empfiehle cs sich, die Anoden-
spannung ¢inem Anodenspannungsgerit zu entneh-
men, das etwa 285 V bei 60 mA liefern kann. Das
Gerdt wird an die Klemmenleiste angeschlossen,
Der negative Pol is mit dem Chassis, der positive
mit der Klemme C zu verbinden (Abb. 6). Der

¥

—628
526
527-39

#H-c27
$29 528

/nam
Abb. 3

Zerhacker ist in diesem Falle aus dem Empfinger
zu nehmen,

Statt des Anodenspannungsgerites eignet sich bei-
spiclsweise auch der Speisungsteil eines Empfin-
gers 898A, 796A oder 695A.

Z.F.-Abgleichung.

Empfinger fiir Langwellen schalten. Modulierres
Signal von 128 kHz iiber ¢inen Kondensator von
0,1 uF an das vierre Gitter (g4) von L2 anlegen.
Gitterhaube angeschlossen.

f. S$26 mit 10.000 Ohm in Serie mit 0,1 uF
dimpfen (zwischen Anode von L2 und Chas-
sis. Widerstand an einen diinnen Draht an-
schliessen, der zwischen die Anodenkontakee
von Rohrenfassung und Rohrensockel ge-
klemmt wird).

2. $27-539, 528 und $29 auf grosste Ausgangs-
leistung abgleichen.

3 D%imngung von $26 wegnehmen.

Abb. 4

4. 527,539 mit 10.000 Ohm in Serie mit G,1 pF
zwischen Kreisscheitel und Chassis démpfen,
5. 526 auf grosste Ausgangsleistung abgleichen.

ABGLEICHUNG DES H.F.- UND
GENERATORTEILES.

Mittelwellenbereich,

1. Emfinger fiir Mittelwellen umschalten.
2. 15°-Lehre anbringen (Abb. 4); Drehkonden-
sator gegen Lehre drelien (kleine Xapazitit).
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Moduliertes Signal von 1440 kHz iiber einen
Kondensator von 32 puF an den Antennen-
anschluss anlegen,

C25 und C26 erst ganz eindrehen. C27 und
danach C25 und C26 auf grésste Ausgangslei-
stung abgleichen.

c2

Langwellenbereich.

1.
2.

Empfinger fiir Langwellenbereich umschal-
ten.

Drehkondensator  gegen 15°-Lehre drehen
(kleine Kapazitit). Modulierzes Signal von 395
kHz an Antennenanschluss via 32 uuF an-
legen.

Nur auf diese Weise abgleichen, sonst kann Schwin- 3,

C28 auf grésste Ausgangsleistung abgleichen.
gen auftreten. 4.

Alle Abgleichkondensatoren mit Lack ver-
siegeln,
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E 1

STORUNGSDETERMINATION.

Apparat im Auto montiert, Keitien Laut.
Beleuchtungsldmpchen brennt nicht.

1. Schlechter Kontakt im Kabel nach Ampére-
meter, .
2. Ein- Ausschalter ist defekr.

Beleuchtungslampchen brennt.

1. Sicherung ist ducchgebrennt oder mache
schlechten Kontake,

Zerhacker arheitet nicht.

Fine der Réhren wird niche warm,
Kurzschluss im Lautsprecherkabel oder
Lautsprecher defekt.

5. Kurzschluss in Antennentransformatorkabel.
6. Antennentransformator defeke.

2 o

Sicherung brennt immer durch.
1. Vibracor defeke,

Falls der Fehler sich nicht finden lisst, 50ll man den
Apparat aus dem Auto nehmen.

Dic Stérungssuche wird durch das in Abb. 5 dar-
gestellte Universalmessgerit 4256, oder z.B, 7629,
das die Anwendung der schrictweisen Fehlerer-
mittlung gestattet, in hohem Masse erleichtert.
Die hiufigsten Storungen sind Kurzschlisse in
der Bedrahtung und Unterbrechungen in Lot-
verbindungen, Sie werden als Kurzschluss oder
Unterbrechung in C.... und R.... bezeich-
net. Vor dem Demonticren oder Losléten
versuche man stets, die Fehlerursache durch Mes-
sungen festzustellen. Ein angeblich schadhafres Ge-
rit, in dem kein Fehler zu finden ist, beobachte
man einige Stunden im Probebetrieb, um den sich
etwa dann offenbarenden Fehler leicht erkennen
zu konnen. Die Anleitung ist natiirlich nicht voll-
stindig, da Kombinationsfille vorkommen: kénnen,
Die Behandlung eines reparaturbediirftigen Emp-

Fingers soll vorzugsweise folgendermassen ver-
lauten.

[.  Das Gerit wird mit den Rohren eines ein-
wandfrei arbeitenden Empfingers bestiickt
und unter Umstinden mit einem anderen
Lautsprecher gepriift.

II.  Es ist festzustelien, ob der Zerhacker arbeitet.

IIl. Es ist zu untersuchen, ob eine Berithrung der
Stcucrgitter der Réhren ein Gerdusch im Laut-
sprecher zur Folge hat.

IV. Es ist festzustellen, ob Anodenspannung vor-
handen ist, beispielsweise durch Messung zwi-
schen dem Punkt C auf der Klemmenleiste
und dem Chassis (Abb. 6). Bel anormaler Ano-
denspannung 18s¢ man die Verbindung zwi-
schen Speisungs- und Empfiangerteil (Draht c).
Ist die Spannung danach normal, so ise der
Fehler im Empfingerteil zu suchen; bleibt
sic anormal, so liegt er im Speisungsteil.

Der Zerhacker versagt.

Uaterbrechung in Z1, 53, 534, 85.
2. Kurzschluss in C6, C7, C12, C1, C16 oder an

irgendeiner Stelle der Bedrahtung; Z1 schmilze
durch,

Zechacker arbeitet, doch ist die Hochspannung
zwischen dem Punkt C der Klemmenleiste und dem
Chassis anormal (Abb. 6).
Keine Hochspannungsverbindung zwischen Spei-
sungs- und Empfingerteil. Draht c lose.
1. Unterbrechung in S11, §12, Si3.
2.  Kurzschluss sn C18, C19, C2, C3,
3. Schlechte Kontaktgebung in der Rdéhrenfas-
sung von L6.
Mit Hochspannungsverbindung zwischen Spei-
sungs- und Empfingerteil: Kurzschluss im
H.F.-, Z.F.- oder Lautsprechertransformator.,
V. Spannung an der Klemmenleiste normal, je-
doch kein Gerdusch bei Berithrung des Gitters
von L4,

L5 hat anormale Strdme und Spannungen,

1. Kein Anodenstrom: Unterbrechung in 530,
R27.

2. Zu hoher Anodenstrom: Unterbrechung in
R26, Kurzschluss in C44.

L4 hat anormale Strime und Spannungen.

1. Kein Anodenstrom: Unterbrechung in R17,
R32, R24. .

2. Zu hoher Anodenstrom: Unterbrechung in
R22, Kurzschluss in C4. :

o,
=
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3. Unterbrechung in R23, Kurzschluss in €42,
C43.

L5 und L4 haben normale Striome uad Spannun-
gen, jedoch kein Gerdusch bei Beriihrung des
Gitters von L4.

- 1. Unterbrechung in C44, Kurzschluss in CA43,
C4é.
2.  Kurzschluss im Lautsprechertransformator.

VI. Gerdusch bei Beriihrung des Gitters von L4,
doch kein Rundfunkempfang,

L3 hat anormale Stréme und Spannungen.

1. Xein Anodenstrom: Unterbrechung in $28,
R14,

2. Zu hoher Anodenstrom: Kurzschluss in C39,
Uaterbrechung in R2,

3. Keine Schirmgitterspannung: Unterbrechung
it R1, Kurzschluss in C13.

4,  Unterbrechung in §39, R3, R20.

L2 hat anormale Stréme und Spannungen.

1.  Kein Anodenstrom: Unterbrechung in 526,
R12.

2. Zu hoher Anodenstrom: Kurzschluss in C34,
Unterbrechung in R4,

3. Keine Spannung am Gitter 2: Unterbrechung
in. 324, $25.

4. Keine Schirmgitterspannung: Unterbrechung
in R30, Kurzschluss in C37,

5. Unterbrechung in R34, 520, S21, R15.

Lt hat anormale Stréme und Spannungen.

1. Kein Anodenstrom: Unterbrechung in $18,
519, R11.

2. Zu hoher Anodenstrom: Kurzschluss in C33.
3. Unterbrechung in S16, S17, R10.

L1, L2, und L3 haben dic normalen Strdme und
Spannungen, doch ist kein Rundfunkempfang
mdoglich.

Ein moduliertes Signal von 128 kHz, an das Steuer-

gitrer von L3 angelegt, ergibt keine Ausgangslei-
stung.

1. Kurzschluss in C31, C32, C41.
2. 528, S29 entregelt.

Wie vorstehend, jedoch mit Z.F.-Signal am Steu-
ergitter von L2,

1. Kurzschluss in €29, C30.

2, 526, 527 entregelt.

Wird bei Anlegung eines ZF.-Signales an dieses
Gitter Ausgangsleistung erzielt, doch nicht bel An-
legung eines H.F,-Signales (auf welches das Gerit

E 2

abgestimmt ist), so st der Fehler im Generator-
teil zu suchen.

Generator versagt.
1. Unterbrechung in 822, 823, 35, C36, C50.
2. Kurzschluss in C24, C27, C28, 524, S25.

Moduliertes Signal von 225 m an das Steuergitter
von L1 anlegen. Empfianger abstimmen. Wird
kein Empfang erzielt.

1. Unterbrechung in $20, R34,
2. Unterbrechung in C23, C26.

Wenn bis zu diesermn Punkt alles normal ist und
trotzdem kein Empfang eines 225-m-Signales am
Antenncnanschluss erzielr wird:

1.  Unterbrechung oder Kurzschluss in $15, 514,
S16.
2.  Kurzschluss in C8, C22, C25,

VIIL Rundfunkempfang jedoch mit irgendeiner
Abweichung.
Zu schwache Wiedergabe.

1.  Emplinger ist entregelt.
2. C42, C44 zu klein oder unterbrochen,

Verzerrte Wiedergabe,

1. Unterbrechung in cinem der Gitterwider-
stinde, z.B. in R22, R26.

2. Stbrung im Lautsprecher oder im Lautspre-
chertransformator,

Automatische Lautstirkeregelung arbeitet nicht
einwandfrei.

1. Unzerbrechung in C40, C11, R20, R3, R10.
2. Kurzschluss in C40, C11.

Emplinger brummt,

1. Einphasige Gleichrichtung: Unterbrechung in
511 oder S12.
2. Unaterbrechung in C2, C3,

Vibratorstérung.

1. Trgendeine Erdverbindung hat sich gelést.
2. Bedrahtung nach Reparatur nicht richtig an-
gebracht.

Empfinger kracht,

1. Zeitweise auftretender Kurzschluss an irgendei-
ner Stelle der Bedrahtung,

2. Schlechter Kontakt in Ldtverbindungen,
Schaltern usw.

3. Die Abschirmung der Bedrahtung kann Krach-
gerdusche hervorrufen, wenn sie an mehreren
Stellen Abschirmplatten beriihrt.
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REPARATUR UND AUSWECHSLUNG VON EINZELTEILEN.
2.

Unibau 247-2480 in 249-250B.

Beim 249-250B (Abb. 14) ist der Lautsprecher
komplety mit viereckiger Platte und Zierfenster
(247-248B Abb. 12) ersctzt durch eine viereckige
Plarte komplett mit Aaschlusskabel fiir separaten
Lautsprecher.
Beide Platten kdnnen mit vier Schrauben geldst
werden und sind also leicht zu verwechselen.
Man achte darauf nur die mitgelieferten Schrauben
zu benutzen, zu lange Schrauben verursachen
Kurzschluss,
Lautsprechersystem komplett mit Platte fiir Um-
bau von 249-250B in 247-248B.

Kode Nr. 28.856.880

Viereckige Platte komplett mic Kabel fiir Umbau
von 247-248B in 249-2508,
Kode Nr, 28.857.110

Auswechslung von Réhren und des Zerhackers.

Man kann die Réhren erreichen, indem man die
Klappen (Abb, 12 nr. 2) 8ffner. Mit einer Tau-
schlinge um die Réhre kann man dieselbe aus dem
Réhrenfuss herausziehen. Bei L1 und L4 soll man
darauf achten, dass die abgeschirmte Verbindung
nach dem Ré&hrenhaube keinen Kurzschluss gegen
das Geh#use machen kann (Abb. 20).

Fiir das Umwechselen des Zerhackers werden die
vier kleinen Schrauben, womit der Lautsprecher
oder die Abschirmplatte befestigr ist, losgedreht,
wonach man den Zerhacker erreichen kann,

Herausnehmen des Chassis aus dem Gehiduse.,

Sollte stch das Gehiduse klemmen, so stecke man
durch eines der Schnurldcher in der Riickwand
cinen Schraubenzieher und benurze diesen als He-
bel zum Losdriicken des Gehiuses,

Demontage des Chassis des Empfinger- und
Speisungsteiles.
Auf der Klemmenleiste sind die Drihte a, b, ¢, d

Ld Ly .
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Abb. 6

und ¢ loszulbeen (Abb. 6). Vorwand nicht von
dem Chassis des Empfingerteiles demontieren,

Demontage des Wellenbereichschalters,
1. Empfingerchassis demontieren.

Drehkondensator losnehmen und ein wenig
nach hinten driicken.

Bedrahtung nicht losloten.

Zwel freigelegte Schrauben 16sen.,

Drahte an der Klemmenleiste vom Schalter
und von Oszillatorspule 522, 23, 24, 25 los-
léten,

Oszillatorspule wegnehmen. R30 losléten.

k 7
:°i"o\ e
(]

Deisd

®

Schrauben A und B l8sen, wonach der Schal-
ter demontiert werden kann (Abb. 7). Der
magnetische Schalter muss bei 4 Volt noch
schalten. Durch Verbiegung des Biigels
(Abb, 7 Nr., 33) ist Nachregelung méglich.

Abb. 17

Bei der Montage der beiden Chassis soll man dar-
auf achten, dass diesclbe ohne Torsion startfindet,
da sonst der Wellenlingeschalter nicht arbeitet,

D

A
F

emontage des Krafttransformators.

uf der Klemmenleiste sind die Drihte A, B und
loszolbten (siche Abb. 6).

Abb, 8

Zerhackerblock 18sen von Speisungsteil-Chassis.
Nach Entfernen des Deckels ist der Transformator
mit 4 Schrauben zu lésen und herauszunehmen.
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Lautstirkeregler,

1. Antriebskopf demontieren,

2.  Deckel abnehmen und Welle mit Schrauben-
rad {Abb. 10 Nr. 21, 22) hcrausnchmen.

3, Schraubenrad, das auf dem Potentiometer be-
festige ist, wegnehmen und Befestigungsmutter
von Potentiometer 1osen.

Wichtig.

Die Achse des Antriebskopfes soll so gut wie mog-
lich in der Verlingerungslinie der Kondensator-
achse liegen. Nachher scﬁl man kontrollieren, ob
der Drehungswinkel des Zeigers des Steuerkistchen
360° ist. Im Falle einer Abweichung soll man den
Mitnchmer auf der Kondensatorachse Josschrau-
ben und verdrehen in Bezug auf diese Achse. Hier-
nach feststellen und den Drehungswinkel wieder-
um kontrollieren, Wiederholen bis der Winkel
360° ist.

Widerstands-Kondensatoreinheit R17, 22, 23, 32 -
C42, 43.

Bei Reparaturen umgefalzten Teil l3sen. Anord-
nung der Einzelteile unverindert lassen.

Cﬁ, C?, Cs-

Diese bestehen aus Blechplatten, die eine Kapazitic
gegen das Chassis haben. Das Diclekrrikum wird
von cincr Pertinaxplatte gebildet.

Antennentransformator.

Dierselbe kann nicht demontiert werden, so dass
im Falle von Defekten, auch am Kabel, man den
Transformator vollstindig ersetzen soll.

LAUTSPRECHER,
Stérungen,

1. Keine Wiedergabe: Unterbrechung oder Kurz-
schluss in der Spule,

2.  Schwache und verzerrte Wiedergabe: Spule
hat sich festgeklemmt.

3. Klitren: Verschmutzter Luftspalt, verformte
Spule, beschidigter Konus, zu schlaffe Verbin-
dungen.

Wichtig.

1. Bei Reparaturen sind Staub und Eisenteilchen
sorgfaltig fernzuhalten, '

2. Magnet unter keiner Bedingung auseinander-
nehmen,

3.  Uberzug nach der Reparatur wieder anbrin-
gen.

Bei vorsichtigem Auf- und Abbewegen des Konus
darf kein Gerdusch hisrbar werden; sonst kann sich
beispielsweise die Spule irgendwo reiben oder der
Luftspalt verschmutzt sein. Zur Reinigung des
Luftspaltes ist ein Stiickchen starkes Material zu
benutzen, das mit alkoholgetrinkter Watte um-

G2

wickelt ist. Fisenteillchen werden mit einer Stahl-
blattfeder aus dem Luftspalt gezogen.

Konuszentrierung.

Vier Fiihler werden durch die Locher der Zentrier-
platte in den Luftspalt zwischen Spule und Kern
gesteckr.

Ein neuer Konus wird mit den vier Fithlern zen-
triert und mit einem gezahnten Klemmrand befes-
tigt. Zur Auswechslung des Konustrdgers ist einc
Lehre zu benutzen, dic vor dem Lésen der Schrau-
ben in den Luftspalt cingesetzt wird. Auch zur
Zentrierung des Kernes im Luftspalt wird diese
Lehre verwendet, '

Die Fertigstellung der Bedienungskabel,

Der Anfang einer Rolle Innenkabel ist bereits ver-
zinnt, um ein Entspannen zu vermeiden,

Abb. 9

Das Kabel wird drei cm linger als notwendig ab-
gemessen und auf einer Linge von 6 cm durch und
durch mit siurefreiem Litfert verzinnt., Danach
wird es in der richtigen Linge abgesigt. An beiden
Seiten befindet sich dann ein 3 ¢m langes verzinn-
tes Ende; das Ende der Kabelrolle ist ebenfalls ver-
Zinnt.

Mit der Kniepresse werden die beiden Enden qua-
dratisch gepresst, so dass die Nippel klemimend auf
die Enden geschoben werden kénnen, An einem
Ende wird der Nippel am Kabcl festgelotet. Dabei
ist darauf zu achten, dass das Kabel nicht durch
den Nippel ragt. Das Aussenkabel wird etwa 3 cm
kiirzer gewihlt als das Innenkabel. Es wird abge-
sigt und auf cinem Schleifstein nachgeschliffen.
Fhe das Innenkabel montiert wird, presst man anf
die Kabclenden mit cinem besonderen Falzstift eine
Schuhtse (Abb, 9 Nr. 73). Der umgekrempelte
Teil muss sich an das Schiebekabel znschliessen;
der obere Rand dient als Lager fiir das Kopplungs-
stick am Innenkabel, so dass ein geschmeidiges
Drehen gewihrleister ist. Danach wird das Innen-
kabel angebracht und der zweite Nippel fest-
gelotet.

Wichtig.

Das Innenkabel darf auf keinen Fall abgesigt wer-
den, solange es nicht durch und durch verzinnt ist,
well es sich sonst entspannt. Aus demselben Grunde
diirfen die verzinnten Enden nicht mehr erhitzt
werden oder sic mussen in emen Nippel einge-
klemmt sein. Bel Bestellung eines vollstindigen Ka-
bels bestimmter Linge ist die Linge des Innen-
kabels einschliesslich der angel6teten Nippel anzu-
geben.,
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SPULEN
Nr. Widerstand Kodenummer Preis
51 1.6 Ohm 28.546.201
52 1.6 Obhm
53 28.587.550
55 28.587.411
59 0.05 Ohm
510 0.05 Ohm
11 355 Ohm S 247-249B 28.527.982
S12 325 Ohm
59 0.4 Ol};m
510 0.4 Ohm ; 248-250B 28.530.932
S11 325 Ohm
512 325 Ohm
513 300 Ohm 28.551.552
516 4 Ohm
s17 40 Ohm% 28.570.942
518 7 Ohm)
6
a2 2 gﬁn":; 28.571.381
521 60 Ohm
522 10 Ohm
523 40 Ohm
525 7 Ohm
S2é 80 Ohm
8§27 |
539 } 3¢ Ohm 28.571.406
C29 94 puF
C30 105 wulb
S28 80 Ohm
529 80 Ohm
C31 80 uuf 28.571.393
C32-+ CA40-80uuF 100 peuk
C41 200 puF |
S30 760 Ohm ( 28.531.244-247-248B
S31 0.82 Ohm% } 28.531.243-249-250B
$32 Konus mit Spule 247-248B 28.220,580
534 2R8.587.550
S14 3 Ohm Y Transfor-
S15 % mator Hir
533 200 Ohm Am: unter 28.571.414
538
C49 160 uuF Wagen
314 3 Ohm"
15 2 Trang-
333 § 200 Ohm { =7 28.571.930
5.38 Dachant,
C49 160 pul
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KONDENSATOREN

Nr. Wert Kodenummer Preis
Ci1 1.5 uF 28.160.850
C2 8 wuF

C3 8 uF 28.182.390
C4 25 uF 28.182.240
Cit 50000 puF 28.199.060
C12 1.5 uF 28.160.850
C13 0.1 uF 28.199.090
C16 2000 wuF 28.190.260
Ci18 20000 wpuF 28.201.530
C19 20000 puF 28.201.530
C21 0.1 uF 28.201.180
C22 11-490 uuF

C23 11-490 puul 28.212.000
C24 11-490 upF

C25 2.5-30 uuF 28.211.830
C26 2.5-30 uuF 28.211.830
C27 2.5-30 uul 28.211.830
C28 2.5-30 uuF 28.211.830
C29 Siehe Spulen

C30 Siche Spulen

C31 Siehe Spulen

C32 Siehe Spulen

C33 0.1 uF 28.201.180
C34 0.1 uF 28.201.180
C35 754 uuF 28.191.440
C36 1635 uul 28.195.010
C37 0.1 wF 28.199.090
C38 10.000 uuF 28.198.990
C39 0.1 uF 28.201.180
C40 Siehe Spulen

C41 Siehe Spulen

C42 16000 uuF

C43 100 ,ll,ﬁLF

R22 0.25 M. Ohm

R23 125 M. Ohm 28.891.412
R17 2500 Ohm

R32 5000 Ohm

C42 16000 uuF 28.199.010
C43 100 uuF 28.206.270
C44 20000 puF 28.199.020
C46 10000 puF 28.199.940
C49 Sieche Spulen

C50 160 puF 28.206.290




WIDERSTANDE

-

Nr. Wert Kodenummer Preis Nr. Wert Kodenummer Preis
[ R13 0.3 Ohm 28.803.500
M %3.016% 81}12: i ?{/ %g:;;tégg R14 640 Ohm  [0.25 W |  28.773.680
R2 40.000 Ohm | W 28.771.060 R15 50.000 Ohm {0.25 W | - 28.773.870
R3 16 M. Ohm {05 W! 28770570 R17 2500 Ohm  10.25 W|  28.773.740
R4 25000 Ohm |05 W|  28.770.390 R19 0.5 M. Ogm 025 W 28.811.460
R5 32,000 Ohm |0.25 W|  28.773.850 R20 0.5 M. Ohm 0B N 28.773.970
Ré6 247-249B 100 Ohm [1  W| 28.770.800 R22 0.25 M. th A 28.773.940
R7 247-249B 100 Ohm i1 W|  28.770.800 R23 1.25 M. Ohm 05 28.770.560
Ré 248-250B 200 Ohm |1 w!| 28.770.830 ﬁzg g-; ﬂ- 8112 i gg-;gg-ggg
R7 248-2508 200 Ohm |1 W| 28.770.830 R%? o comill FenicA IS L7
RS 248-250B  2/64 Ohm |1 W|  28.770.780 R B S PRI R SAA

R10 - 50.000 Ohm |0.25 W!  28.773.870 : ' e

R35 6400 Ohm [0.25 W|  28.773.780




247-248-249-250 B

STRUOME UND SPANNUNGEN

53

11 L2 13 L4 Ls
Va 260 260 260 130 240 Vv
Vg 2 2,3 2,8 — 15.5 v
Vg 75 45 75 — 260 v
I 5.73 0.68 4.11 1.32 30 mA
Ig’ 1.56 Ilggr‘;? i(’ls 1.15 - 4,7 mA

Dic angegebenen Zahlen sind Mittelwerte gemes- Die Stréme und Spannungen kdnnen von obigen
sen an mehreren Geriten mit einem Messgerit
mit Widerstand 2000 Ohm{Volt,

Werten betrichtlich abweichen ohne das deshalb
ein Fehler vorzuliegen braucht.

ROHREN
- . . Zerhacker Zcrhacj{cr
11 L2 L3 L4 L5 Lé L7—eV | L7—12V 6V 12V
EF5 EK2 EF5 EBC3 EL2 EZ2 8073-38 8072-38 | 28.891.730 | 28.891.740
6 V 12V
21— j04a | 21— ¢ A
08.140.340 08.140.31G




