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Installation du récepteur sur une voiture.

Ce vécepteur mérile amplement Ia
quatification d'universel, puisqu'il est
prévu pour fonctionner :

sur secteurs alternatifs ou continus
de 110, 130 et 220 V;

sur convertisseur.

Son montage sur une voiture se fera

de la facon suivante :

Brancher sur la hatterie de 6 ou
12 V un convertisseur de 6 ou 12 V
qui délivre a4 la sortie un courant
continu 110 V (convertisseur du tvpe
200 m4A). Le convertisseur peut étra
fix¢ n'importe oll, par exemple sous
le capot du moteur. Il doit étre placé
horizontalement de fagon que Vaxe
ne porte pas & faux. La fixation se
fait sur des rondelles en caoutchouc
livrées avec le convertisseur.

La mise en marche du convertisseur
doit s'effectuer par un interrupteur
(tirctte) monté sur le tableau de bord.

sortic
les
fil

le
au
au

Pour Tentrée comme pour la
du convertisseur, il faut respecter
polarités. A Tentrée on voil un
rouge et un fil noir le 4+ et
~—— 6 ou 12 V. Relier la batteric
convertisseur par du fil de 12/10
moins en 12 V, et de 18/10 en 6 V.

A la sortic, une plaquette indique
le + et le 110 V. Relier cette
sortie A la prise de courant de la téle
de suspension, par du fil blindé. Bran-
cher le + du ¢oté du point rouge de
la prise de courant.

La tdle de suspension est destinée A
¢tre fixée sous le tableau de bord de
fagcon que l'on puisse y glisser et en
retirer le récepteur a volonté. Laisser
quelques millimétres de distance en-
tre la téle et le tableau de bord pour
pouvoir rabattre la poignée du ré-
cepteur sur le dessus de cette tdle
(voir croquis),

Sur la fiche, prise de courant du
récepleur, exisle également un point
rouge ¢t 'on branche celle fiche &

la prise de la tole de suspension, les
points rouges face & face.

Une connexion en tresse, soudde &
Ia tole de suspension et munie d'une
fiche banane, sert a relier le coffret
du récepteur a4 la masse générale en

enfongant la fiche banane dans le
trou inféricur de la prise P, U.

Il est recommandé de monter 1'an-
tenne ;

1° — du ecété opposé a Ia bhobine
d'allumage;

2° — trés dégagée des parois de la
voiture.

It faut bien fixer le cable de l'an-
tenne, qui peut étre raccourei s'il est
trop long. Le fil « masse » de l'an-
tenne est a brancher & la prise T
fterre) du récepteur.

Aspect extérieur du récepteur.

Anti-parasitage.

Les pelites pipes se montent diree-
tement sur les bougics, et les fils des
bougies dans les ouvertures opposées
de ces pipes.

L’antiparasitage tubulaire est & mon-
ter dans lc¢ fil d’arrivée de la bobine
et tout prés de celle-¢i (on coupe Je
fil et I'on enfonce les deux bouts dans
l'une et l'autre ouverture du tube).

Le condensateur blind¢ sera bran-
ché a la masse de la voiture et le fil
de sortie sur le fil d'arrivée de la
dynamo. Il est trés utile de relier la
masse du moteur par une large tresse
métallique 4 la carrosserie, méme si
une telle masse existait déja avant
I'installation. Eventuellement, relier le
capot par une tresse métallique au
chiissis de la voiture.

16




