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NORD Drivesystems | Intelligente Antriebssysteme, Weltweiter Service

Energiesparmotoren IE2 / IE36

DRIVESYSTEMS

Vorteile der Energiesparmotoren
von NORD DRIVESYSTEMS 

Les moteurs IE2 disposent d'un rendement plus élevé 
que les moteurs EFF2 disponibles jusqu'à présent. 

Les moteurs IE2 s'échau�ent moins.

Les moteurs IE2 ont une durée de vie plus 
longue que les moteurs habituels
disponibles actuellement.

Les moteurs IE2 contribuent 
à diminuer les frais 
d'exploitation.

Les moteurs IE2 de NORD
ont une "plage de fonction- 
nement étendue", ce qui 
qui permet d'éliminer 
ou de diminuer les réser-  
ves de sécurité lors de la
conception de l'entraînement.  
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programme NORD

G1000  Vitesses constantes
Carter MONOBLOC 50 Hz,  60 Hz
▪ Motoréducteurs à engrenages cylindriques
▪ Motoréducteurs à arbres parallèles
▪ Motoréducteurs à engrenages coniques
▪ Motoréducteurs à roue et vis

G1012  NORDBLOC.1   50 Hz
▪ Motoréducteurs à engrenages 
cylindriques

G1050  Réducteur industriel NORDBLOC

G1001  Entraînements protégés contre 
 les explosions

▪ Catégorie 2G, zone 1, gaz

G1022  Entraînements protégés contre
  les explosions

▪ Catégorie 3D, zone 22, poussière

F3020  variateur de fréquence SK200E
F3050 variateur de fréquence SK500E
F3070 variateur de fréquence NORD SK700E
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Explosionsgeschützte Antriebe,  Kategorie 3D, Zone 22, Staub
Explosion protected drive units, category 3D, zone 22, dust
Entraînements antidé� agrants, catégorie  3D, zone 22, poussière

DE

DR
IV

ES
YS

TE
M

S
G1

02
2

GB FR

DE
GB



NORD - WELTWEIT

Weltweite Präsenz

NORD ist in über 60 Ländern vertreten

Service- und Vertriebspartner

Technischer Support

Installations- und Inbetriebnahme-
Unterstützung

Ersatzteilmanagement

NORD DRIVESYSTEMS avec son siège 
à Bargteheide, près de Hamburg, et ses 
¿OLDOHV GDQV �� SD\V HVW XQH HQWUHSULVH DFWLYH 
GDQV OH PRQGH HQWLHU DYHF XQH JDPPH pWHQGXH 
GH SURGXLWV HW GH SUHVWDWLRQV SRXU OD WHFKQLTXH 
G¶HQWUDvQHPHQW pOHFWULTXH� PpFDQLTXH HW 
pOHFWURQLTXH�

$YHF HQY� ���� HPSOR\pV GDQV VHV XVLQHV 
HQ $OOHPDJQH HW j O¶pWUDQJHU� 125' SURGXLW 
HW FRPPHUFLDOLVH OD WHFKQLTXH G¶HQWUDvQHPHQW 
SRXU OH PDUFKp PRQGLDO�

(Q pODERUDQW GHV VROXWLRQV G¶HQWUDvQHPHQW 
VSpFL¿TXHV DX[ DSSOLFDWLRQV GH VHV FOLHQWV HW 
HQ OHV DFFRPSDJQDQW GHSXLV OD FRQFHSWLRQ 
MXVTX¶j OD PLVH HQ VHUYLFH� 125' HVW GHYHQX 
XQ SDUWHQDLUH IRUW HW ¿DEOH�

8Q VHUYLFH �� KHXUHV� XQH GLVSRQLELOLWp UDSLGH 
HW WRXMRXUV j SUR[LPLWp GX FOLHQW GH PrPH 
TX¶XQH UHVSRQVDELOLWp HW XQ HQJDJHPHQW VRQW 
H[DFWHPHQW FH TXH O¶RQ DWWHQG G¶XQH HQWUHSULVH 
WHOOH TXH 125'�

SITES DE PRODUCTION - ALLEMAGNE

Usine principale NORD
Bargteheide

NORD Electronic DRIVESYSTEMS
Aurich

Usine de fabrication d’engrenages
NORD  Glinde

Technique de fabrication NORD
Gadebusch

Présence à l’échelle mondiale
■	 NORD	D GHV SURSUHV ¿OLDOHV GDQV �� SD\V

Ŷ DYHF GHV EXUHDX[ HVW NORD UHSUpVHQWp GDQV SOXV
  GH �� SD\V
Ŷ Partenaires de services et de vente

Ŷ $VVLVWDQFH WHFKQLTXH

Ŷ $VVLVWDQFH j OµLQVWDOODWLRQ HW j OD PLVH HQ VHUYLFH

Ŷ Gestion des pièces de rechange

Vieux Thann
Frankreich

Nowa Sol
Polen

Waunakee, Wisconsin
USA

Suzhou
China

EXTRAIT - SITES DE PRODUCTION - À l‘ÉTRANGER

NORD - DANS LE MONDE
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CEI 60034-30 Union Européenne (50Hz) 
jusqu'au 15.06.2011

60 Hz (États-Unis, …)

IE1 Comparable à EFF2 Comparable aux 
normes d'Amérique 
du Sud

IE2 Comparable à EFF1 Identique à 
NEMA Energy

IE3 Identique à
NEMA Premium

IE4 en projet
Identique à
Super Premium

Moteurs à basse tension asynchrones
/HV PRWHXUV PHQWLRQQpV GDQV FH FDWDORJXH VRQW GHV 
PRWHXUV j EDVVH WHQVLRQ DV\QFKURQHV TXL SHXYHQW 
rWUH XWLOLVpV HQ WDQW TXH PRWHXUV VHXOV RX LQWpJUpV DX[ 
PRWRUpGXFWHXUV�
/H FDWDORJXH SUpVHQWH H[FOXVLYHPHQW GHV PRWHXUV GH 
IDEULFDWLRQ 125'� D\DQW XQH SXLVVDQFH FRPSULVH HQWUH 
���� HW �� N:� 'HV LQIRUPDWLRQV UHODWLYHV DX[ PRWHXUV 
G¶XQH SXLVVDQFH ! �� N: DLQVL TX¶DX[ PRWHXUV VSpFLDX[� 
WHOV TXH OHV PRWHXUV ([� OHV PRWHXUV LPPHUJpV RX OHV 
PRWHXUV j FDJH� VRQW GLVSRQLEOHV VXU GHPDQGH�

NORD IE1 / Standard moteurs
/HV PRWHXUV PDUTXpV DXSDUDYDQW GX ORJR ())� UHVWHQW 
HQFRUH GLVSRQLEOHV DXSUqV GH 125'�  /HXU XWLOLVDWLRQ 
GRLW rWUH YpUL¿pH TXDQW j OHXU FRQIRUPLWp DX[ GLVSRVLWLRQV 
QDWLRQDOHV� 'HV FRQGLWLRQV DPELDQWHV RX PRGHV GH 
IRQFWLRQQHPHQW SDUWLFXOLHUV HQWUDvQHQW XQ pWDW GH IDLW 
H[FHSWLRQQHO TXL DXWRULVH OH IRQFWLRQQHPHQW GH FHV 
PRWHXUV� 
(Q SULQFLSH� OHV PRWHXUV ,(� SRXU OH IRQFWLRQQHPHQW 6� 
VRQW DXWRULVpV SRXU O¶H[SRUWDWLRQ GDQV OHV SD\V LPSRVDQW 
,(� HW GDQV OHV SD\V H[HPSWV GH SUHVFULSWLRQV�

Classes	d’efficacité	IE1,	IE2,	IE3
La norme CEI	 60034-30:2008 VSpFL¿H OHV FODVVHV 
GH UHQGHPHQW HW FRQVWLWXH DLQVL OD EDVH SRXU OHV 
GLIIpUHQWHV H[LJHQFHV QDWLRQDOHV HQ WHUPHV GH 
UHQGHPHQW� 3DUDOOqOHPHQW� OHV SURFpGpV SRXU OD 
PHVXUH GHV UHQGHPHQWV VRQW KDUPRQLVpV SDU OD QRUPH 
CEI	60034-2-1:2007�

Dans	l'Union	Européenne,	à	partir	du	16.06.2011,	seuls	
des	moteurs	de	classe	d’efficacité	IE2	ou	supérieure	
pourront être utilisés pour le fonctionnement S1 
dans le cas de moteurs à induction triphasés avec 
cage	à	partir	de	0,75	kW.
La	base	pour	cela	est	l‘ErP	2009/125/EG	VO640-2009.
Vous devez donc choisir à temps (délai de livraison 
+ éventuellement temps de bureau d’étude) d’utiliser 
des	moteurs	 IE2	 pour	 vos	 applications	 ou	 si	 l‘une	
des	dérogations	concerne	votre	application.
Pour	 faciliter	 cette	 décision,	 veuillez	 consulter	 ce	
catalogue à partir de ð&	A5.
'HV LQIRUPDWLRQV VXU OHV QRXYHOOHV FODVVHV G¶HI¿FDFLWp 
,(�� ,(� HW ,(� FRPSOqWHQW OH QRXYHDX FDWDORJXH GH 
PRWHXUV 0���� 125'� 

Différences à l’échelle mondiale
/HV QRXYHOOHV FODVVHV G¶HI¿FDFLWp RQW GLIIpUHQWHV 
GpVLJQDWLRQV VHORQ OHV UpJLRQV GX PRQGH�
VSpFL¿FDWLRQV HW H[FHSWLRQV� 
À partir de ð& $�� WRXV OHV GpWDLOV j FH VXMHW YRXV VRQW 
SUpVHQWpV�

Plaques signalétiques
/H PRGH GH IRQFWLRQQHPHQW SRXU OHV PRWRUpGXFWHXUV 
HVW HQ SULQFLSH LQGLTXp VXU OD SODTXH VLJQDOpWLTXH GX 
UpGXFWHXU� SDV VXU OD SODTXH VLJQDOpWLTXH GX PRWHXU�

Moteur Global NORD
6XU OD EDVH GHV PRWHXUV ,(� 125'� QRXV DYRQV GpYHORSSp 
QRWUH V\VWqPH PRGXODLUH SRXU O¶DSSOLFDWLRQ JOREDOH� FH 
TXL YRXV JDUDQWLW XQH ÀH[LELOLWp pOHYpH HW GHV GpODLV GH 
OLYUDLVRQ FRXUWV� (Q WHQDQW FRPSWH GHV H[LJHQFHV DX 
QLYHDX PRQGLDO HQ WHUPHV GH FODVVHV G¶HI¿FDFLWp HW GHV 
FRQGLWLRQV UpJLRQDOHV HQ SDUWLH GLIIpUHQWHV� 125' YRXV 
RIIUH XQH DSSOLFDWLRQ GH VROXWLRQ JOREDOH�
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IE2/IE3	-	Différences	techniques			
/HV PRWHXUV GHV FODVVHV G¶HI¿ FDFLWp ,(� HW ,(� 
VH GLIIpUHQFLHQW QHWWHPHQW GHV PRWHXUV ,(��())� 
GLVSRQLEOHV MXVTX¶j SUpVHQW� 3DU O¶XWLOLVDWLRQ GH PDWpULDX[ 
VXSSOpPHQWDLUHV GH KDXWH TXDOLWp HW O¶DSSOLFDWLRQ GH 
QRXYHOOHV PpWKRGHV GH SURGXFWLRQ DYHF GHV VROXWLRQV GH 
FRQVWUXFWLRQ LQQRYDQWHV� OHV PHLOOHXUV UHQGHPHQWV VRQW 
DWWHLQWV� &HX[�FL VRQW DEVROXPHQW FRQIRUPHV DX[ H[LJHQFHV 
OpJDOHV HQ YLJXHXU HW OHV VXUSDVVHQW PrPH HQ JpQpUDO�
/H SDVVDJH GHV PRWHXUV GLVSRQLEOHV MXVTX¶j SUpVHQW DX[ 
PRWHXUV ,(��,(� HVW IDFLOLWp SDU OHV GLPHQVLRQV H[WpULHXUHV 
HQ JpQpUDO LGHQWLTXHV SRXU OHV VpULHV GH PRWHXUV 125'� 
'DQV TXHOTXHV FDV VHXOHPHQW� OHV GLPHQVLRQV GH PRWHXU 
GLVSRQLEOHV MXVTX¶j SUpVHQW QH VXI¿ VDLHQW SOXV� 
/HV WDEOHDX[ j SDUWLU GH ð& &�� YRXV IRXUQLVVHQW XQH 
EUqYH YXH G¶HQVHPEOH�
/RUV GH O¶pODERUDWLRQ GX SURMHW� LO FRQYLHQW pJDOHPHQW GH 
WHQLU FRPSWH GHV PRGL¿ FDWLRQV GH YDOHXUV GHV PRWHXUV 
�FRPPH SDU H[� GHV YDOHXUV SOXV pOHYpHV SRXU OHV FRXSOHV 
GH GpPDUUDJH� OHV FRXSOHV GH GpFURFKDJH� OHV YLWHVVHV 
GH URWDWLRQ� OHV UpVHUYHV GH SXLVVDQFH HW OH SRLGV��
/D PDQLqUH GRQW YRXV SRXYH] XWLOLVHU DX PLHX[ OHV YDOHXUV 
SOXV pOHYpHV GH GpPDUUDJH HW GH FRXSOHV GH GpFURFKDJH 
HQ FRPELQDLVRQ DYHF OD SODJH GH IRQFWLRQQHPHQW pWHQGXH� 
YRXV HVW H[SOLTXpH FL�DSUqV�

IE3	-	Premium
/HV PRWHXUV DYHF OD FODVVH G¶HI¿ FDFLWp ,(� DWWHLJQHQW XQH 
DPpOLRUDWLRQ VXSSOpPHQWDLUH GHV UHQGHPHQWV�
/HV UpVHUYHV WKHUPLTXHV HW GRQF OHV SRVVLELOLWpV G¶XWLOLVDWLRQ 
FRQWLQXHQW DLQVL G¶DXJPHQWHU�
0rPH GDQV OH FDV G¶,(�� 125' UHVSHFWH OHV WDLOOHV 
QRUPDOHV DYHF OHV SXLVVDQFHV VWDQGDUG� &HFL HVW SRVVLEOH 
HQ XWLOLVDQW GHV PDWpULDX[ VpOHFWLRQQpV HW XQH WHFKQLTXH GH 
IDEULFDWLRQ LQQRYDQWH� /H PDUTXDJH GH OD SODJH GH WHQVLRQ 
pODUJLH D pWp DEDQGRQQp� &RPPH GDQV OH FDV GHV PRWHXUV 
,(�� OH IRQFWLRQQHPHQW UHVWH WRXMRXUV SRVVLEOH� 7RXWHIRLV� 
OHV UHQGHPHQWV VHORQ ,(� QH VRQW SOXV JDUDQWLV HQ FRQWLQX�
'H SOXV� OHV PRWHXUV ,(� j � S{OHV VHURQW DSSURSULpV SRXU 
�� HW ��+]� FH TXL UHQG XQH XWLOLVDWLRQ SRVVLEOH SDUWRXW GDQV 
OH PRQGH� 
&H FDWDORJXH j SDUWLU GH ð&Ҝ $� YRXV H[SOLTXH TXDQG HW R� 
FHWWH FODVVH G¶HI¿ FDFLWp GRLW rWUH XWLOLVpH�
/HV FDUDFWpULVWLTXHV pOHFWULTXHV VRQW GLVSRQLEOHV j SDUWLU GH 
OD SDJH ð&	&��	

Moteurs	IE2	de	NORD	
avec une amélioration des caractéristiques
/HV PRWHXUV ,(� GH 125' GLVSRVHQW G¶XQH QRXYHOOH 
FDUDFWpULVWLTXH� 'HV UpVHUYHV WKHUPLTXHV UHQGHQW PDLQWHQDQW 
SRVVLEOH XQH QRXYHOOH FRQFHSWLRQ G¶HQWUDvQHPHQWV DYHF 
OHVTXHOV LO HVW SRVVLEOH G¶pOHYHU OD SODJH GH VXUFKDUJHV 
LQWHUPLWWHQWHV�
3DU OD V\PpWULH DXWRXU GX SRLQW GH PHVXUH� XQ IRQFWLRQQHPHQW 
HI¿ FDFH HVW pJDOHPHQW SRVVLEOH DX�GHVVXV GX SRLQW GH 
PHVXUH� /HV SHUWHV SOXV IDLEOHV GHV PRWHXUV ,(� SHUPHWWHQW 
DLQVL XQ IRQFWLRQQHPHQW DX�GHOj GH OD SXLVVDQFH QRPLQDOH� 
TXL QH SRVH GXUDEOHPHQW DXFXQ SUREOqPH VXU OH SODQ 
WKHUPLTXH ð& A22	-	Plage	de	fonctionnement	étendue� 
3RXU O¶XWLOLVDWHXU� FHOD VLJQL¿ H TXH FHWWH SODJH GH 
IRQFWLRQQHPHQW GRLW rWUH SULVH HQ FRPSWH ORUV GH O¶pWXGH GH 
VRQ DSSOLFDWLRQ� eWDQW GRQQp TXH OHV FRXSOHV GH GpPDUUDJH 
HW GH GpFURFKDJH RQW pWp DXJPHQWpV� QRXV UHFRPPDQGRQV 
G¶RSWLPLVHU OD FRQFHSWLRQ HW GH GLPLQXHU RX UHWLUHU 
FRPSOqWHPHQW GHV IDFWHXUV GH VpFXULWp SXLVTXH OH PRWHXU 
GLVSRVH OXL�PrPH GXUDEOHPHQW GH UpVHUYHV� 6L FHV UpVHUYHV 
VRQW XWLOLVpHV GH PDQLqUH FRQVpTXHQWH� GHV DYDQWDJHV 
pFRQRPLTXHV HQ UpVXOWHQW pJDOHPHQW FDU GDQV GH QRPEUHX[ 
FDV� GHV WDLOOHV LQIpULHXUHV SHXYHQW rWUH DSSOLTXpHV�
'DQV OH FDV GH PRWHXUV DYHF SOXVLHXUV WHQVLRQV DVVLJQpHV� 
OD GLUHFWLYH H[LJH TXH OH UHQGHPHQW VRLW LQGLTXp SRXU OH SRLQW 
GH PHVXUH OH PRLQV IDYRUDEOH� /HV PRWHXUV ,(� GH 125' j � 
S{OHV RQW GHV UpVHUYHV VXI¿ VDQWHV GH VRUWH TXH OHV PRWHXUV 
SXLVVHQW HQFRUH rWUH OLYUpV SRXU OD SODJH pWHQGXH GH WHQVLRQ�

IE4	-	le	niveau	suivant
/HV PRWHXUV DYHF OD FODVVH GµHI¿ FDFLWp ,(� DWWHLJQHQW XQH 
DPpOLRUDWLRQ VXSSOpPHQWDLUH GHV UHQGHPHQWV�
125' GpYHORSSH j SUpVHQW GHV PRWHXUV V\QFKURQHV DFWLYpV 
HQ SHUPDQHQFH SRXU OH IRQFWLRQQHPHQW VXU YDULDWHXU GDQV 
XQH SODJH GH SXLVVDQFHV MXVTX¶j ���N:�
'µDXWUHV GRFXPHQWV UHODWLIV DX[ PRWHXUV ,(� VRQW HQ 
SUpSDUDWLRQ� 6XU GHPDQGH� QRXV YRXV OHV IHURQV SDUYHQLU� 
Si	vous	le	souhaitez,	n‘hésitez	pas	à	nous	contacter	à	
ce	sujet.

Catalogue actuel et élaboré avec soin
&H FDWDORJXH D pWp UpDOLVp DYHF OH SOXV JUDQG VRLQ� HQ VH 
EDVDQW VXU OD OpJLVODWLRQ DFWXHOOH�
$XFXQH JDUDQWLH QH SHXW rWUH DFFRUGpH SRXU OHV 
PRGL¿ FDWLRQV WHFKQLTXHV�

/HV FRXUEHV LQGLTXHQW OHV SULQFLSDX[ GpURXOHPHQWV GHV UHQGHPHQWV GHV PRWHXUV DV\QFKURQHV
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Normes, Directives, 
Spécificités
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/HV WDEOHDX[ VXLYDQWV UHJURXSHQW OHV SULQFLSDOHV LQIRUPDWLRQV UHODWLYHV DX[ PRWHXUV ,(� HW ,(� SRXU OH 
PDUFKp PRQGLDO� /D VRXV�SDUWLH ©([FHSWLRQVª LQGLTXH OHV PRWHXUV SRXU OHVTXHOV LO Q¶HVW SDV REOLJDWRLUH 
G¶XWLOLVHU OHV PRWHXUV GH OD FODVVH ,(� RX ,(�� 

/HV GLUHFWLYHV SRXU ,(� HW ,(� V¶DSSOLTXHQW GH SOXV H[FOXVLYHPHQW DX[ PRWHXUV DX PRGH GH IRQFWLRQQHPHQW 
6� �IRQFWLRQQHPHQW FRQWLQX�� FDU LO Q¶HVW SDV HI¿FDFH DX QLYHDX pQHUJpWLTXH GH IDLUH GpPDUUHU IUpTXHPPHQW 
GHV PRWHXUV DYHF XQH LQHUWLH SOXV pOHYpH�

Toutes les vues d‘ensemble sont également disponibles à l‘adresse www.nord.com/IE2

&H FDWDORJXH D pWp UpDOLVp DYHF OH SOXV JUDQG VRLQ� HQ VH EDVDQW VXU OD OpJLVODWLRQ DFWXHOOH� 
$XFXQH JDUDQWLH QH SHXW rWUH DFFRUGpH SRXU OHV PRGL¿FDWLRQV WHFKQLTXHV�
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Union Européenne

Directive Tensions                     Couplage 
préférentielles

Fréquence

ErP	2009/125/EC
VO	640-2009

	230/400	V
	400/690	V																												

∆/Y 50	Hz
50/60	Hz

Désignation IE2 IE3

Obligatoire à partir de 16.06.2011
01.01.2015	pour	P≥7,5	kW

01.01.2017	pour	P<7,5	kW

Plage de puissance 0,75-375	kW

Nombre de pôles 2,4,6

Exceptions	
correspondantes
•			IE2,	IE3

1.	Fonctionnement	intermittent	/	momentané
/D GLUHFWLYH FRQFHUQH XQLTXHPHQW OHV PRWHXUV HQ IRQFWLRQQHPHQW FRQWLQX� 
&RQIRUPpPHQW j &(, �������� GHV PRGHV GH IRQFWLRQQHPHQW DXWUHV TXH 6� 
VRQW H[FOXV GHV GLUHFWLYHV� SDU H[� �
•		S3-70%
•		S6-80%
•		S9
([SOLFDWLRQV UHODWLYHV DX[ PRGHV GH IRQFWLRQQHPHQW  ð& $��
'RQQpHV PRWHXU  ð& à partir de &�

2.	Moteurs	freins
3.	Moteurs	à	commutation	de	pôles	ð& &����
4.	Moteurs	ATEX
Les	moteurs	pour	la	protection	contre	les	explosions	(gaz	et	poussière)	
sont	exclus	de	la	directive	� PDLV SHXYHQW FHSHQGDQW rWUH FODVVpV VHORQ ,(�

5.	empérature	ambiante
/HV PRWHXUV PHVXUpV SRXU GHV WHPSpUDWXUHV DPELDQWHV !���& RX ���& QH 
VRQW SDV VRXPLV j OD GLUHFWLYH� SDU H[� � 
•		Tamb =	-20°C...+45°C

6.	Hauteur	d’installation
/HV PRWHXUV PHVXUpV SRXU XQH KDXWHXU G¶LQVWDOODWLRQ VXSpULHXUH j ���� P DX�
GHVVXV GX QLYHDX GH OD PHU QH VRQW SDV VRXPLV j OD GLUHFWLYH�

7.	Moteurs	monophasés	ð& &�����

Particularités IE2	+VF
/HV PRWHXUV ,(� TXL IRQFWLRQQHQW VXU 
OH YDULDWHXU SHXYHQW rWUH DSSOLTXpV j OD 
SODFH GH O¶HQWUDvQHPHQW ,(��

Plaques signalétiques 
(0RWRUpGXFWHXU� 	IE2 					IE3



Normes, Directives, 
Spécificités

$�  0���� ZZZ�QRUG�FRP

Suisse

Directive Tensions 
préférentielles

Couplage Fréquence

Ordonnance sur l’énergie
AS2009

230/400	V
400/690	V 												∆/Y 50	Hz

50/60	Hz

Désignation IE2 IE3

Obligatoire à partir de 01.07.2011 ouvert

Plage de puissance 0,75-375	kW

Nombre de pôles 2,4,6

Exceptions	
correspondantes
•		IE2,	IE3

1.	Fonctionnement	intermittent	/	momentané
/D GLUHFWLYH FRQFHUQH XQLTXHPHQW OHV PRWHXUV HQ IRQFWLRQQHPHQW FRQWLQX 6� RX 
6�!���� &RQIRUPpPHQW j &(, �������� GHV PRGHV GH IRQFWLRQQHPHQW DXWUHV TXH 
6� VRQW H[FOXV GHV GLUHFWLYHV� 3DU H[� �
•		S3-70%
•		S6-80%
•		S9
([SOLFDWLRQV UHODWLYHV DX[ PRGHV GH IRQFWLRQQHPHQW  ð& $��
'RQQpHV PRWHXU  ð& à partir de &�

2.	Moteurs	à	commutation	de	polarité	ð& &����
3.	Fonctionnement	du	variateur	de	fréquence

0RWHXUV VSpFLDX[ SRXU OH IRQFWLRQQHPHQW GX YDULDWHXU GH IUpTXHQFH VHORQ OD QRUPH 
&(, �������� GH OD FRPPLVVLRQ pOHFWURQLTXH LQWHUQDWLRQDOH�

4.	Moteurs ATEX
/HV PRWHXUV SRXU OD SURWHFWLRQ FRQWUH OHV H[SORVLRQV �JD] HW SRXVVLqUH� VRQW H[FOXV 
GH OD GLUHFWLYH� PDLV SHXYHQW FHSHQGDQW rWUH FODVVpV VHORQ ,(�

5.	Température	ambiante
/HV PRWHXUV PHVXUpV SRXU GHV WHPSpUDWXUHV DPELDQWHV !���& RX ���& �MXVTX¶j 
���:� RX � ����& QH VRQW SDV VRXPLV j OD GLUHFWLYH� SDU H[� �
•		Tamb =	-20°C...+45°C

6.	Hauteur	d’installation
/HV PRWHXUV PHVXUpV SRXU XQH KDXWHXU G¶LQVWDOODWLRQ VXSpULHXUH j ���� P DX�
GHVVXV GX QLYHDX GH OD PHU QH VRQW SDV VRXPLV j OD GLUHFWLYH�

7.	Moteurs	monophasés	ð& &�����

Particularités 'RQQpHV PRWHXU ð& j SDUWLU GH &�� 'RQQpHV PRWHXU ð& j SDUWLU GH &��

Plaques signalétiques 
(0RWRUpGXFWHXU� 																													IE2 							IE3



Normes, Directives, 
Spécificités

ZZZ�QRUG�FRP 0���� $�

États-Unis

Directive Tensions 
préférentielles

Couplage Fréquence

EISAct	2007 230/460	V	ð& A�� YY/Y 60	Hz

Désignation High	/	energy	efficient Premium

Obligatoire à partir de 1997 19.12.2010

Plage de puissance 0,75-375	kW		/		1,0-500	hp 0,75-150	kW		/		1,0-200	hp

Nombre de pôles 2,4,6,8 2,4,6

Exceptions	
correspondantes
•	High/energy	efficient,	
  Premium

1.	Arbres	spéciaux
0RWRUpGXFWHXUV 125' �PRQWDJH GLUHFW�

2.	TEAO,	TENV
UHIURLGLHV H[WpULHXUHPHQW HW QRQ YHQWLOp PRWHXUV

3.	Moteurs	à	commutation	de	polarité	ð& &����

4.	Fonctionnement	intermittent	/	momentané
/D GLUHFWLYH FRQFHUQH XQLTXHPHQW OHV PRWHXUV HQ IRQFWLRQQHPHQW FRQWLQX� '¶DXWUHV 
PRGHV GH IRQFWLRQQHPHQW VRQW H[FOXV GHV GLUHFWLYHV� 3DU H[� �
•		S2
•		S3
•		S6
([SOLFDWLRQV UHODWLYHV DX[ PRGHV GH IRQFWLRQQHPHQW  ð& $��
'RQQpHV PRWHXU  ð& à partir de &�

5.	Moteurs	monophasés	ð& &�����

Exceptions	
correspondantes
•	 Premium
�+LJK HI¿FLHQF\ QpFHVVDLUH�

1.	Moteurs	à	bride
2.	Sortie	d'arbre	verticale
3.	Moteurs	de	conception	C	selon	NEMA	
4.	Moteurs	avec	des	tensions	inférieures	
à	600V	et	d'autres	à	230	ou	460V,	y	
compris +/-10% de tolérance

� � ���9 	 ��� � ���9 	 ��� � ���9  ! KLJK HI¿FLHQF\
��� � ���9 	 ��� � ���9  ! SUHPLXP HI¿FLHQF\

Particularités 'RQQpHV PRWHXU ð& j SDUWLU GH &�� 'RQQpHV PRWHXU ð& j SDUWLU GH &��

Plaque signalétique
										HIGH	/	energy	efficient Premium



Normes, Directives, 
Spécificités

$�  0���� ZZZ�QRUG�FRP

Canada

Directive Tensions 
préférentielles

Couplage Fréquence

Energy	Efficiency	
Regulations	1997

8SGDWHG %XOOHWLQ RQ $PHQGLQJ 
WKH 6WDQGDUGV -XQH ���� 

							332/575	V 							∆/Y 60	Hz
50/60	Hz

Désignation HIGH	/	energy	efficient Premium

Obligatoire à partir de 1997 19.12.2010

Plage de puissance 0,75-375	kW		/		1,0-500	hp 0,75-150	kW		/		1,0-200	hp

Nombre de pôles 2,4,6,8 2,4,6

Exceptions	
correspondantes
•		High/energy	efficient,
   Premium

1.	TENV
0RWHXUV QRQ YHQWLOpV

2.	Moteurs	à	commutation	de	polarité	ð& &����

3.	Fonctionnement	intermittent	/	momentané
/D GLUHFWLYH FRQFHUQH XQLTXHPHQW OHV PRWHXUV HQ IRQFWLRQQHPHQW FRQWLQX� 
'¶DXWUHV PRGHV GH IRQFWLRQQHPHQW VRQW H[FOXV GHV GLUHFWLYHV� 3DU H[� �
•		S2
•		S3
•		S6
([SOLFDWLRQV UHODWLYHV DX[ PRGHV GH IRQFWLRQQHPHQW  ð& $��
'RQQpHV PRWHXU  ð& à partir de &�

4.	Moteurs	monophasés	ð& &�����

Exceptions	
correspondantes
•		Premium
�+LJK HI¿FLHQF\ QpFHVVDLUH�

1.		Motoréducteurs
2.		Moteurs	à	bride
3.		Sortie	d‘arbre	verticale
4.		NEMA conception C ou  

IEC	conception	H
 125' ,(� RX Ä+LJK HI¿FLHQF\³
 PRWHXUV FRQWLHQQHQW ,(& FRQFHSWLRQ + 
 FDUDFWpULVWLTXHV� 

Particularités 'RQQpHV PRWHXU ð& j SDUWLU GH &�� 'RQQpHV PRWHXU ð& j SDUWLU GH &��

Plaque signalétique
HIGH	/	energy	efficient																																	Premium



Normes, Directives, 
Spécificités

ZZZ�QRUG�FRP 0���� $�

Mexiko

Directive Tensions 
préférentielles

Couplage Fréquence

NOM-016-ENER-2010 					127/220	V
					440	V ∆/Y 60	Hz

Désignation MEPS

Obligatoire à partir de 19.12.2010

Plage de puissance 0,75-373	kW		/		1,0-500	hp

Nombre de pôles 2,4,6,8

Exceptions	
correspondantes
•		MEPS

1.	Moteurs	à	commutation	de	pôles	ð& &����

2.	Moteurs	monophasés	ð& &�����

3.	Fonctionnement intermittent / momentané
/D GLUHFWLYH FRQFHUQH XQLTXHPHQW OHV PRWHXUV HQ IRQFWLRQQHPHQW FRQWLQX� 
&RQIRUPpPHQW j &(, �������� GHV PRGHV GH IRQFWLRQQHPHQW DXWUHV TXH 6� VRQW 
H[FOXV GHV GLUHFWLYHV� 3DU H[� �
•		S3-70%
•		S6-80%
•		S9
([SOLFDWLRQV UHODWLYHV DX[ PRGHV GH IRQFWLRQQHPHQW  ð& $��
'RQQpHV PRWHXU  ð& à partir de &�

Particularités /HV UHQGHPHQWV FRUUHVSRQGHQW j ,(� 3UHPLXP HI¿FLHQF\�

7RXWHIRLV� OHV WROpUDQFHV DXWRULVpHV SRXU OH UHQGHPHQW VRQW QHWWHPHQW SOXV JUDQGHV 
TXH GDQV G¶DXWUHV  UpJLRQV�  3DU FRQVpTXHQW� GHV PRWHXUV ,(� 3UHPLXP (I¿FLHQF\ 
PHVXUpV SRXU ���9 � �� +] SHXYHQW rWUH XWLOLVpV�

Plaque signalétique
CUS (Premium) 	IE3	(Motoréducteur)



Normes, Directives, 
Spécificités

$��  0���� ZZZ�QRUG�FRP

Brésil

Directive Tensions 
préférentielles

Couplage Fréquence

Decreto	nº	4.508 220/380	V
440	V ∆/Y 60	Hz

Désignation ALTO RENDIMENTO

Obligatoire à partir de 08.12.2009

Plage de puissance 0,75-185	kW

Nombre de pôles 2,4,6,8

Exceptions	
correspondantes
•	 ALTO RENDIMENTO

1.	Fonctionnement	intermittent	/	momentané
/D GLUHFWLYH FRQFHUQH XQLTXHPHQW OHV PRWHXUV HQ IRQFWLRQQHPHQW FRQWLQX� 
&RQIRUPpPHQW j &(, �������� GHV PRGHV GH IRQFWLRQQHPHQW DXWUHV TXH 6� VRQW 
H[FOXV GHV GLUHFWLYHV� 3DU H[� �
•		S3-70%
•		S6-80%
•		S9
([SOLFDWLRQV UHODWLYHV DX[ PRGHV GH IRQFWLRQQHPHQW  ð& $��
'RQQpHV PRWHXU  ð& à partir de &�

2.	Moteurs	pour	le	fonctionnement	du	variateur	de	fréquence

3.	Moteurs	à	commutation	de	pôles	ð& &����

4.	Moteurs	à	6	pôles	avec	des	puissances	supérieures	à	150kW

5.	Moteurs	à	8	pôles	avec	des	puissances	supérieures	à	110kW

6.	Moteurs	monophasés	ð& &�����

Particularités

Plaque signalétique

ALTO RENDIMENTO

1



Normes, Directives, 
Spécificités

ZZZ�QRUG�FRP 0���� $��

Australie

Directive Tensions 
préférentielles

Couplage Fréquence

MEPS	AS/NZS	1359.5 230/400	V ∆/Y 50	Hz

Désignation MEPS High	efficency

Obligatoire à partir de 01.04.2006 facultatif

Plage de puissance 		0,73-185	kW

Nombre de pôles 			2,4,6,8

Exceptions	
correspondantes
•	 MEPS,		High	efficency

1.	Fonctionnement	intermittent	/	momentané
/D GLUHFWLYH FRQFHUQH XQLTXHPHQW OHV PRWHXUV HQ IRQFWLRQQHPHQW FRQWLQX� 
&RQIRUPpPHQW j &(, �������� GHV PRGHV GH IRQFWLRQQHPHQW DXWUHV TXH 6� VRQW 
H[FOXV GHV GLUHFWLYHV� 3DU H[� �
•		S3-70%
•		S6-80%
•		S9
([SOLFDWLRQV UHODWLYHV DX[ PRGHV GH IRQFWLRQQHPHQW  ð& $��
'RQQpHV PRWHXU  ð& à partir de &�

2.	Moteurs	pour	le	fonctionnement	du	variateur	de	fréquence

3.	Moteurs	à	commutation	de	polarité	ð& &����

4.	Moteurs	monophasés	ð& &�����

Particularités

Plaque signalétique 
(0RWRUpGXFWHXU�

    MEPS



Normes, directives 
Spécificités

A12 M7000 www.nord.com

Chine

Directive Tensions 
préférentielles

Couplage Fréquence

GB 18613-2006 230/400 V
max. 690 V 							∆/Y 50 Hz

Désignation Grade 3 Grade 2

Obligatoire à partir de 01.07.2011 facultatif

Plage de puissance 0,55-315 kW 3,0-315 kW

Nombre de pôles 2,4,6

Exceptions
correspondantes
•	 Grade 3, Grade 2

1. Fonctionnement intermittent / momentané
La directive concerne uniquement les moteurs en fonctionnement continu. 
Conformément à CEI 60034-1, des modes de fonctionnement autres que S1 
sont excl us des directives, par ex.  :
•		S3-70%
•		S6-80%
•		S9
Exp lications relatives aux modes de fonctionnement  ð& A19
Données moteur  ð& à partir de C2

2. Moteurs à commutation de pôles ð& C7-11

3. Moteurs monophasés ð& C12-13

Particularités

Plaque signalétique 
(Motoréducteur))

Grade 3



Normes, Directives, 
Spécificités

ZZZ�QRUG�FRP 0���� $��

Corée du Sud

Directive Tensions 
préférentielles

Couplage Fréquence

MKE’s	Notification	
2009-317

220/380	V
440	V ∆/Y 60	Hz

Désignation MEPS

Obligatoire à partir de 01.07.2007	 			37	-	200	kW	
01.01.2010	 			15	-			37	kW
01.07.2010		 0,75	-			15	kWPlage de puissance

Nombre de pôles 2,4,6,8	*

Exceptions	
correspondantes
•	 MEPS

1.	Fonctionnement	intermittent	/	momentané
/D GLUHFWLYH FRQFHUQH XQLTXHPHQW OHV PRWHXUV HQ IRQFWLRQQHPHQW FRQWLQX� 
&RQIRUPpPHQW j &(, �������� GHV PRGHV GH IRQFWLRQQHPHQW DXWUHV TXH 6� VRQW 
H[FOXV GHV GLUHFWLYHV� 3DU H[� �
•		S3-70%
•		S6-80%
•		S9
([SOLFDWLRQV UHODWLYHV DX[ PRGHV GH IRQFWLRQQHPHQW  ð& $��
'RQQpHV PRWHXU  ð& à partir de &�

2.	Moteurs	à	commutation	de	pôles	ð& &����

3.	TENV	Moteurs	non	ventilés

4.	Moteurs	à	6	pôles	avec	des	puissances	supérieures	à	160kW

5.	Moteurs	à	8	pôles	avec	des	puissances	supérieures	à	110kW
6.	Moteurs	monophasés	ð& &�����

*		Pour	les	moteurs	à	8	pôles,	les	normes	obligatoires	minimales	de	
performance	énergétique	(MEPS)	entrent	ultérieurement	en	vigueur:
j SDUWLU GX  ����������    �� � ��� N:
j SDUWLU GX  ���������� ���� �   �� N:

Particularités

Plaque signalétique 
(0RWRUpGXFWHXU��

MEPS



Normes, Directives, 
Spécificités

$��  0���� ZZZ�QRUG�FRP

Marquage de puissance du moteur

Code	de	puissance	 S,	M,	L		 	 3XLVVDQFH VWDQGDUG �VDQV FODVVHV GµHI¿FDFLWp ,([�

SA,MA,	LA,	MB,	LB	 3XLVVDQFH DXJPHQWpH �VDQV FODVVH GµHI¿FDFLWp ,([�

	 	 	 MX,	LX	 	 3XLVVDQFH VWDQGDUG j XQH KDXWHXU GµD[H LQIpULHXUH
       �VDQV FODVVH GµHI¿FDFLWp ,([�

	 	 	 S_,	M_,	L_	 	 3XLVVDQFH VWDQGDUG DYHF FODVVH GµHI¿FDFLWp ,([

X_   3XLVVDQFH VWDQGDUG j XQH KDXWHXU GµD[H LQIpULHXUH 
      DYHF FODVVH GµHI¿FDFLWp ,([

A_   3XLVVDQFH DXJPHQWpH Ä/³ DYHF FODVVH GµHI¿FDFLWp ,([

		Classe	d‘efficacité				1RUPDO �,(��							H KLJK �,(��      P SUHPLXP �,(��

  Nombre de pôles   6WDQGDUG� �� �� �� �� ���� ���� ������� DYHF	IE2	+	IE3� XQLTXHPHQW � S{OHV
� HW � S{OHV sur demande!

Type de moteur Marquage uniquement dans le cas de moteurs avec des caractéristiques 
    particulières

CUS 0RWHXUV FHUWL¿pV 8/ HW &6$
AR  0RWHXUV j HI¿FDFLWp pQHUJpWLTXH SRXU OH %UpVLO Ä$OWR 5HQGLPHQWR³ �UHQGHPHQW pOHYp�
KR 0RWHXUV j HI¿FDFLWp pQHUJpWLTXH SRXU OD &RUpH

	 	 2G	 	 0RWHXUV SRXU DWPRVSKqUHV H[SORVLEOHV �$7(;�� GHJUp GH SURWHFWLRQ Äeª RX ©deª �]RQH ��
	 	 3G	 	 0RWHXUV $7(; SRXU DWPRVSKqUHV H[SORVLEOHV� GHJUp GH SURWHFWLRQ Änª �]RQH ��
	 	 2D	 	 0RWHXUV $7(; SRXU DWPRVSKqUHV j ULVTXH G¶H[SORVLRQ GH SRXVVLqUH ]RQH ��
	 	 3D	 	 0RWHXUV $7(; SRXU DWPRVSKqUHV j ULVTXH G¶H[SORVLRQ GH SRXVVLqUH ]RQH ��

EAR1 0RWHXUV PRQRSKDVpV DYHF FRQGHQVDWHXU GH IRQFWLRQQHPHQW HW GH GpPDUUDJH
	 	 EHB1 0RWHXUV PRQRSKDVpV DYHF FRQGHQVDWHXU GH IRQFWLRQQHPHQW

ECR 0RWHXUV PRQRSKDVpV DYHF FRQGHQVDWHXU GH IRQFWLRQQHPHQW HW GH GpPDUUDJH ��+]
EST 0RWHXUV PRQRSKDVpV DYHF FRQGHQVDWHXU GH IRQFWLRQQHPHQW HW FRXSODJH 6WHLQPHW]

  Option ð& $��� $��

													Exemple

100					L			H		 /		 4			CUS		RD = KDXWHXU GµD[H 100 ,QGLFH GH SXLVVDQFH L   FODVVH GµHI¿FDFLWp H�,(��   QRPEUH GH S{OHV  4
       W\SH GH PRWHXU CUS option RD

Exemples

Standard + IE1 IE2 IE3	
��� N: �� /�� �� /+�� �� /3�� 

��� N: ��� /�� ��� /+�� ��� /3�� 

��� N: ��� /$�� ��� $+�� ��� $3�� 

���� N: ��� 0;�� ��� 0+�� ��� 03�� 

�� N: ��� /;�� ��� /+�� ��� /3�� 

�� N: ��� /;�� ��� ;+�� 

		Hauteur	d‘axe			63,	71,	80,	90,	100,	112,	132,	160,	180,	200



Normes, Directives, 
Spécificités

ZZZ�QRUG�FRP 0���� $��

Positions
Positions	conformément	à	DIN	EN	60034-7

3RXU OHV SRVLWLRQV VXLYDQWHV� OHV PHVXUHV VRQW LGHQWLTXHV�
IM	B3 ð	,0 %�� ,0 %�� ,0 %�� ,0 9�� ,0 9�
IM	B5		ð ,0 9�� ,0 9�
IM	B14	ð ,0 9��� ,0 9��

/HV PRWHXUV SHXYHQW rWUH FRPPDQGpV GDQV OD SRVLWLRQ 
GH PRQWDJH GH EDVH HW LOV IRQFWLRQQHQW DORUV DYHF 
O¶LQVWDOODWLRQ FL�GHVVXV �SRVLWLRQ GH PRQWDJH XQLYHUVHOOH�� 
'DQV OH FDV GX PRGqOH DYHF GHV WURXV G¶pYDFXDWLRQ 
GHV FRQGHQVDWV �.%�� OD SRVLWLRQ GH PRQWDJH GRLW rWUH 
LPSpUDWLYHPHQW LQGLTXpH� 3RXU OD SRVLWLRQ GH PRQWDJH ,0 
9�� ,0 9�� ,0 9��� QRXV UHFRPPDQGRQV XQH H[pFXWLRQ 
DYHF W{OH SDUDSOXLH �5'�� 'DQV OH FDV GHV PRWHXUV 
SURWpJpV FRQWUH OHV ULVTXHV G¶H[SORVLRQ� O¶H[pFXWLRQ DYHF 
W{OH SDUDSOXLH �5'� HVW SUHVFULWH GDQV OH FDV GHV SRVLWLRQV 
DYHF ERXW G¶DUEUH YHUV OH EDV �ð& &����

3RXU OHV PRWRUpGXFWHXUV� LO FRQYLHQW GH UHVSHFWHU OD 
SRVLWLRQ GH PRQWDJH SODTXpH GX UpGXFWHXU�

Désignation	de	mesure	selon	DIN	EN	50347

ð& &�����     $MXVWDJHV�

   D, DA   �  �� M �
   !  �� N�
   N   �  ��� M �
  !  ��� K�
			H             ����

5DLQXUHV GH FODYHWWH � FODYHWWHV VHORQ DIN	6885/1
7URXV WDUDXGpV '% � '& VHORQ DIN	332/2

$VVLJQDWLRQ GH OD SXLVVDQFH� GHV ERXWV G¶DUEUH HW GHV EULGHV�
SDUDOOpOLVPH DUEUH � VXUIDFH GX SLHG � FRQFHQWULFLWp GH O¶DUEUH�
YRLOH ODWpUDO GH OD EULGH � DUEUH VHORQ DIN	EN	50347

Options

  Abréviations Signification

BRE � )UHLQ � FRXSOH GH IUHLQDJH � 2SWLRQ VXSS�
DBR � 'RXEOH IUHLQ � 2SWLRQ VXSS�

5* * 3URWHFWLRQ DQWL�FRUURVLRQ
65 * 3URWHFWLRQ DQWL�SRXVVLqUH HW DQWL�

corrosion
,5 * 5HODLV G
LQWHQVLWp
)+/ * 'pEORFDJH PDQXHO HQFOLTXHWDEOH GX IUHLQ
HL 'pEORFDJH PDQXHO GX IUHLQ
0,. 0LFUR�FRQWDFW
$6�� ,QVWDOODWLRQ j O¶H[WpULHXU

(* non près de DBR�

BRB 5pVLVWDQFH GH SUpFKDXIIDJH � IUHLQ
NRB1	/	2 )UHLQ DYHF UpGXFWLRQ GH EUXLW

ERD %RUQH GH WHUUH H[WHUQH
TF 6RQGHV &73
TW 'pFOHQFKHXUV WKHUPLTXHV� ELODPHV
SH 5pVLVWDQFH GH SUpFKDXIIDJH
WU 5RWRU VLOXPLQ
Z 0DVVH G
LQHUWLH DGGLWLRQQHOOH� 

YHQWLODWHXU IRQWH

WE	� �� qPH ERXW G
DUEUH
+5 9RODQW

RD 7{OH SDUDSOXLH
RDT 7{OH SDUDSOXLH GX FDSRW GH YHQWLODWLRQ 

WH[WLOH
RDD 'RXEOH FDSRW GH YHQWLODWHXU
AS66 ,QVWDOODWLRQ j O¶H[WpULHXU

  Abréviations Signification

OL 6DQV YHQWLODWHXU
OL/H 6DQV YHQWLODWHXU QL FDSRW

KB 7URXV G
pYDFXDWLRQ GHV FRQGHQVDWV

MS &RQQHFWHXUV PRWHXU
EKK %RvWH j ERUQHV PRQREORF
KKV %RvWH j ERUQHV PRXOpH �UHPSOLH GH 

UpVLQH�

FEU Protection ambiance humide
TRO %RELQDJH WURSLFDOLVp
MOL ([pFXWLRQ ODLWHULH
VIK 3UHVFULSWLRQ 9HUHLQLJXQJ ,QGXVWULHOOHU

.UDIWZLUWVFKDIW �$VVRFLDWLRQ GHV LQGXVWULHOV 
SURGXLVDQW OHXU SURSUH pOHFWULFLWp�

F 9HQWLODWLRQ IRUFpH
RLS $QWLGpYLUHXU
IG1 �,*��� ��� &RGHXU LQFUpPHQWDO ���� SRLQWV
IG2 �,*������ &RGHXU LQFUpPHQWDO ���� SRLQWV
IG4 �,*������ &RGHXU LQFUpPHQWDO ���� SRLQWV
IG.K &RGHXU LQFUpPHQWDO DYHF ERvWH j ERUQHV
MG $LPDQW�&RGHXU LQFUpPHQWDO
IG &RGHXU LQFUpPHQWDO
AG &RGHXU DEVROX
SL 5RXOHPHQW LQVWUXPHQWp
RE 5pVROYHXU
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� Les moteurs NORD � VRQW FRQVWUXLWV FRQIRUPpPHQW j OD QRUPH CEI	60034 SDUWLHV �� �� � ��� �� ��� ��� ��� �� HW 
    SRUWHQW OH PDUTXDJH CE

    � VRQW GHV PRWHXUV j URWRU HQ FRXUW�FLUFXLW IHUPpV HW DXWR�YHQWLOpV HQ YHUVLRQ WULSKDVpH RX 
      PRQRSKDVpH�

      � SHXYHQW rWUH OLYUpV HQ RXWUH VHORQ OHV QRUPHV� OHV UHFRPPDQGDWLRQV HW OD FODVVL¿ FDWLRQ 
    VXLYDQWHV�

NEMA GOST C US VIK

•	 Energie	Effi	ziente	Motoren	von	NORD

IE1,	IE2,	IE3
CC	092A
AR
KR

&ODVVHV GH UHQGHPHQW VHORQ &(, ��������
(,6$FW &ODVVL¿ FDWLRQ VHORQ OH UHQGHPHQW �eWDWV�8QLV� � HH
&ODVVL¿ FDWLRQ VHORQ OH UHQGHPHQW %UpVLO
&ODVVL¿ FDWLRQ VHORQ OH UHQGHPHQW &RUpH

China CRPSXOVRU\ CHUWL¿ FDWLRQ
1�� ��� ��� ��� ��� ��� � GOST *267 5 &HUWL¿ FDW SRXU O¶LPSRUWDWLRQ 

GHV PRWHXUV HQ 5XVVLH

0DUTXDJH CE des produits 
FRQIRUPHV DX[ GLUHFWLYHV 
HXURSpHQQHV

NEMA 9RUVFKULIW GHU NDWLRQDO EOHFWULFDO 
Manufacturers Association

VIK
0RWHXUV FRQIRUPHV DX[ 
recommandations du Verband
der IQGXVWULHOOHQ (QHUJLH�XQG 
KUDIWZLUWVFKDIW H�9�

0RWHXUV UpSHUWRULpV j O¶UL
�� 6 � ��� /; 'RVVLHU Q�� ������

&HUWL¿ FDWLRQ CSA moteurs à 
pFRQRPLH G¶pQHUJLH �+LJK HI¿ FLHQF\�
'RVVLHU Q�� �������
0DVWHU &RQWUDFW � ������

C US

&HUWL¿ FDWLRQ CSA et CUS 0RWHXUV 
�� 6 � ��� /; 
'RVVLHU Q�� ������� �/5�������
0DVWHU &RQWUDFW� ������

'HV LQVWUXFWLRQV UHODWLYHV DX[ PRWHXUV SURWpJpV FRQWUH OHV ULVTXHV G¶H[SORVLRQ �$7(; �����&(� VRQW 
GLVSRQLEOHV�
� GDQV OHV FDWDORJXHV 125' VSpFLDX[�   G1001 et G1022   DLQVL TXH 
� VXU ,QWHUQHW�			 	http://www2.nord.com/cms/de/documentation/dop_documentation.jsp	
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Peinture

Type Exécution TFD
[m]

TFD total
[m]

EN	12944
Cat.	corr.

Application
recommandée

 F1 � [ ��. DSSUrW SULPDLUH� URXJH�EUXQ �SLqFHV GH IRQGHULH�
et
� [ ��. FRXFKH G
DSSUrW XQLYHUVHO

��

��
�� � ��

Pour une peinture de 
¿QLWLRQ SDU OH FOLHQW

F2
Standard

� [ ��. DSSUrW SULPDLUH� URXJH�EUXQ �SLqFHV GH IRQGHULH�
et
� [ ��. SHLQWXUH GH ¿QLWLRQ SRO\XUpWKDQH ���.�385�+6

��

��
�� � �� &�

,QVWDOODWLRQ HQ LQWpULHXU 
avec conditions 
FOLPDWLTXHV QRUPDOHV

F3.0 � [ ��. DSSUrW SULPDLUH� URXJH�EUXQ �SLqFHV GH IRQGHULH�
et
� [ ��. DSSUrW SRO\XUpWKDQH ���.�385�
et
� [ ��. SHLQWXUH GH ¿QLWLRQ SRO\XUpWKDQH ���. 385�+6

��

��

��

��� � ��� &�

,QVWDOODWLRQ HQ 
LQWpULHXU HW H[WpULHXU 
avec des agressions 
HQYLURQQHPHQWDOHV IDLEOHV

F3.1 � [ ��. DSSUrW SULPDLUH� URXJH�EUXQ �SLqFHV GH IRQGHULH�
et
� [ ��. DSSUrW SRO\XUpWKDQH ���.�385�
et
� [ ��. SHLQWXUH GH ¿QLWLRQ SRO\XUpWKDQH ���. 385�+6

��

�[��

��

��� � ��� &�

,QVWDOODWLRQ HQ 
LQWpULHXU HW H[WpULHXU 
avec des agressions 
HQYLURQQHPHQWDOHV 
PR\HQQHV

F3.2 � [ ��. DSSUrW SULPDLUH� URXJH�EUXQ �SLqFHV GH IRQGHULH�
et
� [ ��. DSSUrW SRO\XUpWKDQH ���.�385�
et
� [ ��. SHLQWXUH GH ¿QLWLRQ SRO\XUpWKDQH ���. 385�+6

��

�[��

�[��

��� � ��� &� � &�

,QVWDOODWLRQ HQ LQWpULHXU 
HW H[WpULHXU DYHF GHV 
FRQGLWLRQV FOLPDWLTXHV 
VpYqUHV

F3.3 � [ ��. DSSUrW SULPDLUH� URXJH�EUXQ �SLqFHV GH IRQGHULH�
et
� [ ��. DSSUrW pSR[\ SKRVSKDWH GH ]LQF
et
� [ ��. SHLQWXUH GH ¿QLWLRQ SRO\XUpWKDQH ���. 385�+6

��

�[��

�[��

��� � ��� &�

=RQH F{WLqUH HW 2II 6KRUH

F3.4 � [ ��. DSSUrW SULPDLUH� URXJH�EUXQ �SLqFHV GH IRQGHULH�
et
� [ ��. DSSUrW pSR[\ SKRVSKDWH GH ]LQF
et
� [ FRXFKH GH ¿QLWLRQ ()'('85 UpVLVWDQW DX[ SURGXLWV 
FKLPLTXHV

��

��

��

��� � ���

En cas de fortes 
DJUHVVLRQV FKLPLTXHV

F3.5 � [ ��. DSSUrW SULPDLUH� URXJH�EUXQ �SLqFHV GH IRQGHULH�
et
� [ ��. DSSUrW pSR[\ SKRVSKDWH GH ]LQF
et
� [ )5(232; &RDWLQJ

��

��

��

��� � ���

0DFKLQHV SRXU 
O
HPEDOODJH GDQV XQ 
PLOLHX DJUR�DOLPHQWDLUH

A ]XVlW]OLFKH DQWLPLNURELHOOH %HVFKLFKWXQJ I�U DOOH 
/DFNLHUXQJHQ DX�HU )��� XQG )��� ��

Z eJDOLVDWLRQ HW UHPSOLVVDJH GHV SODQV GH MRLQWV HW DXWUHV DYHF XQH SkWH j EDVH GH SRO\XUpWKDQH

��.   PRQR�FRPSRVDQW� ��.   EL�FRPSRVDQWV� 7)'   pSDLVVHXU GX ¿OP VHF� HQY� >P@� +6   KLJK VROLGV
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Sélection du moteur

Sélection d’un moteur approprié 
/RUV GX FKRL[ G¶XQ PRWHXU� GH QRPEUHX[ IDFWHXUV GRLYHQW 
rWUH SULV HQ FRPSWH� ,O V¶DJLW HQWUH DXWUHV� GH OD SXLVVDQFH� 
GH OD YLWHVVH� GH OD SODJH GH YDULDWLRQ GHV YLWHVVHV� GX 
FRXSOH� GH OD WDLOOH� GHV RSWLRQV PRWHXU QpFHVVDLUHV HW 
GHV FRQGLWLRQV DPELDQWHV GLVSRQLEOHV� /HV LQIRUPDWLRQV 
FL�DSUqV DLGHQW j FKRLVLU OH PRWHXU�

Désignation des moteurs
/HV PRWHXUV VRQW GpVLJQpV HQ IRQFWLRQ GH OHXU KDXWHXU 
G¶D[H HW GH OHXU SXLVVDQFH QRPLQDOH� /D KDXWHXU G¶D[H 
FRUUHVSRQG j OD PHVXUH HQWUH O¶D[H GH O¶DUEUH PRWHXU HW 
OH SODQ GH SRVH GHV SDWWHV GX PRWHXU� /HV PRWHXUV VRQW 
SODTXpV DYHF XQH SXLVVDQFH QRPLQDOH FRQIRUPpPHQW j OD 
QRUPH ',1 (1 ������ 6HORQ OD QRUPH OHV SXLVVDQFHV GHV 
PRWHXUV FURLVVHQW SDU SDOLHUV QRUPDOLVpV� SDU H[� GDQV OH 
FDV GH PRWHXUV j � S{OHV� OHV SXLVVDQFHV QRUPDOLVpHV 
VRQW ����N:�����N:�����N: HWF� /D SXLVVDQFH TXH OH 
PRWHXU SHXW UpHOOHPHQW IRXUQLU HQ UHVSHFWDQW VD FODVVH 
WKHUPLTXH HVW JpQpUDOHPHQW VXSpULHXUH j VD SXLVVDQFH 
QRPLQDOH� HW VRXYHQW LQIpULHXUH j OD SXLVDQFH UpHOOH 
DEVRUEpH�

Détermination de la vitesse du moteur
6HORQ OH W\SH GH FRQVWUXFWLRQ� OHV PRWHXUV j ����� HW � 
S{OHV SUpVHQWHQW GHV GLIIpUHQFHV TXL VRQW GpFULWHV GDQV 
FH FDWDORJXH� /HV YLWHVVHV GH IRQFWLRQQHPHQW j YLGH 
GH FHV PRWHXUV VRQW DUURQGLHV HW UHSUpVHQWpHV GDQV OH 
WDEOHDX VXLYDQW�

Nombre de pôles � � � �

Vitesse de fonctionnement à 
vide  [min��@  �DUURQGL�

���� ���� ���� ���

/H PRWRUpGXFWHXU OH SOXV IUpTXHPPHQW XWLOLVp HVW j � 
S{OHV� (Q UDLVRQ GH VD JpQpUDOLVDWLRQ� FH PRWHXU HVW OLYUp 
GDQV XQ GpODL WUqV FRXUW HW EpQp¿FLH GµXQ WUqV ERQ UDSSRUW 
HQWUH VD SXLVVDQFH� VRQ SRLGV HW VRQ SUL[� 
'DQV OH FDV GHV PRWRUpGXFWHXUV� OD YLWHVVH GH VRUWLH GX 
UpGXFWHXU HVW GpWHUPLQpH SDU OD YLWHVVH GX PRWHXU HW OH 
UDSSRUW GH UpGXFWLRQ�

/H UDSSRUW VXLYDQW V¶DSSOLTXH�

Vitesse de sortie du réducteur = Vitesse du moteur 
Rapport de réduction

/D YLWHVVH GHV PRWHXUV YDULH OpJqUHPHQW VRXV OµLQÀXHQFH 
GH OD FKDUJH� 3OXV OD FKDUJH HVW pOHYpH �OH FRXSOH j IRXUQLU�� 
SOXV OD YLWHVVH HVW IDLEOH� 3OXV OH PRWHXU HVW SHWLW� SOXV 
FHW HIIHW HVW LPSRUWDQW� /HV YDOHXUV QRPLQDOHV GpFULWHV 
GDQV OH FDWDORJXH DLQVL TXH VXU OD SODTXH VLJQDOpWLTXH 
VRQW WRXMRXUV EDVpHV VXU OD YLWHVVH DV\QFKURQH SRXU OD 
SXLVVDQFH QRPLQDOH�

Le chapitre suivant  GpFULW SRXU OHV PRWHXUV ,(� GHV 
SRLQWV GH IRQFWLRQQHPHQW pWHQGXV� R� GHV SXLVVDQFHV 
SOXV pOHYpHV SHXYHQW rWUH H[LJpHV GHV PRWHXUV� /D 
YLWHVVH GDQV FH SRLQW GH IRQFWLRQQHPHQW GLIIqUH GH OD 
YLWHVVH QRPLQDOH� 'H SOXV� GHV PRWHXUV j FRPPXWDWLRQ 
GH SRODULWp SUpVHQWDQW � YLWHVVHV QRPLQDOHV VRQW GpFULWV�

Sélection de la puissance du moteur
3RXU OH FKRL[ GX PRWHXU� OD SXLVVDQFH RX OH FRXSOH 
QpFHVVDLUH SRXU OD PDFKLQH G¶HQWUDvQHPHQW UHSUpVHQWH 
XQH FHUWDLQH LPSRUWDQFH� 
'DQV FH FDWDORJXH� OD SXLVVDQFH HVW LQGLTXpH HQ NLORZDWWV 
>N:@ HW OH FRXSOH HQ QHZWRQ�PqWUHV >1P@� /D FRPSOH[LWp 
GX FDOFXO GH OD SXLVVDQFH UHTXLVH RX GX FRXSOH UHTXLV 
GpSHQG GH OD QDWXUH GH O¶HQWUDvQHPHQW�
/HV H[pFXWLRQV HW FDUDFWpULVWLTXHV WHFKQLTXHV VXLYDQWHV 
IDFLOLWHQW OD FRQFHSWLRQ GH O¶HQWUDvQHPHQW� UpDOLVpH DYHF 
GHV SURJUDPPHV GH FDOFXO WHOV TXH OH SURJUDPPH GH 
GpWHUPLQDWLRQ GH O¶HQWUDvQHPHQW 125'�$$3 RX j O¶DLGH 
GH IRUPXODLUHV WHFKQLTXHV� /D SXLVVDQFH SODTXpH VXU 
OD SODTXH VLJQDOpWLTXH GX PRWHXU GpSHQG GX PRGH GH 
IRQFWLRQQHPHQW GX PRWHXU� 
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Sélection du moteur

Modes de fonctionnement
Définition des	principaux	types	de	fonctionnement

S1

Fonctionnement continu à charge constante

S2

Fonctionnement temporaire j FKDUJH FRQVWDQWH� 
/
pTXLOLEUH WKHUPLTXH Q
HVW SDV DWWHLQW� 
/D UHPLVH HQ PDUFKH Q¶D OLHX TXH ORUVTXH OH PRWHXU D 
UHIURLGL j �. PD[LPXP DX�GHVVXV GH OD WHPSpUDWXUH 
GH O¶DLU GH UHIURLGLVVHPHQW� 

Exemple � 6���� PLQ�
Valeurs recommandées � ��� �� PLQ

S3

Fonctionnement intermittent� FRPSRVp GHV PrPHV 
F\FOHV DYHF GHV SKDVHV j FKDUJH FRQVWDQWH VXLYLHV GH 
SDXVHV� /D IUpTXHQFH HW OD GLI¿FXOWp GHV GpPDUUDJHV QH 
GRLYHQW SDV DYRLU G¶LQÀXHQFH WDQJLEOH VXU O¶pFKDXIIHPHQW 
GX PRWHXU� 6DXI DFFRUG FRQWUDLUH� OD GXUpH GH F\FOH 
SUpYXH HVW GH �� PLQ�  

 /D GXUpH GH PDUFKH UHODWLYH LQGLTXH OD GXUpH GH IRQF�
WLRQQHPHQW SURSRUWLRQQHOOHPHQW j OD GXUpH GX F\FOH�

Exemple � 6����� (' � � PLQ� GH FKDUJH � � PLQ� GH SDXVH
Valeurs recommandées � 70 � 
9DOHXUV GLIIpUHQWHV VXU GHPDQGH �

S4

Fonctionnement tact DYHF JUDQGH IUpTXHQFH GH PD�
noeuvre
voir ð& $�� „V entilation forcée (F)“ 

S6

Fonctionnement continu avec charge intermittente,
FRPSRVp GHV PrPHV F\FOHV DYHF GHV SKDVHV j 
FKDUJH FRQVWDQWH VXLYLHV G
XQH PDUFKH j YLGH� 

 'XUpH GH F\FOH HW GXUpH GH IRQFWLRQQHPHQW UHODWLYH 
FRPPH DYHF 6��

Exemple � 6� � ��� ('
Valeurs recommandées � 80 �
9DOHXUV GLIIpUHQWHV VXU GHPDQGH �

S9

Fonctionnement ininterompu DYHF PRGL¿FDWLRQ GH OD 
YLWHVVH HW GX FRXSOH QRQ F\FOLTXH� 

 ,O V
DJLW G
XQ IRQFWLRQQHPHQW R� OD FKDUJH HW OD YLWHVVH 
VRQW HQ JpQpUDO PRGL¿pHV GH PDQLqUH QRQ F\FOLTXH 
GDQV O
LQWHUYDOOH GH IRQFWLRQQHPHQW DXWRULVp� 
$YHF FH IRQFWLRQQHPHQW� GHV VXUFKDUJHV SRXYDQW DOOHU 
ELHQ DX�GHOj GH OD SOHLQH FKDUJH DSSDUDLVVHQW VRXYHQW�

Exemple � 6�
,QGLFDWLRQ GH OD SXLVVDQFH PR\HQQH �

Fonctionnement continu

/HV YDOHXUV OLVWpHV GHV PRWHXUV 125' GDQV OH FDWDORJXH 
VRQW YDODEOHV SRXU OH IRQFWLRQQHPHQW FRQWLQX �6��� 
(Q SUDWLTXH� OHV PRWHXUV IRQFWLRQQHQW VRXYHQW 
XQLTXHPHQW GH PDQLqUH WHPSRUDLUH RX DYHF GH 
IUpTXHQWHV LQWHUUXSWLRQV�

Augmentation de la puissance en fonctionnement 
temporaire ou intermittent
(Q PRGH WHPSRUDLUH �6�� HW LQWHUPLWWHQW �6��� OHV PRWHXUV 
pOHFWULTXHV SHXYHQW GpOLYUHU XQH SXLVVDQFH VXSpULHXUH 
j FHOOH GX IRQFWLRQQHPHQW FRQWLQX �6��� /H WDEOHDX 
VXLYDQW LQGLTXH OHV IDFWHXUV G¶DXJPHQWDWLRQ DXWRULVpH GH 
OD SXLVVDQFH SDU UDSSRUW j OD SXLVVDQFH DVVLJQpH �31� 
HQ IRQFWLRQQHPHQW FRQWLQX� (Q SULQFLSH� OD SXLVVDQFH 
QH SHXW WRXWHIRLV rWUH DFFUXH TXH GDQV OD PHVXUH R� OH 
FRXSOH GH GpFURFKDJH UHODWLI �0K�01� GLYLVp SDU OH IDFWHXU 
G¶DXJPHQWDWLRQ GH OD SXLVVDQFH GRQQH XQH YDOHXU ����� 
'DQV FHUWDLQV FDV� GHV IDFWHXUV SOXV pOHYpV TXH FHX[ 
LQGLTXpV GDQV OH WDEOHDX SHXYHQW VXUYHQLU� &HX[�FL VRQW 
FRPPXQLTXpV VXU GHPDQGH�

S2 Puissance
autorisée

S3 Puissance
autorisée

S6 Puissance 
autorisée

��PLQ ���� [ 31 ��� ���� [ 31 ��� ���� [ 31

��PLQ ���� [ 31 ��� ���� [ 31 ��� ���� [ 31

��� ���� [ 31 ��� ���� [ 31

IDans les cas de fréquences de démarrage élevées et 
de	démarrages	difficiles,	la	conception	du	moteur	et	
la	classification	du	type	de	fonctionnement	doivent	
être	effectuées	par	NORD.

3RXU FH IDLUH� OHV GRQQpHV VXLYDQWHV GRLYHQW rWUH IRXUQLHV�

� GXUpH GH IRQFWLRQQHPHQW UHODWLYH
� IUpTXHQFH GH GpPDUUDJH 
� PRPHQW G¶LQHUWLH H[WHUQH
� GpURXOHPHQW GH OD FDSDFLWp GH FKDUJH HQ IRQFWLRQ GH 

OD YLWHVVH
� W\SH GH IUHLQDJH
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Sélection du moteur

Couple total
/H FRXSOH WRWDO UHTXLV SRXU O¶HQWUDvQHPHQW G¶XQH PDFKLQH 
HVW OD FRPELQDLVRQ GX
� FRXSOH UpVLVWDQW HW
� FRXSOH GH GpPDUUDJH

Couple résistant

/H FRXSOH UpVLVWDQW HVW QpFHVVDLUH SRXU IDLUH IRQFWLRQQHU 
XQH PDFKLQH j FKDUJH HW YLWHVVH FRQVWDQWHV� /H FRXSOH 
UpVLVWDQW HVW FDOFXOp HQ IRQFWLRQ GH OD PDFKLQH HQWUDvQpH� 
en tenant compte du frottement, des rendements, des 
FDSDFLWpV GH FKDUJH� HWF�  

Couple de démarrage

3RXU O¶DFFpOpUDWLRQ GH O¶LQHUWLH GHV PDVVHV� XQ FRXSOH 
HVW pJDOHPHQW QpFHVVDLUH� /¶LQHUWLH VH FRPSRVH j FHW 
HIIHW GH O¶LQHUWLH GH OD FKDUJH j DFFpOpUHU HW GH O¶LQHUWLH GX 
PRWHXU HQ URWDWLRQ �URWRU��

,QHUWLH GH OD
charge

,QHUWLH GX UpGXFWHXU

,QHUWLH GX PRWHXU

3RXU SRXYRLU FDOFXOHU OH FRPSRUWHPHQW GH GpPDUUDJH 
HW GH IUHLQDJH G¶XQ HQWUDvQHPHQW� WRXV OHV PRPHQWV 
G¶LQHUWLH GH OD PDVVH j DFFpOpUHU VRQW UDSSRUWpV j O¶DUEUH 
GX PRWHXU HW DMRXWpV�

-[               
-L

iWRWDO
�

Jx 0RPHQW G¶LQHUWLH GH OD PDVVH H[WHUQH 
UpGXLW j O¶DUEUH GX PRWHXU

>NJP�]

JL 0RPHQW G
LQHUWLH GH OD PDVVH GH OD 
charge

>NJP�]

itotal 5DSSRUW GH UpGXFWLRQ

6L XQ UpGXFWHXU HVW LQVWDOOp HQWUH OD FKDUJH HW OH PRWHXU� 
OH PRPHQW G¶LQHUWLH GH OD PDVVH GH OD FKDUJH HVW GLYLVpp 
SDU OH FDUUp GX UDSSRUW GH UpGXFWLRQ� /H PRPHQW G¶LQHUWLH 
GX UpGXFWHXU SHXW rWUH JpQpUDOHPHQW QpJOLJp FDU LO HVW 
IDLEOH SDU UDSSRUW DX PRPHQW G¶LQHUWLH GH OD PDVVH GX 
PRWHXU� 

/H FRXSOH PRWHXU HVW FDOFXOp DYHF OD IRUPXOH VXLYDQWH�

0a  .	- .	

/H FRXSOH G¶DFFpOpUDWLRQ 0a GpSHQG GX PRPHQW G¶LQHUWLH 
GH OD PDVVH WRWDO UpGXLW j O¶DUEUH GX PRWHXU -� GH OD 
PRGL¿FDWLRQ GH OD YLWHVVH GH URWDWLRQ VRXKDLWpH ¨Q HW GX 
WHPSV G¶DFFpOpUDWLRQ VRXKDLWp Wa �

 (Q IRQFWLRQQHPHQW UpVHDX� OH WHPSV GµDFFpOpUDWLRQ
 QH GRLW SDV rWUH VXSpULHXU j � VHFRQGHV D¿Q GH QH 
 SDV VXUFKDXIIHU OH PRWHXU�

/H FRXSOH GH GpPDUUDJH 0A en cas de fonctionnement 
UpVHDX HVW GpFULW GDQV OH FDWDORJXH HQ WDQW TXH UDSSRUW 
DX FRXSOH QRPLQDO 01� SDU H[� 0A � 01   ���� 
(Q UDLVRQ GX GpURXOHPHQW GX FRXSOH GH O¶DUUrW j OD 
YLWHVVH QRPLQDOH� HQY� �� � GX FRXSOH GH GpPDUUDJH 
SHXYHQW rWUH XWLOLVpV SHQGDQW OH WHPSV G¶DFFpOpUDWLRQ 
(voir ð& $��  )LJXUH GH OD FDUDFWpULVWLTXH GH FRXSOH��

/H UDSSRUW GH 0A � 01  HVW GH ��� GDQV OH FDV GX 
IRQFWLRQQHPHQW DYHF YDULDWHXU GH IUpTXHQFH GH 125' 
SHQGDQW XQH GXUpH GH � VHFRQGHV HW GH ��� SRXU XQH 
GXUpH GH �� VHFRQGHV� FH TXL HVW SDU FRQVpTXHQW SOXV 
IDLEOH TX¶HQ FDV GH GpPDUUDJH VXU UpVHDX�

Puissance,	couple,	vitesse

/H UDSSRUW GH OD SXLVVDQFH� GX FRXSOH HW GH OD YLWHVVH 
HVW GpFULW SDU OD IRUPXOH VXLYDQWH TXL SHUPHW G¶LQGLTXHU 
DOWHUQDWLYHPHQW SRXU OHV PRWRUpGXFWHXUV OD YLWHVVH GH 
VRUWLH HW OH FRXSOH GH VRUWLH GX UpGXFWHXU RX SRXU OHV 
PRWHXUV� OD YLWHVVH GX PRWHXU HW OH FRXSOH PRWHXU� /D 
SXLVVDQFH GX PRWHXU SODTXpH VXU OD SODTXH VLJQDOpWLTXH 
GX PRWHXU HW LQGLTXpH GDQV OH FDWDORJXH HVW OD SXLVVDQFH 
pPLVH PpFDQLTXHPHQW� /D SXLVVDQFH pOHFWULTXH 
DEVRUEpH SDU OH PRWHXU HVW VHORQ OH UHQGHPHQW GX PRWHXU� 
QHWWHPHQW SOXV LPSRUWDQWH TXH OD SXLVVDQFH pPLVH�

  

P�               
0� � n�

Ș � ����

3DU H[HPSOH� OD ¿JXUH PRQWUH OH GpURXOHPHQW GX 
FRXSOH G¶XQ PRWHXU DV\QFKURQH GH ��N: HQ FDV GH 
IRQFWLRQQHPHQW UpVHDX� /D FDUDFWpULVWLTXH GH FKDUJH 
SHXW YDULHU VHORQ O¶DSSOLFDWLRQ� /H SRLQW G¶LQWHUVHFWLRQ 
HQWUH OD FDUDFWpULVWLTXH GH FKDUJH HW OD FDUDFWpULVWLTXH 
GH PRWHXU UHSUpVHQWH OH SRLQW GH IRQFWLRQQHPHQW 
GX PRWHXU� /H SRLQW GH IRQFWLRQQHPHQW GLIIqUH 
JpQpUDOHPHQW GX SRLQW QRPLQDO� FH TXL H[SOLTXH OHV 
pFDUWV HQWUH OD YLWHVVH DSSOLTXpH UpHOOHPHQW GDQV 
O¶DSSOLFDWLRQ HW OD YLWHVVH QRPLQDOH VHORQ OH FDWDORJXH�

��
ǻQ
ta

ʌ

P1 Puissance >N:@
M2 &RXSOH >1P@
n2 9LWHVVH                 [min��]
η *HDU�UHQGHPHQW >�@
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Sélection du moteur

Comparaison des couples des moteurs NORD
$SUqV GH QRPEUHXVHV DQQpHV GH SUDWLTXH� GHV 
H[SpULHQFHV SRXU OH FKRL[ GHV PRWHXUV VRQW j SUpVHQW 
GLVSRQLEOHV� PDLV QH V¶DSSOLTXHQW WRXWHIRLV TX¶HQ 
SDUWLH DX[ QRXYHDX[ PRWHXUV ,(�� (Q HIIHW� PDOJUp GHV 
GLPHQVLRQV HVVHQWLHOOHPHQW LGHQWLTXHV� OHV FRXSOHV GHV 
GLIIpUHQWV W\SHV GH PRWHXUV YDULHQW� ,O FRQYLHQW GH QRWHU 
TXH OH FRXSOH QRPLQDO 01 HVW ODUJHPHQW LQFKDQJp pWDQW 
GRQQp TXH OD SXLVVDQFH QRPLQDOH UHVWH FRQVWDQWH HW TXH 
OHV YLWHVVHV QRPLQDOHV VH PRGL¿HQW pJDOHPHQW j SHLQH�

/HV FRXSOHV GH GpPDUUDJH HW GH GpFURFKDJH GHV 
PRWHXUV 125' VRQW pOHYpV� /HV PRWHXUV ,(� GH 125' 
SUpVHQWHQW PrPH GHV YDOHXUV ODUJHPHQW SOXV pOHYpHV� 
&HV FRXSOHV GH GpPDUUDJH pOHYpV SHXYHQW rWUH XWLOLVpV 
SRXU VRXWHQLU GHV SURFHVVXV GH GpPDUUDJH GDQV OHVTXHOV 
LO HVW LPSRUWDQW GH SDVVHU GX IURWWHPHQW G¶DGKpUHQFH RX 
IURWWHPHQW GH JOLVVHPHQW RX SRXU IDLUH GpPDUUHU GHV 
SRPSHV�  

&DUDFWpULVWLTXH GH FKDUJH HW FDUDFWpULVWLTXH GH PRWHXU �GpPDUUDJH VXU UpVHDX�

Caractéristique de couple

0

0,5

1

1,5

2

2,5

3

3,5

0 0,1 0,2 0,3 0,4 0,5 0,6 0,7 0,8 0,9 1

n/nsyn

M
/M

N Motorkennlinie
Lastkennlinie

Kippmoment

Sattelmoment

Anlaufmoment

Losbrechmoment

&RXSOH GH GpPDUUDJH

&RXSOH GH GpFURFKDJH

&RXSOH PLQLPDO SHQGDQW OH GpPDUUDJH

&RXSOH GH GpFROODJH

&DUDFWpULVWLTXH 
de moteur
&DUDFWpULVWLTXH 
de charge
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Sélection du moteur

$¿Q GH SRXYRLU DWWHLQGUH OHV UHQGHPHQWV pOHYpV GHV PRWHXUV ,(�� XQ VXSSOpPHQW GH W{OH D pWp HQWUH DXWUHV WUDLWp GDQV OH VWDWRU HW OH URWRU FH TXL 
DXJPHQWH pJDOHPHQW OH PRPHQW G¶LQHUWLH GX PRWHXU SDU UDSSRUW DX PRWHXU ())�� &HFL HVW SOXV TXH FRPSHQVp SDU OHV FRXSOHV GH GpPDUUDJH 
SOXV pOHYpV� (Q SULQFLSH� OHV PRWHXUV ,(� VXU UpVHDX DFFpOqUHQW HW VDQV FKDUJH� LOV VRQW ��� SOXV UDSLGHV TXH OHV PRWHXUV ())��
/H WDEOHDX VXLYDQW SUpVHQWH j FH VXMHW OHV YDOHXUV SUpFLVHV� GDQV OD FRORQQH ©Temps d’accélération du fonctionnement à videª� 
'HV YDOHXUV QpJDWLYHV VLJQL¿HQW XQ WHPSV G¶DFFpOpUDWLRQ SOXV IDLEOH HW GHV YDOHXUV SRVLWLYHV VLJQL¿HQW XQ WHPSV G¶DFFpOpUDWLRQ SOXV 
ORQJ H[SULPp HQ � GX WHPSV G¶DFFpOpUDWLRQ�

Moteur  
(4	pôles)

Couple de démarrage Couple de décrochage Moment d’inertie de la charge Temps d’accélération du 
fonctionnement à vide

P1RPLQDO

>N:@

())�

0A�01

,(�

0A�01

eFDUW HQ 
SRXUFHQW�
      �

())�

0K�01

,(�

0K�01

eFDUW HQ 
SRXUFHQW�
      �

())�

>NJP�]

,(�

>NJP�]

eFDUW HQ 
SRXUFHQW�
      �

eFDUW HQ SRXUFHQWDJH 
� GDQV OH FRPSRUWH�
PHQW GH GpPDUUDJH

���� ��� ��� �� ���� ���� �� ������ ������ �� ���
���� ��� ��� �� ���� ���� �� ������ ������ �� �
���� ��� ��� �� ���� ���� �� ������ ������ �� ���
���� ��� ��� �� ���� ���� �� ������ ������ �� ��
���� ��� ��� �� ���� ���� �� ������ ������ �� �
���� ��� ��� �� ���� ���� �� ������ ������ �� ��
���� ��� ��� �� ���� ���� �� ������ ������ �� ��
���� ��� ��� �� ���� ���� �� ������ ������ � ���
����� ��� ��� �� ���� ���� �� ������ ������ �� ��
����� ��� ��� � ���� ���� � ������ ������ �� ��
����� ��� ��� �� ���� ���� ��� ������ ������ �� ��
����� ��� ��� ��� ���� ���� ��� ������ ������ �� ���

/HV UpVHUYHV WKHUPLTXHV LPSRUWDQWHV GHV PRWHXUV ,(� SHXYHQW rWUH SULVHV HQ FRPSWH ORUV GH OD FRQFHSWLRQ GH O¶HQWUDvQHPHQW� /H WDEOHDX 
VXLYDQW GpFULW OD FKDUJH WKHUPLTXH FRQWLQXH PD[LPDOH DXWRULVpH� &RQIRUPpPHQW j &(, �������� GHV VXUFKDUJHV VRQW HQ RXWUH DGPLVHV�

Comparaison	des	moteurs	NORD	EFF2	et	IE2

1500	/	1800	1/min		 Plage de fonctionnement étendue
50	/	60	Hz

  PS1max*
Type PN f PS1max U ∆U nN MN IN cos	φ η

 >N:@  [Hz] >N:@ >9@ >�@ ��� >��PLQ@ >1P@ [A] >�@

�� /+��  ����
�� ��� ��� � ���� ��� ���� ���� ����
�� ����� ��� �� ���� ��� ���� ���� ����

�� 6+��  ���
�� ��� ��� �� ���� ���� ���� ���� ����
�� ��� ��� �� ���� ��� ���� ���� ����

�� /+��  ���
�� ��� ��� � ���� ���� ���� ���� ����
�� ���� ��� �� ���� ���� ���� ���� ����

��� /+��  ���
�� ��� ��� �� ���� ���� ���� ���� ����
�� ��� ��� �� ���� ���� ���� ���� ����

��� $+��  �
�� ��� ��� �� ���� ���� ���� ���� ����
�� � ��� �� ���� ���� ���� ���� ����

��� 0+��  �
�� � ��� �� ���� ���� ���� ���� ����
�� ��� ��� �� ���� ���� ���� ���� ����

��� 6+��  ���
�� ��� ��� �� ���� ���� ���� ���� ����
�� ���� ��� �� ���� ���� ���� ���� ����

��� 0+�� ���
�� ��� ��� �� ���� ���� ���� ���� ����
�� ����� ��� �� ���� ���� ���� ���� ����

��� /+�� ���
�� �� ��� �� ���� ���� ���� ���� ����
�� ���� ��� �� ���� ���� ���� ���� ����

��� 6+�� ���
�� �� ��� �� ���� ���� ���� ���� ����
�� �� ��� �� ���� ���� ���� ���� ����

��� 0+�� ��
�� �� ��� �� ���� ��� ���� ���� ����
�� ���� ��� �� ���� �� ���� ���� ����

��� /+�� ��
�� ���� ��� �� ���� ��� ���� ���� ����
�� ���� ��� �� ���� ��� ���� ���� ����

��� 0+�� ����
�� ���� ��� �� ���� ��� ���� ���� ����
�� ���� ��� �� ���� ��� ���� ���� ����

��� /+�� ��
�� �� ��� �� ���� ��� ���� ���� ����
�� �� ��� �� ���� ��� ���� ���� ����

��� ;+�� ��
�� �� ��� �� ���� ��� ���� ���� ����
�� �� ��� �� ���� ��� ���� ���� ����

   &RPSOpPHQW SRXU OHV PRWHXUV ð& &��
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Sélection du moteur

Fonctionnement avec variateur
Fonctionnement du variateur de fréquence
/¶LQWpJUDWLRQ GH YDULDWHXUV GH IUpTXHQFH SHUPHW 
G¶pWHQGUH ODUJHPHQW OHV SRVVLELOLWpV G¶XWLOLVDWLRQ GHV 
PRWHXUV WULSKDVpV HW GHV PRWRUpGXFWHXUV SDU UDSSRUW DX 
IRQFWLRQQHPHQW VLPSOH VDQV YDULDWHXU�

9XH G¶HQVHPEOH GHV DYDQWDJHV�

� 5pJODJH GH OD YLWHVVH HQ FRQWLQX GDQV GH ODUJHV 
gammes

� $GDSWDWLRQ DXWRPDWLTXH GH OD FKDUJH GH OD YLWHVVH SDU 
OD FRPSHQVDWLRQ GH JOLVVHPHQW DYHF GHV YDULDWHXUV 
YHFWRULHOV

� 5DPSH G¶DFFpOpUDWLRQ SURJUDPPDEOH SRXU GpPDUUDJH 
HQ GRXFHXU� FH TXL HVW EpQp¿TXH SRXU O¶HQWUDvQHPHQW HW 
O¶DSSOLFDWLRQ � XQ FRXUDQW GH GpPDUUDJH pOHYp HVW pYLWp

� 7HPSRULVDWLRQ JXLGpH� UpJODEOH MXVTX¶j O¶DUUrW �OH FDV 
pFKpDQW� VHXO OH IUHLQ G¶DUUrW HVW UHTXLV�

� 1RPEUHXVHV IRQFWLRQV EDVpHV VXU OH ORJLFLHO SRXU OD 
FRPPDQGH HW OD VXUYHLOODQFH GH O¶HQWUDvQHPHQW MXVTX¶DX 
SRVLWLRQQHPHQW G\QDPLTXH DYHF GHV YDULDWHXUV 125' �

� 3RVVLELOLWp G¶pFRQRPLVHU GH O¶pQHUJLH SDU O¶DGDSWDWLRQ 
HW O¶RSWLPLVDWLRQ GX SURFHVVXV HW DYHF OD IRQFWLRQ 
G¶pFRQRPLH G¶pQHUJLH GHV YDULDWHXUV 125'

Les moteurs triphasés NORD (sans commutation 
de polarité) sont appropriés pour le fonctionnement 
avec des variateurs de fréquence usuels du marché� 
*UkFH j O¶XWLOLVDWLRQ G¶XQ ¿O GRXEOH pPDLOOp HW O¶LVRODWLRQ GH 
SKDVHV� OHV ERELQDJHV VRQW SURWpJpV FRQWUH OHV IRUWV SLFV 
GH WHQVLRQ� TXL DSSDUDLVVHQW GDQV OH FDV GHV YDULDWHXUV 
PRGHUQHV DYHF PRGXODWLRQ HQ ODUJHXU G¶LPSXOVLRQV� 3RXU 
OHV PRWHXUV TXL IRQFWLRQQHQW DYHF XQ YDULDWHXU DX�GHOj 
GH ���9� O¶XWLOLVDWLRQ GH ¿OWUHV GX�GW RX GH ¿OWUHV VLQXV HVW 
QpFHVVDLUH�

(Q FDV GH IRQFWLRQQHPHQW DYHF YDULDWHXU� OHV PRWHXUV 
SHXYHQW pPHWWUH HQ FRQWLQX OHXU SXLVVDQFH QRPLQDOH 
LQWpJUDOH�
(Q JpQpUDO� SRXU OH IRQFWLRQQHPHQW DYHF YDULDWHXU� LO 
Q¶H[LVWH DXFXQH UHVWULFWLRQ HQ FH TXL FRQFHUQH OHV RSWLRQV 
PRWHXU� /H IUHLQ PRWHXU HW OD YHQWLODWLRQ IRUFpH GRLYHQW rWUH 
DOLPHQWpV VHSDUpPHQWV�

/H W\SH G¶XQ V\VWqPH GH FRGHXU SRVVLEOH �LQFUpPHQWDO RX 
DEVROX� GpSHQG GHV H[LJHQFHV GH O¶DSSOLFDWLRQ HW OH W\SH 
GH VLJQDO �77/� +7/� 66,� &$1RSHQ� GpSHQG GX W\SH GH 
YDULDWHXU GH IUpTXHQFH XWLOLVp HW GH VRQ LQWHUIDFH GH FRGHXU�

(Q SULQFLSH� LO HVW UHFRPPDQGp G¶pTXLSHU FKDTXH 
HQWUDvQHPHQW j UpJXODWLRQ GH YLWHVVH SDU GHV VRQGHV GH 
WHPSpUDWXUH HW GH UDFFRUGHU FHV GHUQLqUHV DX YDULDWHXU GH 
IUpTXHQFH� $LQVL� OH PRWHXU HVW SURWpJp GH OD VXUFKDXIIH�

Fonctionnement avec variateur - caractéristiques et étude du projet
1RXV VRXKDLWRQV SRVHU LFL FHUWDLQHV TXHVWLRQV HVVHQWLHOOHV 
HW \ UpSRQGUH� FHV TXHVWLRQV SRUWHQW SDU H[HPSOH VXU�

� OD IUpTXHQFH RX OD YLWHVVH OD SOXV SHWLWH SRVVLEOH�
� O¶DXJPHQWDWLRQ GH OD IUpTXHQFH DX�GHVVXV GH �� +]�
� O¶DXJPHQWDWLRQ GH OD SXLVVDQFH GHV PRWHXUV WULSKDVpV 

SDU OD FDUDFWpULVWLTXH GH �� +]�
� OD SODJH GH UpJODJH GH YLWHVVH pWHQGXH SDU OD 

FDUDFWpULVWLTXH GH ��� +]�

HW FH� D¿Q GH FRQWULEXHU j O¶DSSOLFDWLRQ RSWLPDOH GHV 
HQWUDvQHPHQWV j YDULDWHXU GH IUpTXHQFH�

/H PRWHXU DV\QFKURQH WULSKDVp SHXW HVVHQWLHOOHPHQW 
IRQFWLRQQHU GDQV OD SODJH GH YDULDWLRQ GH � j � IRLV OD 
YLWHVVH QRPLQDOH� /D YLWHVVH PD[LPDOH HVW Gp¿QLH SDU GHV 
OLPLWHV PpFDQLTXHV�

Fréquence ou vitesse la plus petite possible
'DQV OH FDV GH SHWLWHV YLWHVVHV� OH UHIURLGLVVHPHQW HVW 
REOLJDWRLUHPHQW IRUWHPHQW UpGXLW SDU OH YHQWLODWHXU SURSUH 
DX PRWHXU� 3DU FRQVpTXHQW� OD SXLVVDQFH GH SHUWH 
WKHUPLTXH GX PRWHXU Q¶HVW SOXV VXI¿VDPPHQW pYDFXpH 
HW FHOD SHXW HQWUDvQHU XQH VXUFKDXIIH HQ IRQFWLRQQHPHQW 
FRQWLQX�  (Q FDV GH IRQFWLRQQHPHQW DYHF XQH FKDUJH 
QRPLQDOH� FHW LQWHUYDOOH SRXU OHV YLWHVVHV GH URWDWLRQ HVW 
�  j ��� OD YLWHVVH QRPLQDOH ��� +]��
/¶XWLOLVDWLRQ G¶XQH YHQWLODWLRQ IRUFpH SHUPHW G¶H[FOXUH 
FRPSOqWHPHQW OD SUREOpPDWLTXH WKHUPLTXH�
8Q IRQFWLRQQHPHQW FRQWLQX HVW HQVXLWH SRVVLEOH DYHF GHV 
YLWHVVHV GH URWDWLRQ �� [ �+] GH IUpTXHQFH GH JOLVVHPHQW� 
OHV SOXV SHWLWHV�

2X ELHQ� OH PRWHXU SHXW rWUH GH SOXV JUDQGH GLPHQVLRQ�

L’entraînement fonctionne à cet effet avec une charge 
UpGXLWH� 8QH SXLVVDQFH GH SHUWH SOXV IDLEOH HQ UpVXOWH 
pJDOHPHQW DYHF HQ VXSSOpPHQW XQH UpVHUYH WKHUPLTXH 
SOXV pOHYpH HQ UDLVRQ GH OD WDLOOH GX PRWHXU DXJPHQWpH�

/H FRXSOH SRVVLEOH� OD VXUFKDUJH HW OHV SUpFLVLRQV 
GH FRQFHQWULFLWp GpSHQGHQW HVVHQWLHOOHPHQW GH OD 
SHUIRUPDQFH GX YDULDWHXU GH IUpTXHQFH XWLOLVp� /H FDV 
pFKpDQW� XQH SHWLWH YLWHVVH VRXKDLWpH RX XQH YLWHVVH 
GH ©�ª HVW XQLTXHPHQW SRVVLEOH SDU XQH UpGXFWLRQ GH OD 
YLWHVVH GH URWDWLRQ DYHF XQ FRGHXU�



$��  0����  ZZZ�QRUG�FRP

 
Sélection du moteur

/HV PRWHXUV DV\QFKURQHV WULSKDVpV VRQW SUpYXV SRXU XQ 
SRLQW GH IRQFWLRQQHPHQW QRPLQDO �SDU H[� ���9���+]�� 
-XVTX¶j VD IUpTXHQFH QRPLQDOH� OH PRWHXU HVW HQ PHVXUH 
G¶pPHWWUH VRQ FRXSOH QRPLQDO� 

/D YLWHVVH GX PRWHXU� VHORQ OD IUpTXHQFH� SHXW rWUH 
FDOFXOpH SRXU XQ PRWHXU j � S{OHV FRPPH VXLW�

nHz	=	[(1500	U/min		.  fHz)	/	50Hz]	-	vitesse de glissement

Le UDSSRUW HQWUH OD SXLVVDQFH HW OH FRXSOH HQ IRQFWLRQ GH OD 
YLWHVVH SRXU OHV PRWHXUV j � S{OHV HVW OH VXLYDQW�

   0  P .		9550
       n

8QH EDLVVH GH OD YLWHVVH � �� +] Q¶HQWUDvQH SDV XQH 
DXJPHQWDWLRQ GX FRXSOH FRPPH GDQV OH FDV GHV YDULDWHXUV 
PpFDQLTXHV� PDLV XQH EDLVVH GH OD SXLVVDQFH� 3RXU XQ 
FRXSOH FRQVWDQW� O¶LQWHQVLWp UHVWH FRQVWDQWH HW OD WHQVLRQ 
GLPLQXH DYHF OD IUpTXHQFH�

8QH DXJPHQWDWLRQ GH IUpTXHQFH VXSSOpPHQWDLUH GDQV 
OD SODJH G¶DIIDLEOLVVHPHQW GX FKDPS SURYRTXH DLQVL OD 
UpGXFWLRQ GH FRXSOH� 

$X�GHOj GH OD IUpTXHQFH QRPLQDOH� OH FRXSOH GLVSRQLEOH VH 
UpGXLW pWDQW GRQQp TX¶HQ FDV GH IUpTXHQFH SOXV pOHYpH� OD 
WHQVLRQ Q¶DXJPHQWH SOXV� /H ÀX[ PDJQpWLTXH HVW UpGXLW� &HW 
LQWHUYDOOH HVW DSSHOp ©SODJH G¶DIIDLEOLVVHPHQW GX FKDPSª�

&RQGLWLRQV SK\VLTXHV SUpDODEOHV UHTXLVHV SRXU XQ FRXSOH 
FRQVWDQW� 

M = constant ð Φ	=	constant ð U/f = constant
&RXSOH )OX[ PDJQpWLTXH 7HQVLRQ�IUpTXHQFH

/D FRQGLWLRQ 8�I   FRQVWDQW� SHXW rWUH UpDOLVpH DX PD[LPXP 
SDU OH YDULDWHXU GH IUpTXHQFH XQLTXHPHQW MXVTX¶DX SRLQW 
GH IRQFWLRQQHPHQW QRPLQDO �8QRPLQDO�IQRPLQDO   FRQVWDQW�� 
8QH DXJPHQWDWLRQ VXSSOpPHQWDLUH GH OD WHQVLRQ DX�GHOj 
GH OD WHQVLRQ UpVHDX Q¶HVW SDV SRVVLEOH WHFKQLTXHPHQW�

/H FRXSOH VH UpGXLW DYHF OH UDSSRUW  

1/x	 ð
MAB/MNominal  =   fNominal/fAB

déduction faite des autres pertes supplémentaires, en raison de 
la fréquence augmentée

Exemple	:	
��� IRLV OD IUpTXHQFH QRPLQDOH     �� +]

  M70Hz =
fNom. .	MNom.   =

50Hz	.	MNom. = 71%	.	MNom.		
fAB 70Hz

'DQV FHUWDLQHV FLUFRQVWDQFHV� OD SODJH G¶DIIDLEOLVVHPHQW 
GX FKDPS FRPPHQFH GpMj DYDQW G¶DWWHLQGUH OH SRLQW 
VSpFL¿TXH SURSUHPHQW GLW�

3DUPL OHV FDXVHV SRVVLEOHV� LO SHXW V¶DJLU GH SHUWHV GH 
WHQVLRQ SDU OH YDULDWHXU GH IUpTXHQFH OXL�PrPH� SDU GHV 
LQGXFWDQFHV RX GHV ORQJXHXUV GH FkEOH�

'DQV OD SODJH G¶DIIDLEOLVVHPHQW GX FKDPS� OD FDSDFLWp GH 
VXUFKDUJH UpGXLWH GH O¶HQWUDvQHPHQW GRLW SDUWLFXOLqUHPHQW 
rWUH SULVH HQ FRPSWH FDU O¶DIIDLEOLVVHPHQW GH FKDPS 
HQWUDvQH XQH IRUWH UpGXFWLRQ GX FRXSOH GH GpFURFKDJH GX 
PRWHXU�

Conception	selon	la	caractéristique	de	50	Hz	�FRQFHSWLRQ VWDQGDUG�
Plage de variation 1 : 10  (5 - 50 Hz)

/D UpGXFWLRQ GX FRXSOH GHV PRWHXUV DXWRYHQWLOpV 
GDQV OH FDV GH IUpTXHQFHV � �� +] V¶DSSOLTXH 
LFL HQ IRQFWLRQQHPHQW FRQWLQX�
3RXU OH IRQFWLRQQHPHQW WHPSRUDLUH� OHV FRXSOHV 
GH GpPDUUDJH HW GH VXUFKDUJH KDELWXHOV VRQW 
GLVSRQLEOHV VXU OH YDULDWHXU GH IUpTXHQFH�

6L GHV DSSOLFDWLRQV Q¶H[LJHQW SDV GH FRXSOH FRQVWDQW 
DX�GHOj GH OD SODJH GH YDULDWLRQ WRWDOH� FHFL GRLW rWUH 
SULV HQ FRPSWH�

/HV SRPSHV FHQWULIXJHV HW OHV YHQWLODWHXUV 
GLVSRVHQW SDU H[HPSOH G¶XQH FDUDFWpULVWLTXH GH 
FRXSOH DXJPHQWDQW GH PDQLqUH TXDGUDWLTXH HW TXL 
IDYRULVH OH IRQFWLRQQHPHQW DYHF GH SHWLWHV YLWHVVHV�

L’effet	est	expliqué	dans	la	caractéristique	de	50Hz	suivante:

400 V

230 V

50 Hz0
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Sélection du moteur

,O FRQYLHQW GH YHLOOHU j FH TXH OH FRXSOH QRPLQDO GX PRWHXU QH VRLW SDV DXJPHQWp� /H FRPSRUWHPHQW HVW QRWDPPHQW 
PRGL¿p GDQV OD SODJH GH � j �� +]� /D SODJH GH YDULDWLRQ KDELWXHOOH FRUUHVSRQG DX PRLQV j �����

L’avantage de cette conception est une augmentation 
GH OD SXLVVDQFH GX PRWHXU HW GH OD YLWHVVH DX�GHOj GHV 
YDOHXUV QRPLQDOHV GX PRWHXU HQ FDV GH FRXSOH FRQVWDQW� 
8QH SODJH GH YDULDWLRQ SOXV LPSRUWDQWH GH ���� RX 
VXSpULHXUH HQ UpVXOWH RX ELHQ OH FKRL[ G¶XQ PRWHXU SOXV 
SHWLW SRXU OD SXLVVDQFH GRQQpH HW XQH DGDSWDWLRQ GX 
UDSSRUW GH UpGXFWLRQ V¶LPSRVHQW�
8QH DPpOLRUDWLRQ GX UHQGHPHQW HVW DLQVL REWHQXH�

Les inconvénients  VRQW O¶DXJPHQWDWLRQ GX EUXLW �GH 
YHQWLODWHXU� HW pYHQWXHOOHPHQW� XQ QLYHDX GH UDSSRUW GH 
UpGXFWLRQ SOXV LPSRUWDQW�

'DQV OH FDV GH OD FDUDFWpULVWLTXH GH �� +]� OHV PrPHV 
UHVWULFWLRQV WKHUPLTXHV GDQV XQH SODJH GH YLWHVVHV 
LQIpULHXUH TXH SRXU XQH FRQFHSWLRQ GH �� +] V¶DSSOLTXHQW 
ð&$��� 
/D SODJH G¶DIIDLEOLVVHPHQW GX FKDPS FRPPHQFH WRXWHIRLV 
G¶DERUG DX�GHOj GH OD IUpTXHQFH G¶LQÀH[LRQ GH �� +]�

&H IRQFWLRQQHPHQW HVW SRVVLEOH HQ UHVSHFWDQW OHV 
FRQGLWLRQV VXLYDQWHV �
� /H PRWHXU GRLW rWUH FRPPXWDEOH SRXU OD WHQVLRQ 

�a���9� DXWUHPHQW GLW� SRXU OHV PRWHXUV GH �������9 
ĺ FRXSODJH WULDQJOH �/HV PRWHXUV DYHF ERELQDJH 
�������9 QH VRQW SDV DGDSWpV SRXU FH PRGH GH 
IRQFWLRQQHPHQW HW GHV UpVHDX[ DYHF ���9 SDU SKDVH��

� /H YDULDWHXU GH IUpTXHQFH GRLW DYRLU OD WHQVLRQ GH 
IRQFWLRQQHPHQW GH �a���9 HW OH FRXUDQW GH VRUWLH 
QRPLQDO GRLW DX PRLQV FRUUHVSRQGUH DX FRXUDQW ¥� GX 
PRWHXU� 5pVXOWDW � 

Puissance du variateur 	>	1,73
Puissance nominale du moteur

� (Q UDLVRQ GHV YLWHVVHV GH PRWHXU PD[� SOXV pOHYpHV� OH 
UDSSRUW GX UpGXFWHXU GRLW pYHQWXHOOHPHQW rWUH UHGp¿QL�

Remarque

'DQV OH FDV GH FHWWH FRQ¿JXUDWLRQ � moteur	de	230	V/50	
Hz	sur	un	variateur	de	fréquence	avec	400	V � OH SRLQW 
G¶LQÀH[LRQ QRPLQDO HVW j ���9���+] VRLW XQ SRLQW GH 
IRQFWLRQQHPHQW j ���9���+]� 
'X IDLW GH O¶DXJPHQWDWLRQ GX SRLQW G¶LQÀH[LRQ GH �� +] j 
�� +] HQ FDV GH FRXSOH FRQVWDQW� OD SXLVVDQFH PRWHXU 
DXJPHQWH GDQV OD PrPH SURSRUWLRQ GX facteur √3	=	1,73� 

Le	fonctionnement	du	moteur	couplé	en	230	V	sous	
400	V	est	non	critique	étant	donné	que	les	bobinages	
moteur sont conçus pour des tensions d’essai
>	2	000	V.

Conception	selon	la	caractéristique	de	87Hz	�SRXU GHV PRWHXUV DV\QFKURQHV j � S{OHV�
Plage de variation 1 : 17  (5 - 87 Hz)

L’effet	est	expliqué	dans	la	caractéristique	de	87Hz	suivante:

400 V

230 V

50 Hz 87 Hz0 
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Sélection du moteur

/D SODJH G¶DIIDLEOLVVHPHQW GH FKDPS V¶pWHQG VXU WRXWH 
OD SODJH MXVTX¶DX SRLQW GH ��� +]� G¶R� XQH SODJH GH 
YDULDWLRQ WUqV LPSRUWDQWH� &H IDLVDQW� GHV YLWHVVHV SOXV 
SHWLWHV SHXYHQW pJDOHPHQW rWUH PLHX[ XWLOLVpHV FDU OH 
PRWHXU WULSKDVp IRQFWLRQQH DYHF XQ FRXSOH UpGXLW�
&HFL HVW DWWHLQW GX IDLW TXH OH PRWHXU QH IRQFWLRQQH SDV 
DYHF VD SXLVVDQFH OLPLWH WKHUPLTXH� PDLV WRXWHIRLV DYHF 
GHV GRQQpHV PRWHXU H[DFWHPHQW DGDSWpHV DX YDULDWHXU 
GH IUpTXHQFH YHFWRULHO�

&H IRQFWLRQQHPHQW HVW SRVVLEOH HQ UHVSHFWDQW OHV 
FRQGLWLRQV VXLYDQWHV �

� /H PRWHXU GRLW rWUH FRXSOp SRXU OD WHQVLRQ GH �a���9� 
DXWUHPHQW GLW� SRXU OHV PRWHXUV GH �������9 ĺ 
FRXSODJH WULDQJOH�

� 'H QRXYHOOHV GRQQpHV PRWHXU GH ��� +] GRLYHQW rWUH 
FDOFXOpH ĺ *HWULHEHEDX 125'�

� /H YDULDWHXU GH IUpTXHQFH GRLW DYRLU OD WHQVLRQ GH 
IRQFWLRQQHPHQW GH ��� 9�

� /D SXLVVDQFH GX YDULDWHXU GH IUpTXHQFH GRLW rWUH 
VXSpULHXUH G¶XQ QLYHDX j FHOOH GX PRWHXU�

� (Q UDLVRQ GHV YLWHVVHV GH PRWHXU PD[� SOXV pOHYpHV� 
OH UDSSRUW GX UpGXFWHXU GRLW pYHQWXHOOHPHQW rWUH 
UHGp¿QL�

Remarque

'DQV OH FDV GH FHWWH FRQ¿JXUDWLRQ� OH SRLQW GH 
IRQFWLRQQHPHQW QRPLQDO GX PRWHXU VWDQGDUG WULSKDVp 
HVW GH ��� 9���� +]� &HFL HVW SRVVLEOH SDU XQ QRXYHDX 
FDOFXO GHV GRQQpHV PRWHXU GDQV QRWUH pWDEOLVVHPHQW�

/H FRXSOH TXL HQ UpVXOWH HVW GLVSRQLEOH VXU WRXWH OD JDPPH 
GH UpJODJH �������� +]� HW HVW OpJqUHPHQW HQ GHVVRXV GH 
OD YDOHXU VWDQGDUG GH OD WDLOOH GH PRWHXU FRUUHVSRQGDQWH�

6HORQ OD WDLOOH GX PRWHXU� OD UpGXFWLRQ GX FRXSOH GH 
VRUWLH HVW FRPSULVH HQWUH �� HW ���� FH TXL HVW WRXWHIRLV 
FRPSHQVp SDU OH UDSSRUW GH UpGXFWLRQ VXSpULHXU SRXU OD 
PrPH YLWHVVH GH VRUWLH�

Conception	selon	la	caractéristique	de	100	Hz	�SRXU GHV PRWHXUV DV\QFKURQHV j � S{OHV�
Plage de variation 1 : 20  (5 - 100 Hz)

Affectation variateur - moteur
/H YDULDWHXU GH IUpTXHQFH HVW FKRLVL HQ IRQFWLRQ GH OD WHQVLRQ UpVHDX HW GH O¶LQWHQVLWp QRPLQDOH �HQ WHQDQW FRPSWH GHV FDUDFWpULVWLTXHV�� 
DYHF SRXU SULQFLSHV �  courant	de	sortie	nominal	du	variateur	≥	courant	nominal	du	moteur� 'DQV OH FDV GHV PRWHXUV j � S{OHV� 
OH FKRL[ GpSHQG HQ SULQFLSH GHV GRQQpHV GH SXLVVDQFH�
/HV PRWHXUV DV\QFKURQHV j � S{OHV VH VRQW LPSRVpV VXU OH PDUFKp FRPPH VWDQGDUG� 7RXWHIRLV� GHV PRWHXUV DYHF G¶DXWUHV QRPEUHV 
GH S{OHV SHXYHQW DXVVL HQ SULQFLSH IRQFWLRQQHU VXU OH YDULDWHXU� /H FKRL[ GX YDULDWHXU GRLW DORUV rWUH HIIHFWXp HQ IRQFWLRQ GX FRXUDQW 
HW OHV SODJHV GH UpJODJH GH YLWHVVH GRLYHQW rWUH SUpYXHV VpSDUpPHQW �
3DUDOOqOHPHQW DX[ YDULDWHXUV j DUPRLUH 6.���( HW 6.���( �YRLU OHV FDWDORJXHV VXFFLQFWV )���� HW )������ 125' SURSRVH pJDOHPHQW 
GHV YDULDWHXUV GH IUpTXHQFH GpFHQWUDOLVpV 6.���( DYHF XQ W\SH GH SURWHFWLRQ pOHYp SRXU OH PRQWDJH GLUHFW GX PRWHXU �YRLU OH 
FDWDORJXH VXFFLQFW )������  &H TXL HVW GpFULW SUpFpGHPPHQW V¶DSSOLTXH pJDOHPHQW LFL� PDLV FHUWDLQHV SDUWLFXODULWpV GRLYHQW rWUH SULVHV 
HQ FRPSWH HQ FH TXL FRQFHUQH OHV RSWLRQV PRWHXU� SDU H[� OD FRPPDQGH GH IUHLQDJH GLUHFWHPHQW HIIHFWXpH SDU OH YDULDWHXU� 'H SOXV 
DPSOHV LQIRUPDWLRQV VRQW GLVSRQLEOHV GDQV OHV FDWDORJXHV VXFFLQFWV )����� )���� HW GDQV OHV PRGHV G¶HPSORL %8��� HW %8����

L’effet	est	expliqué	dans	la	caractéristique	de	100	Hz	suivante:
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Conception avec	le	point	de	fonctionnement	à	70	Hz
8QH DXWUH SRVVLELOLWp SHUPHWWDQW G¶REWHQLU XQH SODJH GH YDULDWLRQ SOXV LPSRUWDQWH HVW OD FRQFHSWLRQ DYHF OH SRLQW GH 
IRQFWLRQQHPHQW VXU �� +]� &HWWH SURFpGXUH VH VHUW GH OD FDUDFWpULVWLTXH GH �� +]� Gp¿QLW WRXWHIRLV OH UDSSRUW GH UpGXFWLRQ 
GH VRUWH TXH OD YLWHVVH PD[LPDOH HVW DWWHLQWH VHXOHPHQW j �� +]� 'DQV FHUWDLQV FDV UDUHV� XQ pWDJH GH UpGXFWHXU 
VXSSOpPHQWDLUH HVW QpFHVVDLUH SRXU FHOD� 6XU OH YDULDWHXU GH IUpTXHQFH HW VXU OH PRWHXU� ULHQ Q¶HVW PRGL¿p SDU UDSSRUW 
j OD FDUDFWpULVWLTXH GH �� +]�

Avantages � 
� OD SODJH GH YDULDWLRQ HVW DXJPHQWpH j � � ��  �� � �� +]�
� GHV FRXSOHV SOXV pOHYpV VXSpULHXUV VXU GH ODUJHV VHJPHQWV GH OD SODJH GH YDULDWLRQ� HQ SDUWLFXOLHU � � �� +]
¬ SDUWLU G¶XQH IUpTXHQFH ! �� +]� OH FRXSOH HVW DEDLVVp SOXV IRUWHPHQW VXLWH j O¶DIIDLEOLVVHPHQW GH FKDPS TX¶LO Q¶HVW 
DXJPHQWp VXLWH j XQ UDSSRUW GH UpGXFWLRQ SOXV pOHYp�

Vitesses	maximales	des	moteurs
/HV PRWHXUV j � S{OHV SUpVHQWHQW XQH YLWHVVH GH PRWHXU PD[LPDOH GH ���� WU�PLQ RX IPD[   ��� +]� 

 ¬ SDUWLU GHV YLWHVVHV GpFULWHV FL�DSUqV� GHV PHVXUHV VSpFLDOHV VRQW UHTXLVHV �EDJXHV GµpWDQFKpLWp 9LWRQ F{Wp $ � %��
 7RXWHV OHV LQGLFDWLRQV VµDSSOLTXHQW WRXMRXUV DX PRGH GH IRQFWLRQQHPHQW FRQWLQX 6�� ¬ FRXUW WHUPH� GHV YLWHVVHV 
 SOXV pOHYpHV SHXYHQW rWUH H[LJpHV GHV PRWHXUV� PrPH VDQV PRGL¿FDWLRQ�

Type Vitesse	maximale [WU�PLQ]

63 ����  
71 ����
80 ����
90 ����

100 ����
112 ����
132 ����
160 ����
180 ����

Calcul du couple

Motoréducteur	typique,	fonctionnement	réseau Motoréducteur	typique,	sur	le	variateur	de	fréquence

� n�     ��� WU�PLQ
� 0�    ��� 1P
� I     �� +]

� n�     �� � ��� WU�PLQ
� 0�    ��� 1P
� I    � � �� +]  �HQYLURQ�

3   ���� 1P � �����  . ��� WU�PLQ
3   ���� N:� FKRL[   ��� N: PRWHXU  ��6��

3   ���� 1P � �����  . ��� WU�PLQ
3   ���� N:� FKRL[   ��� N: PRWHXU

L     ���� 8�PLQ � ��� 8�PLQ   �� L     ���� 8�PLQ � ��� 8�PLQ   ��

01���+]�   ���� N: . ����� � ����� WU�PLQ � ���

01���+]�   ��� 1P

0A   ��� .	��� 1P   ��� 1P
         ���   0A�01   GDQV OH FDV GX PRWHXU ��6��

01���+]�   ���� N: . ����� � ����� WU�PLQ � ���

01���+]�   ��� 1P        01���+]�   ��� 1P

0A   ��� .	��� 1P   ��� 1P
GDQV OH FDV G¶XQH VXUFKDUJH GX YDULDWHXU VXSSRVpH 
GH ��� IRLV
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Abréviations
Description Unité

ED 'XUpH GH IRQFWLRQQHPHQW UHODWLYH [%]

PN GH OD SXLVVDQFH QRPLQDOH GH [kW]

nN 9LWHVVH QRPLQDOH [min-1]

nsyn 9LWHVVH GH URWDWLRQ V\QFKURQH [min-1]

IA &RXUDQW GH GpPDUUDJH [A]

IN ,QWHQVLWp QRPLQDOH [A]

IA / IN
&RXUDQW GH GpPDUUDJH � FRXUDQW QRPLQDO  
�UDSSRUW GX FRXUDQW GH GpPDUUDJH SDU UDSSRUW DX FRXUDQW QRPLQDO� [−]

cos ϕ )DFWHXU GH SXLVVDQFH [−]

η 5HQGHPHQW [%]

MA &RXSOH GH GpPDUUDJH [Nm]

MN &RXSOH QRPLQDO [Nm]

MA / MN
&RXSOH GH GpPDUUDJH � FRXSOH QRPLQDO  
�UDSSRUW GX FRXSOH GH GpPDUUDJH SDU UDSSRUW DX FRXSOH QRPLQDO� [−]

MK &RXSOH GH GpFURFKDJH [Nm]

MK / MN
&RXSOH GH GpFURFKDJH � FRXSOH QRPLQDO  
�UDSSRUW GX FRXSOH GH GpFURFKDJH SDU UDSSRUW DX FRXSOH QRPLQDO� [−]

MB &RXSOH GH IUHLQDJH [Nm]

J 0RPHQW G¶LQHUWLH GH OD FKDUJH [kgm2]

Jx 0RPHQW G¶LQHUWLH GH OD PDVVH UpGXLW j O¶DUEUH GX PRWHXU [kgm2]

JL 0RPHQW G¶LQHUWLH GH OD PDVVH GH OD FKDUJH [kgm2]

U 7HQVLRQ [V]

LPA 3UHVVLRQ DFRXVWLTXH [dB(A)]

LWA 3XLVVDQFH DFRXVWLTXH [dB(A)]

tE 7HPSV G¶pFKDXIIHPHQW j O¶pWDW EORTXp �PRWHXUV ([H� [s]

Zo 1RPEUH GH GpPDUUDJHV j YLGH [1h]

SF 6HUYLFH�IDFWHXU �XQLTXHPHQW GDQV OH FDV GH 1(0$� [−]

Tamb 7HPSpUDWXUH DPELDQWH [°C]

Code Letter /HV FDUDFWqUHV GµLPSULPHULH Code Letter VRQW XQH PHVXUH SRXU OD FKDUJH GH VHFWHXU ORUV GH OD 
PLVH VRXV WHQVLRQ GLUHFWH GX PRWHXU� 
,OV VRQW Gp¿QLV GDQV OH FDGUH GX VWDQGDUG 1(0$ HW FRGpV SDU XQH OHWWUH GµLGHQWL¿FDWLRQ GH $ 
MXVTXµj 9 �XQLTXHPHQW GDQV OH FDV GH 1(0$��



 
Options

www.nord.com M7000 A29

Standard+IE1 IE2 AR KR CUS

Abréviations Description ð&

BRE + Frein / couple de freinage + Option supp. B2-19 x x x x x
DBR + Double frein + Option supp. B15 x x x x x

RG    * Protection anti-corrosion B13 x x x x x
SR    * Protection anti-poussière et anti-corrosion B13 x x x x x
IR    * Relais d’intensité B14 x x x x
FHL  * Déblocage manuel encliquetable du frein B13 x x x x x
HL Déblocage manuel du frein B13 x x x x x
MIK Micro-contact B13 x x x x x
AS55 Installation à l’ext érieur A52 x x x x

                     * non près de DBR
BRB Résistance de préchauffage / frein B14 x x x x
NRB1 / 2 Frein avec réduction de bruit B14 x x x x
ERD Borne de terre ext erne A30 x x x x
TF Sondes CTP A30,50 x x x x x
TW Déclencheurs thermiques, bilames A30,50 x x x x x
SH Résistance de préchauffage A30 x x x x x
WU Rotor silumin A30 x x
Z Masse d’inertie additionnelle, ventilateur fonte A31 x x
WE + 2. ème bout d’arbre A31 x x x x x

HR Volant A30 x x x x
RD Tôle parapluie A30 x x x x x
RDT Tôle parapluie du capot de ventilation textile A31 x x x x x
RDD Double capot de ventilateur A30 x x x x x
AS66 Installation à l’ext érieur A51,52 x x x x
OL Sans ventilateur A32 x x
OL/H Sans ventilateur ni capot A32 x x
KB Trous d’évacuation  des condensats A30 x x x x x
MS Connecteurs moteur A39 x x x x x
EKK Boîte à bornes monobloc A31 x x x x x
KKV Boîte à bornes moulée (remplie de résine) A31 x x x x x
FEU Protection ambiance humide A30 x x x x x
TRO Bobinage tropicalisé A31 x x x x
MOL Exé cution laiterie A31 x x x x
VIK Prescription 

- Vereinigung Industrieller Kraftwirtschaft A30 x x x x
F Ventilation forcée A33 x x x x x
RLS Antidévireur A32 x x x x x
IG1 (IG11, 12) Codeur incrémental 1024 points A36 x x x x x
IG2 (IG21, 22) Codeur incrémental 2048 points x x x x x
IG4 (IG41, 42) Codeur incrémental 4096 points x x x x x
MG Aimant-Codeur incrémental A34 x x x x x
SL Roulement instrumenté A35 x x x x x
IG Codeur incrémental A36 x x x x x
IG..P Codeur incrémental avec connecteur A37 x x x x x
IG.K Codeur incrémental avec boîte à bornes A37 x x x x
AG Codeur absolu A38 x x x x x
RE Résolveur A38 x x x x x
OKA sans boîte à bornes x



 
Options
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Borne	de	terre	externe	(ERD)
8QH ERUQH GH WHUUH UpVLVWDQWH j OD FRUURVLRQ HVW ¿[pH VXU 
OH FDUWHU GX PRWHXU HQ WDQW TXH ERUQH SODWH DYHF pWULHU GH 
VHUUDJH RX ERUQH SODQH� 
3DU H[� �  ��� 0�� ERD

Protection thermique du moteur (ð& $���

125' SURSRVH GHX[ FRPSRVDQWV GH SURWHFWLRQ WKHUPLTXH 
DYHF XQ VXSSOpPHQW GH SUL[�
í	TW   GpFOHQFKHXU WKHUPLTXH ELODPH 
í TF  VRQGH &73

Tôle parapluie (RD)
3URWHFWLRQ FRQWUH OD SOXLH HW OD SpQpWUDWLRQ GH FRUSV 
pWUDQJHUV GDQV OHV PRWHXUV HQ SRVLWLRQ YHUWLFDOH DYHF 
DUEUH YHUV OH EDV� 3RXU OHV PRWHXUV ([ VHORQ ',1 (1 
������ OD W{OH SDUDSOXLH HVW V\VWpPDWLTXHPHQW SUHVFULWH 
SRXU XQ PRQWDJH YHUWLFDO DUEUH HQ EDV �
3DU H[� �  ��� 0+�� RD		IM	V5	(ð& j SDUWLU GH &���

Double tôle parapluie (RDD)
3URWHFWLRQ FRQWUH OD SOXLH HW OD QHLJH DLQVL TXH FRQWUH 
OD SpQpWUDWLRQ GH FRUSV pWUDQJHUV GDQV OHV PRWHXUV HQ 
SRVLWLRQ YHUWLFDOH DYHF DUEUH YHUV OH EDV� $SSURSULp SRXU 
OHV SURMHFWLRQV G¶HDX GH WRXWHV GLUHFWLRQV �
3DU H[� �  ��� 6+�� RDD		IM	V5	(ð& j SDUWLU GH &���

Trous d’évacuation des condensats (KB)
6HORQ OD SRVLWLRQ GH PRQWDJH� GHV WURXV G¶pYDFXDWLRQ GHV 
FRQGHQVDWV VRQW SHUFpV DX SRLQW OH SOXV EDV GX ÀDVTXH $ 
RX %� &HX[�FL VRQW IHUPpV DYHF GHV YLV j WrWH F\OLQGULTXH 
ERPEpH�  

,QGLTXHU LPSpUDWLYHPHQW OD SRVLWLRQ GH PRQWDJH � 
 3DU H[� �  �� 6�� KB		IM	B3	(ð& j SDUWLU GH &���

$YDQW OD PLVH HQ PDUFKH HW SHQGDQW OH IRQFWLRQQHPHQW� 
RXYULU UpJXOLqUHPHQW OHV WURXV SRXU pYDFXHU O¶HDX GH 
FRQGHQVDWLRQ�

Résistance	de	préchauffage	(SH)
(Q FDV GH IRUWHV YDULDWLRQV GH WHPSpUDWXUH� G¶KXPLGLWp 
GH O¶DLU pOHYpH RX GDQV GHV FRQGLWLRQV FOLPDWLTXHV 
H[WUrPHV� LO HVW UHFRPPDQGp G¶XWLOLVHU XQH UpVLVWDQFH GH 
SUpFKDXIIDJH� &HOOH�FL HPSrFKH OD IRUPDWLRQ G¶KXPLGLWp j 
O¶LQWpULHXU GX PRWHXU�
Le résistance ne doit pas fonctionner lorsque le 
moteur est en marche !
'DQV OD YHUVLRQ DYHF 7) RX 7:� OD ERvWH j ERUQHV GH 
PRWHXU IUHLQ HVW XWLOLVpH�  'LPHQVLRQV 

9HUVLRQV GLVSRQLEOHV� ��� 9� 230	V� ��� 9
 ,QGLTXHU OD WHQVLRQ GH UDFFRUGHPHQW VRXKDLWpH � 

 3DU H[��  ��� /+�� SH		230V

Rotor	silumin	(WU)
3RXU OHV HQWUDvQHPHQWV HQ WUDQVODWLRQ QRQ SLORWpV SDU 
YDULDWHXU GH IUpTXHQFH � SDU H[�  �� 6���� WU

	 Impossible	avec	les	moteurs	IE2!

Volant	à	main	(HR)
0RWHXUV DYHF YRODQW j PDLQ PRQWp VXU OH GHX[LqPH ERXW 
G¶DUEUH � 
3DU H[� �  ��� 0+�� HR	(ð& &���

Protection ambiance humide (FEU)
(Q FDV GµXWLOLVDWLRQ GHV PRWHXUV GDQV XQ HQYLURQQHPHQW 
KXPLGH� QRXV UHFRPPDQGRQV OD YHUVLRQ DYHF SURWHFWLRQ 
FRQWUH ,µKXPLGLWp�
3DU H[� �  ��/�� FEU

Version VIK (VIK)
0RWHXUV VHORQ OHV H[LJHQFHV WHFKQLTXHV GX ©9HUEDQG GHU 
,QGXVWULHOOHQ (QHUJLH� XQG .UDIWZLUWVFKDIWª�

8QLTXHPHQW GLVSRQLEOH HQ WDQW TXH PRWRUpGXFWHXU �
 3DU H[� �  ��� /+�� VIK 1RXV FRQVXOWHU �
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2.	ème	bout	d’arbre	(WE)
0RWHXUV DYHF GHX[LqPH ERXW G¶DUEUH� F{Wp %� 3RXU GHV 
PRWHXUV DYHF RX VDQV IUHLQ� &HWWH RSWLRQ QH SHXW SDV rWUH 
FRPELQpH DYHF OHV RSWLRQV � �ð& &���&���

� 9HQWLODWLRQ IRUFpH �)�
� 0RQWDJH GH FRGHXUV �,*� 
� 7{OH SDUDSOXLH �5'�
� 7{OH SDUDSOXLH GX FDSRW GH YHQWLODWLRQ WH[WLOH �5'7�
� 'RXEOH FDSRW GH YHQWLODWHXU �5''�

3XLVVDQFH WUDQVPLVVLEOH HW HIIRUWV UDGLDX[ DGPLVVLEOHV 
SRXU OH GHX[LqPH ERXW G¶DUEUH VXU GHPDQGH�
3DU H[� �  ���  0+�� WE

Tôle parapluie du capot de ventilation 
textile	(RDT)
&HV PRWHXUV VRQW VSpFLDOHPHQW FRQoXV SRXU rWUH XWLOLVpV 
DYHF OH FDSRW GH YHQWLODWLRQ FRQVWUXLW GDQV OH GRPDLQH 
WH[WLOH� /¶DEVHQFH GH JULOOH GH SURWHFWLRQ QRUPDOH SHUPHW 
G¶pYLWHU TXH GHV ÀRFRQV HW GHV SHOXFKHV QH V¶\ ¿[HQW HW 
DIIHFWHQW j FHW HIIHW OH UHIURLGLVVHPHQW GX PRWHXU�  

 3RVVLEOH SRXU W\SH GH PRWHXU �� j ��� �
 3DU H[� �  �� 6�� RDT		IM	V5	(ð& j SDUWLU GH &���

Bobinage tropicalisé (TRO)
(Q FDV G¶XWLOLVDWLRQ GHV PRWHXUV GDQV GHV FRQGLWLRQV 
FOLPDWLTXHV H[WUrPHV �WURSLFDOHV�� QRXV UHFRPPDQGRQV 
OD YHUVLRQ DYHF ERELQDJH WURSLFDOLVp� 
SDU H[� �  �� /�� TRO

Exécution	laiterie	(MOL)
0RWHXU DYHF DLOHWWHV GH UHIURLGLVVHPHQW
0HVXUHV �
� 7URXV G¶pYDFXDWLRQ GHV FRQGHQVDWV �.%�
� %RvWH j ERUQHV PRXOpH �UHPSOLH GH UpVLQH� �..9�
� 9LV PROHWpHV SRXU OD ¿[DWLRQ GX FDSRW GH YHQWLODWLRQ
� 3ODTXH VLJQDOpWLTXH 9�$

  ,QGLTXHU LPSpUDWLYHPHQW OD SRVLWLRQ GH PRQWDJH �
 3DU H[� �  �� 6�� MOL  IM B6 (ð& j SDUWLU GH &���

Boîte à bornes monobloc (EKK)
9HUVLRQ DYHF SHWLWH ERvWH j ERUQHV PRQREORF� $WWHQWLRQ 
j O¶HQWUpH GH FkEOHV  �ð&$���� 
3DU H[��  �� /�� EKK (ð&&���

,PSRVVLEOH DYHF OµRSWLRQ GH IUHLQ �  

Type g1
[mm]

n
[mm]

p
[mm]

S3
�(..�

63 ��� �� �� �[ 0�� [ ���

71 ��� �� �� �[ 0�� [ ���

80 ��� �� �� �[ 0�� [ ���

90 ��� �� �� �[ 0�� [ ���

100 ��� �� �� �[ 0�� [ ���

112 ��� �� �� �[ 0�� [ ���

132 ��� ��� ��� �[ 0�� [ ���

Boîte à bornes moulée (remplie de résine) 
(KKV)
6RFOH GH OD ERvWH j ERUQHV PRXOp YHUV O¶HVSDFH LQWpULHXU �
3DU H[��  �� /+�� KKV

Masse d’inertie additionnelle (Z)
0RWHXU pTXLSp G¶XQ YHQWLODWHXU HQ IRQWH SRXU XQ 
GpPDUUDJH SOXV HQ GRXFHXU HQ FDV GH IRQFWLRQQHPHQW 
UpVHDX� 

Type Moment d‘inertie JZ >NJP�]

63	S/L �������

71	S/L ������

80	S/L ������

90	S/L ������
������  �OH IUHLQ �� ð& %���

 100 L/LA ������

	 112	M ������

	 132	S/M/MA ������

3DU H[��  �� 6���� Z

/RQJXHXU GX PRWHXU LGHQWLTXH j FHOOH G¶XQ PRWHXU IUHLQ �
Impossible	avec	les	moteurs	IE2	!



 
Options

A32 M7000  www.nord.com

Antidévireur (RLS)
Les antidévireurs servent à empêcher un retour en arrière 
dû à la charge lorsque le moteur est à l’arrêt.
Un entraînement équipé d’un antidévireur ne peut tourner 
que dans un seul sens. Le sens de rotation souhaité pour 
l’entraînement doit être indiqué lors de la commande ;
Ex. :  100 LH/4 RLS CW

Prudence pour les moteurs au nombre de pôles élevé
(>4) et fonctionnant avec un variateur de fréquence:
tenir compte impérativement de la vitesse seuil de
déclenchement ! L’antidévireur ne fonctionne sans
usure qu’au-delà de la vitesse seuil de déclenchement.

Type
RLS

[Nm]

Vitesse seuil de 
déclenchement n 

 [min-1]

Allongement
moteur xRLS

[mm]

  80 S/L/SH/LH 130 860 64

  90 S/L/SH/LH 130 860 75

100 L/LA/LH/AH 130 860 91

112 M/SH/MH 370 750 93

132 S/M/MA/SH/MH 370 750 107

160 M/L/SH/MH/LH 890 670 135

180 MX/LX 890 670 135

180 MH/LH 1030 630 127

200 LX/XH 1030 630 127

Longueur du moteur : voir moteurs freins !

Le sens de rotation souhaité pour le moteur doit être
 indiqué lors de la commande !

   CW   = Clockw ise - rotation dans le sens horaire,
   rotation à droite

 CCW   = CounterClockw ise - rotation dans le sens
   antihoraire,

rotation à gauche

Sans ventilateur (OL)  IC 410 TENV
Sans ventilateur ni capot de ventilateur (OL/H)
Sur ces versions, le moteur est livré sans ventilateur (OL) 
et sans ventilateur ni capot de ventilateur ;
Par ex. :  63 S/4 OL/H  (ð& C40)

Avantage: pas de bruit de ventilateur, longueur de 
montage réduite sur la version OL/H, pour 
emplacement de montage limité. 

Réduction de la puissance ou fonctionnement  
uniquement en mode S3- 40%. Impossible pour la 

 FODVVH G¶HI¿FDFLWp ,(�  �

Disjoncteur-protecteur 
Un disjoncteur-protecteur peut être mis à disposition 
par le client pour surveiller les moteurs. En raison de 
leur principe de fonctionnement, de tels appareils sont 
particulièrement adaptés pour la protection du moteur en 
cas de démarrage contre une charge bloquée ou trop 
importante. 

 6L OµLQWHQVLWp QRPLQDOH GX PRWHXU HVW PRGL¿pH SDU
 ex.  suite au passage à un moteur IE2, ceci doit être

pris en compte lors du choix et du réglage du 
 disjoncteur-protecteur.

CW

CCW
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Ventilation forcée (F) 
IC 416 TEBC

Les cas d’utilisation typiques sont les entraînements pilotés par un variateur de fréquence, sur une plage de faibles 
vitesses, sous la charge avec le couple de sortie complet pendant un temps de fonctionnement important, ou des 
entraînements présentant des cadences de démarrage très élevées (mode de fonctionnement S4). Les ventilations 
forcées sont intégrés dans le capot du ventilateur du moteur triphasé. 
Veuillez consulter la dimension de l’allongement ð& C36-37.

Veillez à raccorder l’alimentation de la ventilation forcée séparément du moteur triphasé. Le moteur doit être également 
protégé avec des sondes thermométriques (TF), en cas de dysfonctionnement de la ventilation forcée.
6XI¿[H GH W\SH F = ventilation forcée avec protection IP66 et boîtier à bornes séparé (Note d‘entrée de câble ð& A50)

Pour le fonctionnement monophasé Pour le fonctionnement triphasé

Couplage Steinmetz    230 - 277V   50 + 60 Hz Couplage étoile 380V - 500V   50 Hz

Couplage triangle   220V - 290V   50 Hz

Couplage étoile   380V - 575V   60 HZ

Couplage triangle    220V - 332V   60 HZ

Les ventilations forcées des moteurs de taille 63 à 90 sont couplées de manière standard pour un fonctionnement 
monophasé, et pour la taille 100 et > pour un fonctionnement triphasé.

Schémas de raccordement des ventilations forcées

Type 1~, 50 Hz 3~, 50 Hz  r / Y
UN [V] IN [mA] PN [W] nN [min-1] UNr[V] INr[mA] UN Y [V] IN Y [mA] PN [W] nN [min-1]

63 230 - 277 88 - 106 19 - 27 2830 - 2875 200 - 303 60 - 116 346 - 525 35 -  66 16  -   28 2630 - 2900
71 230 - 277 90 - 104 20 - 27 2768 - 2866 200 - 303 62 - 112 346 - 525 36 -  64 15  -   31 2680 - 2875
80 230 - 277 99 - 107 22 - 29 2625 - 2780 200 - 303 66 - 109 346 - 525 38 -  62 18  -   31 2582 - 2818
90 220 - 277 215 - 293 41 - 65 2885 - 2923 200 - 303 180 - 379 346 - 525 104 - 219 36  -   91 2860 - 2931

100 220 - 277 223 - 282 46 - 66 2820 - 2888 200 - 303 182 - 372 346 - 525 105 - 215 43  -   91 2800 - 2906
112 220 - 277 252 - 284 54 - 71 2705 - 2845 200 - 303 191 - 353 346 - 525 110 - 204 50  -   97 2730 - 2880
132 230 - 277 220 - 281 41 - 61 1450 - 1460 200 - 303 189 - 376 346 - 525 109 - 209 31  -   81 1435 - 1466
160 230 - 277 351 - 446 64 - 93 1438 - 1460 200 - 303 318 - 622 346 - 525 184 - 346 51  - 118 1415 - 1456
180 230 - 277 351 - 446 64 - 93 1438 - 1460 200 - 303 318 - 622 346 - 525 184 - 346 51  - 118 1415 - 1456
200 230 - 277 351 - 446 64 - 93 1438 - 1460 200 - 303 318 - 622 346 - 525 184 - 346 51  - 118 1415 - 1456

Les ventilations forcées refroidissent le moteur, indépendamment de la vitesse du moteur et en cas de commutation 
correspondante, même si le moteur est à l’arrêt.

Fonctionnement monophasé
Couplage Steinmetz
230V - 277V  50 + 60Hz

Fonctionnement triphasé
Couplage en étoile r 
220V - 290V  50Hz
220V - 332V  60Hz

Fonctionnement triphasé
Couplage en étoile Y 
380V - 500V  50Hz
380V - 575V  60Hz
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Codeur
Aimant-Codeur incrémental (MG)
8Q V\VWqPH j FRGHXU LQFUpPHQWDO pFRQRPLTXH� UREXVWH 
HW ÀH[LEOH HVW DXVVL SURSRVp SRXU OHV PRWHXUV 125' 
G¶XQH KDXWHXU G¶D[H GH �� j ���� /H V\VWqPH IRQFWLRQQH 
VXU OD EDVH G¶XQ SULQFLSH GH PHVXUH PDJQpWLTXH VDQV 
FRQWDFW HW QH QpFHVVLWH DXFXQ SDOLHU SURSUH� ,O HVW DLQVL 
WUqV UpVLVWDQW DX[ YLEUDWLRQV HW LQVHQVLEOH DX[ FKRFV TXL 
DIIHFWHQW O¶XQLWp G¶HQWUDvQHPHQW� /H PRQWDJH GX FRGHXU 
V¶HIIHFWXH GX F{Wp % GX PRWHXU� /H FRGHXU PDJQpWLTXH HVW 
¿[p VXU OH FDSRW GH YHQWLODWHXU j O¶DLGH GH WURXV WDUDXGpV 
VXU O¶DUEUH HW VXU OH FDSWHXU G¶pYDOXDWLRQ� /D WROpUDQFH SRXU 
O¶DOLJQHPHQW GX V\VWqPH HVW GH ��� � PP VXU OHV � D[HV� 
/¶XWLOLVDWLRQ j SUR[LPLWp GH IUHLQV pOHFWULTXHV HVW pJDOHPHQW 
SRVVLEOH JUkFH j XQH FRQFHSWLRQ VSpFLDOH GX V\VWqPH 
PDJQpWLTXH� /H FRGHXU IRXUQLW � FDQDX[ GH VRUWLH �YRLHV 
$ HW %� TXL pPHWWHQW GHV ÀDQFV G¶LPSXOVLRQ GpFDOpV GH 
���� &HOD SHUPHW XQH GpWHFWLRQ GX VHQV GH URWDWLRQ HW XQ 
TXDGUXSOHPHQW GHV LPSXOVLRQV� 

125' SURSRVH FRPPH SOXV SHWLWH UpVROXWLRQ XQ FRGHXU j 
� LPSXOVLRQ�WRXU �� SSU� TXL pPHW XQ © � ª SXLV XQ © � ª WRXV 
OHV ���� VXU O¶DUEUH PRWHXU� &HOD SHUPHW GHV VXUYHLOODQFHV 
SOXV pFRQRPLTXHV TXL QH QpFHVVLWHQW SDV G¶HQWUpH UDSLGH 
GH 3/& RX GH FRPSWHXU� 6XU OD YHUVLRQ j ��� SSU� LO IDXW 
WHQLU FRPSWH GX IDLW TXH OD SUpFLVLRQ DEVROXH HVW PRLQGUH 
TX¶DYHF XQ V\VWqPH j FRGHXU FRQYHQWLRQQHO HQ UDLVRQ 
GHV WROpUDQFHV GH PRQWDJH� /HV WHPSV G¶LPSXOVLRQ 
SHXYHQW OpJqUHPHQW RVFLOOHU FDU OD SUpFLVLRQ DEVROXH HVW 
JpQpUDOHPHQW GH ��� SSU�

Caractéristiques techniques Plage de valeurs

5pVROXWLRQV VWDQGDUG � SSU� �� SSU� ��� SSU �LPSXOVLRQV � WRXU�
6LJQDX[ GH VRUWLH �YRLHV $ HW %� 3XVK�SXOO QLYHDX +7/ � PD[� �� P$ � UpVLVWDQW DX[ FRXUWV�FLUFXLWV
7HQVLRQ G¶DOLPHQWDWLRQ HW FRQVRPPDWLRQ GH FRXUDQW 
sans charge ����� 9'& � � �� P$

&(0 HW UpVLVWDQFH DX[ GpFKDUJHV pOHFWURVWDWLTXHV (1 ������ .ODVVH % ���«���� 0+]�
(1 ���������� FRQWDFW � N9�DLU � N9
(1 ���������� �� 9�P

(1 ���������� (1 ���������� � N9
(1 ���������� �� 9HPN
(1 ���������� �� $�P

3ODJH GH WHPSpUDWXUH ��� ��� ���&
3ODJH GH YLWHVVH � ��� ���� PLQ��

7\SH GH SURWHFWLRQ ,3��
/RQJXHXU GX FkEOH GH FRQQH[LRQ HW VHFWLRQ GH OD 
gaine ���� PP � � ��� PP

1RPEUH GH ¿OV HW GLDPqWUH �[  � ���� PPð �$:*���
0RGL¿FDWLRQ GHV GLPHQVLRQV GX PRWHXU PD[� �� PP SOXV ORQJ

Affectation	des	fils	/	Couleur Affectation de fonction

rouge 7HQVLRQ G¶DOLPHQWDWLRQ ���
noir 7HQVLRQ G¶DOLPHQWDWLRQ ���
marron &DQDO $
orange &DQDO %

Montage	du	système	à	codeur	magnétique
/D SURFpGXUH GH PRQWDJH GX V\VWqPH j FRGHXU PDJQpWLTXH 
UHVWH WUqV VLPSOH JUkFH j XQH IRQFWLRQ G¶DOLJQHPHQW 
DXWRPDWLTXH� /¶DOLJQHPHQW VH IDLW DXWRPDWLTXHPHQW 
ORUVTXH OHV YLV VRQW VHUUpHV VXU OH FDSRW GH YHQWLODWHXU HW 
OH ERvWLHU GX FDSWHXU�

  Vue en coupe/Longueur de câble

/RUV GH OD PDUFKH G¶HVVDL TXL VXLW� VHXOV OHV HUJRWV G¶DLGH 
j O¶DOLJQHPHQW V¶pURGHQW OpJqUHPHQW DX QLYHDX GH OD 
FRQWUHSODTXH� 3RXU WHUPLQHU� OH FkEOH GH FRQQH[LRQ HVW 
¿[p VXU OH FDSRW GH YHQWLODWHXU j O¶DLGH G¶XQ FROOLHU HW JXLGp 
MXVTX¶j OD ERvWH j ERUQHV�

 ([WHQVLRQ GX PRWHXU j ð& &��

&DSRW GX YHQWLODWHXU

$UEUH PRWHXU DYHF ¿OHWDJH 0� RX 0�

9LV PDJQpWLTXH 0� RX 0�

&DSWHXU PDJQpWLTXH DYHF pYDOXDWLRQ pOHFWURQLTXH

&RQWUHSODTXH DYHF IRQFWLRQ G¶DOLJQHPHQW
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Affectation du connecteur d’accouplement /
connecteur de câbles

Affectation de fonction Affectation de 
connecteur	M12

Affectation de fonction

%URFKH � � URXJH 7HQVLRQ G¶DOLPHQWDWLRQ  ��� %URFKH � � PDUURQ 7HQVLRQ G¶DOLPHQWDWLRQ  ���
%URFKH � � PDUURQ &DQDO $ %URFKH � � EODQF &DQDO $
%URFKH � � RUDQJH &DQDO % %URFKH � � EOHX &DQDO %
%URFKH � � QRLU 7HQVLRQ G¶DOLPHQWDWLRQ  ��� %URFKH � � QRLU 7HQVLRQ G¶DOLPHQWDWLRQ  ���

Roulement instrumenté (SL)
6XU GHPDQGH� XQH YHUVLRQ DYHF URXOHPHQW LQVWUXPHQWp 
�6/� HVW GLVSRQLEOH SRXU OHV PRWHXUV 125' G¶XQH KDXWHXU 
G¶D[H GH �� j ���� /H URXOHPHQW OLEUH F{Wp PRWHXU HVW 
DORUV UHPSODFp SDU XQ URXOHPHQW j ELOOHV DYHF XQH 
EDJXH PDJQpWLTXH DX QLYHDX GH OD EDJXH LQWpULHXUH HW 
SDU XQ V\VWqPH pOHFWURQLTXH G¶pYDOXDWLRQ �FDSWHXU j 
HIIHW +DOO� DX QLYHDX GH OD EDJXH H[WpULHXUH� /H FkEOH GH 
FRQQH[LRQ SDVVH j O¶LQWpULHXU GX PRWHXU j WUDYHUV O¶HVSDFH 
G¶HQURXOHPHQW GDQV OHV ERvWHV j ERUQHV� /H URXOHPHQW 
LQVWUXPHQWp JpQqUH � VLJQDX[ UHFWDQJXODLUHV j SKDVHV 
GpFDOpHV GH ��� TXL SHUPHWWHQW GH GpWHUPLQHU OH VHQV GH 
URWDWLRQ� /H QRPEUH G¶LPSXOVLRQV ���� ��� �� RX ��� GpSHQG 
GX QRPEUH GH S{OHV DX QLYHDX GH OD EDJXH PDJQpWLTXH� 
/H QRPEUH G¶LPSXOVLRQV DXJPHQWH DYHF OD WDLOOH GH SDOLHU� 
En raison de la place disponible réduite au niveau 
du	 roulement	 instrumenté,	 l’électronique	n’a	pas	de	
sorties	de	pilote	résistantes	aux	courts-circuits.

En	outre,	le	roulement	instrumenté	dispose	de	sorties	
collecteur	ouvert	qui	exigent	des	résistances	de	rappel	
externes.	Selon	la	position	du	roulement	libre	dans	le	
moteur	(côté	A	ou	B),	le	sens	de	rotation	change	aussi	
lors	de	l’évaluation	des	voies	A+B.	NORD	recommande	
l’utilisation	d’un	circuit	de	protection	supplémentaire,	
monté dans la boîte à bornes.

/H SDOLHU GH FDSWHXU FRPELQDLVRQ DYHF OH IUHLQ GRLW j 
FKDTXH IRLV rWUH YpUL¿p TXDQW j VD IDLVDELOLWp�

Caractéristiques techniques Plage de valeurs

5pVROXWLRQ VHORQ OD WDLOOH GH SDOLHU ��SSU � ��SSU � ��SSU � ��SSU
6LJQDX[ GH VRUWLH �YRLHV $ HW %� 1LYHDX FROOHFWHXU RXYHUW � PD[� ��P$ 

non	résistant	aux	courts-circuits,
circuit de protection supplémentaire disponible

7HQVLRQ G¶DOLPHQWDWLRQ HW FRQVRPPDWLRQ GH FRXUDQW VDQV FKDUJH �����9'& � � ��P$
&(0 HW UpVLVWDQFH DX[ GpFKDUJHV pOHFWURVWDWLTXHV (1 ����������  FRQWDFW � N9�DLU � N9

(1 ���������� ��9�P
(1 ���������� ��$�P

3ODJH GH WHPSpUDWXUH ��� ��� ����&
3ODJH GH YLWHVVH � ��� ���� PLQ��

7\SH GH SURWHFWLRQ ,3��
/RQJXHXU GX FkEOH GH FRQQH[LRQ 3DVVDJH j O¶LQWpULHXU GH OD ERvWH j ERUQHV
1RPEUH GH ¿OV HW GLDPqWUH � [ � ���� PPð �$:*���

Options
� FLUFXLW GH SURWHFWLRQ LQWpJUp GDQV OD ERvWH j ERUQHV
� FRQQHFWHXU j EULGHV 0��� FRGH $� j � S{OHV VXU OD 

boîte à bornes

Affectation	des	fils	/
couleur	de	fil

Affectation de fonction 

rouge 7HQVLRQ G¶DOLPHQWDWLRQ  ���
noir 7HQVLRQ G¶DOLPHQWDWLRQ  ���
EODQF &DQDO $
EOHX &DQDO %

Affectation de
connecteur	M12

Affectation de fonction 

%URFKH � � PDUURQ 7HQVLRQ G¶DOLPHQWDWLRQ ���
%URFKH � � EODQF &DQDO $
%URFKH � � EOHX &DQDO %
%URFKH � � QRLU 7HQVLRQ G¶DOLPHQWDWLRQ ���

Code du type Options

MG     codeur magnétique
 ��     � SRLQWV
 ��    �� SRLQWV
 ��   ��� SRLQWV
   2   H[WUpPLWp GH FkEOH RXYHUWH �VWDQGDUG�

� 0* ��� M   &RQQHFWHXU j EULGH 0��� FRGH $� j � S{OHV VXU OD ERvWH j ERUQHV
� 0* ��� N &RQQHFWHXU G¶DFFRXSOHPHQW 0��� FRGH $� j � S{OHV 
� 0* ��� V &RQQHFWHXU GH FkEOHV j � S{OHV SRXU H[WHQVLRQ GH FkEOH 

([�  MG	50		O					codeur magnétique (MG� DYHF ��� SRLQWV �50� HW H[WUpPLWp GH FkEOH RXYHUWH �O�
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Codeur
Codeur incrémental (IG)
'H QRPEUHXVHV DSSOLFDWLRQV j HQWUDvQHPHQWV UHTXLqUHQW 
IUpTXHPPHQW XQH UpGXFWLRQ GH OD YLWHVVH GH URWDWLRQ� 
3RXU FHOD� GHV FRGHXUV LQFUpPHQWDX[ VRQW HQ SULQFLSH 
XWLOLVpV� (Q WDQW TXH FDSWHXUV GH YDOHXUV GH PHVXUH� 
FHX[�FL FRQYHUWLVVHQW OH PRXYHPHQW GH URWDWLRQ HQ 
VLJQDX[ pOHFWULTXHV�
&HV VLJQDX[ VRQW OXV HW WUDLWpV SDU GHV YDULDWHXUV GH 
IUpTXHQFH RX DXWUHV GLVSRVLWLIV GH UpJXODWLRQ� /HV FRGHXUV 
LQFUpPHQWDX[ IRQFWLRQQHQW VHORQ OH SULQFLSH SKRWR�pOHFWULTXH 
SDU GpWHFWLRQ G¶XQ GLVTXH GH UpVHDX GH GLIIUDFWLRQ j WUDLWV� 
/H V\VWqPH pOHFWURQLTXH LQWpJUp FRQYHUWLW OHV VLJQDX[ 
GH PHVXUH HQ XQ VLJQDO UHFWDQJXODLUH QXPpULVp VHORQ OD 
ORJLTXH 77/ RX +7/� 'HV PRGqOHV DYHF XQH UpVROXWLRQ 
GLIIpUHQWH � QRPEUH GH SRLQWV VRQW GLVSRQLEOHV� /H FRGHXU 
VWDQGDUG D ���� LPSXOVLRQV SDU WRXU� 

En combinaison avec les variateurs de fréquence 
NORD,	 les	 codeurs	 incrémentaux	 permettent	 de	
répondre	aux	exigences	suivantes	:
� UpJXODWLRQV GH YLWHVVHV VXU XQH JUDQGH SODJH GH 

variation
� KDXWH SUpFLVLRQ GH YLWHVVH� LQGpSHQGDPPHQW GH OD 

charge
� IRQFWLRQQHPHQW V\QFKURQH
� UpJXODWLRQV GH SRVLWLRQQHPHQW
� FRXSOHV j O¶DUUrW
� FDSDFLWpV GH VXUFKDUJH pOHYpHV

Caractéristiques 
techniques

Type / nombre de points
IG1	/	1024
IG2	/	2048
IG4	/	4096

IG11	/	1024
IG21	/	2048
IG41	/	4096

IG12	/	1024
IG22	/	2048
IG42	/	4096

,QWHUIDFH
TTL /  
RS	422

TTL /  
RS	422

HTL
 Contre-
mesure

7HQVLRQ GH 
IRQFWLRQQHP� �8B

>9@ � ����� ������� �������

)UpTXHQFH GH 
VRUWLH PD[ >N+]@ ���

9LWHVVH GH 
URWDWLRQ PD[� [min��] ����

7HPSpUDWXUH 
ambiante >�&@ � ��������

7\SH GH SURWHFWLRQ ,3��

,QWHQVLWp PD[� 
DEVRUEpH [mA]  �� �� ���

Raccordement électrique pour codeurs

PIN Couleur Signal Raccordement de la boîte à bride

1 rose B\

/H EOLQGDJH HVW VLWXp VXU OH FDUWHU

2 beu � 8B capteur

3 rouge �

4 noir �?

5 marron A

6 vert A\

7 YLROHW OLEUH

8 gris B

9 OLEUH

10 EODQF�YHUW � 9

11 EODQF � 9 FDSWHXU

12 PDUURQ�YHUW UB

1 9 8

2 10 12 7

3 11 6
4 5
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Montage des codeurs incrémentaux
Le montage des codeurs est possible dans le cas de 
moteurs des tailles 63 à 200.

Les moteurs peuvent être pour cela auto-ventilés ou 
avec ventilation forcée, avec ou sans frein. Les codeurs 
à arbre creux sont montés chez NORD sous le capot du 
ventilateur de manière protégée, directement sur le bout 
d’arbre du moteur du côté B.  Ceci garantit un couplage du 
codeur sûr et évite tout problème de torsion.

Le raccordement électrique se fait via un câble (en principe 
d’une longueur de 1,5 m avec extrémité de câble ouverte, 
d’autres longueurs ou une exécution avec connecteur 
sont possibles).

Câble Rayon de courbure (standard)
j PRQWDJH ¿[H 26 mm
j PRQWDJH ÀH[LEOH 78 mm

Codeur sans connecteur
L‘extrémité du câble est scellée avec le blindage 
électrostatique. Ceci protège le codeur contre
des tensions électrostatiques. Le raccordement 
doit être effectué conformément à la décharge

 d‘électricité statique !

IG1K, IG2K ou IG4K
Avec l’option IG1K, IG2K ou IG4K (supplément de prix), 
un raccordement dans la boîte à bornes séparée est 
également possible (Note d‘entrée de câble M20x1,5).

Codeur avec tôle parapluie (RD) seulement possible 
 avec le montage de ventilation forcée (F) !

Le choix du codeur en fonction de la logique de sortie dépend de l’interface de l’électronique 
d’exploitation. Les conditions suivantes s’appliquent aux variateurs de fréquence NORD:

Série de variateurs de fréquence NORDAC Logique des codeurs incrémentaux
SK700E mit SK XU1-ENC oder SK XU1-POS TTL avec alimentation de 5 V ou alimentation de 10 – 30 V
SK520E, SK530E, SK535E * TTL avec alimentation 10 – 30V
SK200E, SK205E, SK210E, SK215E, SK220E, SK225E, 
SK230E, SK235E    HTL avec alimentation 10 – 30V V

De plus amples détails sont disponibles dans les modes d’emploi des variateurs de fréquence, par ex. BU 0500E.
Un module électronique externe pour la conversion des signaux HTL en TTL (par ex. connexion du codeur à 700E avec de 
très longs câbles) peut être fourni par NORD en tant que module.

* HTL-le niveau du signal est également possible, jusqu‘à un max. fréquence de 16 kHz.

Codeur incrémental avec connecteur 8-pôles  (IG..P)
Raccordement électrique pour codeurs

PIN Couleur Signal Pin connecteur du côté du codeur
1 blanc 0V
2 marron + UB

3 vert A
4 jaune A\
5 gris B
6 rose B\
7 beu 0
8 rouge 0\

2012 Datum
Date

Name
Name

WN 0-535-27(0)Gezeichnet
Drawn 22.11.2012 Wittlinger 0 16307 22.11.12 Wittlinger

Geprüft
Checked Herr Mayer, Ind.-Nr

Ind.-No.
Änderungs-Nr.
Modific..-No.

Datum
Date

Name
Name

Stift / pin Farbe / Color Signal
1 Weiß / white 0V
2 Braun / brown +Ub
3 Grün / green A
4 Gelb / yellow A \
5 Grau / grey B
6 Rosa / pink B \
7 Blau / blue 0
8 Rot / red 0 \
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Codeur
Codeur absolu (AG)
/HV FRGHXUV DEVROXV VRQW GHV FDSWHXUV GH PHVXUH SRXU 
GHV PRXYHPHQWV URWDWLIV TXL pPHWWHQW XQH LQIRUPDWLRQ 
GH SRVLWLRQ DEVROXH GDQV O¶LQWHUYDOOH G¶XQ WRXU GH PRWHXU 
������ PRQRWRXU� RX HQ VXSSOpPHQW� OH QRPEUH GH WRXUV 
OLp j XQ SRLQW ]pUR �PXOWLWRXU�� 

/HV YDOHXUV W\SLTXHV VRQW GH ���� ��� ELWV� SRLQWV SDU 
WRXU HW GDQV OH FDV GH FRGHXUV DEVROXV PXOWLWRXUV HQ 
VXSSOpPHQW ���� ���%LW� WRXUV GLVWLQJXDEOHV� 
Les codeurs monotours VRQW PRQWpV VXU O¶LQVWDOODWLRQ 
F{Wp VRUWLH �HQ VWDQGDUG � WDEOH WRXUQDQWH�� WDQGLV TXH OHV 
codeurs multitours SHXYHQW rWUH PRQWpV VXU O¶LQVWDOODWLRQ 
F{Wp VRUWLH GX UpGXFWHXU RX GLUHFWHPHQW VXU OH PRWHXU� /D 
PHVXUH GHV WRXUV HVW HIIHFWXpH GDQV OH FRGHXU DEVROX 
VRLW GH PDQLqUH HQWLqUHPHQW pOHFWURPDJQpWLTXH RX 
PpFDQLTXH� FDU GH SHWLWV pWDJHV GH UpGXFWHXU DEDLVVHQW 
OD YLWHVVH GH GLVTXHV GH FRGH VXSSOpPHQWDLUHV� 

Avantage par rapport au codeur incrémental 
dans les applications de positionnement
/¶LQIRUPDWLRQ GH SRVLWLRQ HVW WRXMRXUV DFWXHOOH PrPH HQ 
FDV GH PRGL¿FDWLRQ GH OD SRVLWLRQ GDQV O¶pWDW KRUV WHQVLRQ 
DLQVL TX¶HQ FDV G¶LPSXOVLRQV SHUGXHV RX SHUWXUEpHV� 

/H FRGHXU DEVROX QH SHXW SDV rWUH XWLOLVp SRXU OD UpJXODWLRQ 
GH YLWHVVH �GDQV OH FDV GH YDULDWHXUV 125'$&�� 
0DLV GHV FRGHXUV FRPELQpV DYHF GHV VLJQDX[ GH 
FRGHXU LQFUpPHQWDO DEVROXV HW VXSSOpPHQWDLUHV VRQW 
GLVSRQLEOHV� 
'HV FRGHXUV DEVROXV DYHF GLIIpUHQWV SURWRFROHV GH 
GRQQpHV VRQW GLVSRQLEOHV� SDU H[� 66,� &$1RSHQ 
RX 3UR¿EXV� /H FKRL[ GpSHQG GH O¶pOHFWURQLTXH 
G¶H[SORLWDWLRQ �

Vue d’ensemble des codeurs absolus multitours
�SRXU OD VpULH 6.���( HW 6.���(� VHXOV GHV FRGHXUV DEVROXV &$1RSHQ SDUWLFXOLHUV VRQW DXWRULVpV�

Type de codeur Multitour
&RGHXU DEVROX 
DYHF VLJQDX[ 
LQFUpPHQWDX[

Multitour
&RGHXU DEVROX

Multitour
&RGHXU DEVROX
sans capot de bus

Multitour
&RGHXU DEVROX 
DYHF VLJQDX[ 
LQFUpPHQWDX[

Multitour
&RGHXU DEVROX 
DYHF VLJQDX[ 
LQFUpPHQWDX[

Multitour
&RGHXU DEVROX 
DYHF VLJQDX[ 
LQFUpPHQWDX[

3RXU W\SH GH YDULDWHXU 6. ���( � 326 6. �[[(� 6. ��[( 6. ��[( 6. ��[( 6. �[[( 6. ��[(

5pVROXWLRQ PRQRWRXU ���� ��� ELWV� ���� ��� ELWV� ���� ��� ELWV� ���� ��� ELWV� ���� ��� ELWV� ���� ��� ELWV�

5pVROXWLRQ PXOWLWRXU ���� ��� ELWV� ���� ��� ELWV� ���� ��� ELWV� ���� ��� ELWV� ���� ��� ELWV� ����� ��� ELWV�

,QWHUIDFH 66,�*UD\�&RGH &$1RSHQ 3UR¿O 
'6��� 9���

&$1RSHQ 3UR¿O 
'6��� 9���

&$1RSHQ 3UR¿O 
'6��� 9���

&$1RSHQ 3UR¿O 
'6��� 9���

&$1RSHQ 3UR¿O 
'6��� 9���

$GUHVVH &$1�YLWHVVH 
de transmission

� UpJODEOH $GUHVVH ¿[H ��� 
vitesse de 
WUDQVPLVVLRQ ���N

UpJODEOH UpJODEOH UpJODEOH

&DSRW GH EXV � oui non oui oui oui

6RUWLH GX FRGHXU 
LQFUpPHQWDO

77/ � 56���
���� LPSXOVLRQV

non non 77/ � 56��� 
���� ,PSXOVH 

+7/
���� ,PSXOVH

77/ � 56��� 
���� ,PSXOVH 

$OLPHQWDWLRQ HQ 
tension

�� ± �� 9'& �� ± �� 9'& �� ± �� 9'& �� ± �� 9'& �� � �� 9'& �� ± �� 9'&

5pIpUHQFHPHQW (QWUpH 6(7 YLD &$1RSHQ YLD &$1RSHQ YLD &$1RSHQ YLD &$1RSHQ YLD &$1RSHQ

3ULQFLSH GH EDOD\DJH RSWLTXH � 
PpFDQLTXH

RSWLTXH � 
PpFDQLTXH

RSWLTXH � 
PpFDQLTXH

RSWLTXH � 
PpFDQLTXH

RSWLTXH � 
PpFDQLTXH

RSWLTXH � 
PpFDQLTXH

([pFXWLRQ GH O¶DUEUH $UEUH FUHX[ ' �� 7URX ERUJQH ' �� 7URX ERUJQH ' �� 7URX ERUJQH ' �� 7URX ERUJQH ' �� 7URX ERUJQH ' ��

Branchement 
pOHFWULTXH

([WUpPLWp GH FkEOH 
��� P

Borne ([WUpPLWp GH FkEOH 
��� P

'RXLOOH0�� &RQQHFWHXU 0�� Borne
,*� 0�� &RQQHFWHXU

3ODJH GH 
WHPSpUDWXUHV

����& j ����& ���& j ����& ����& j ����& ����& j ����& ����& j ����& ����& j ����&

'HJUp GH SURWHFWLRQ ,3 ,3 �� ,3 �� ,3 �� ,3 �� ,3 �� ,3 ��

Résolveur (RE)
/H PRQWDJH GH UpVROYHXUV VXU OHV PRWHXUV 125' HVW SRVVLEOH�
Veuillez nous consulter !
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Connecteurs moteur (MS)

/HV PRWHXUV �j IUHLQ� WULSKDVpV GH WDLOOHV �� � ��� SHXYHQW 
rWUH OLYUpV VXU GHPDQGH DYHF XQ FRQQHFWHXU PRWHXU 
�VXI¿[H GH W\SH � MS��
/H FRQQHFWHXU HVW PRQWp ODWpUDOHPHQW VXU OD ERvWH j 
ERUQHV� (Q YHUVLRQ QRUPDOH� LO HVW RULHQWp YHUV OH FDSRW 
GH YHQWLODWHXU HQ SRVLWLRQ ,,� /H FRQQHFWHXU SHXW rWUH 
PRQWp pJDOHPHQW HQ SRVLWLRQ , RX ,,,� 'HV FDUWHUV DYHF 
YHUURXLOODJH ODWpUDO j � pWULHUV VRQW XWLOLVpV�

&{Wp PRWHXU� SRXU OHV WDLOOHV �� � ���� XQH YHUVLRQ j 
EURFKH GH W\SH +$1 �� (6 HVW GLVSRQLEOH� &{Wp FOLHQW� 
XQ FRQQHFWHXU GH W\SH +$1 ��(6 HVW QpFHVVDLUH 
�IRXUQLVVHXU � 6Wp +DUWLQJ��
¬ SDUWLU GH OD WDLOOH ���� XQH YHUVLRQ j EURFKH GH W\SH 
+$1 &�PRGXODLUH HVW GLVSRQLEOH�

/¶DIIHFWDWLRQ GpWHUPLQpH GHV FRQWDFWV HVW SUpYXH SRXU 
GHV PRWHXUV PRQR�YLWHVVH HW j FRPPXWDWLRQ GH S{OHV 
�ERELQDJH HW FRXSODJH 'DKODQGHU VpSDUpV�� 'H PrPH� 
GHV FRQWDFWV VRQW Gp¿QLV SRXU OHV VRQGHV GH WHPSpUDWXUH 
&73 RX OHV GpFOHQFKHXUV WKHUPLTXHV� DLQVL TXH SRXU OD 
WHQVLRQ G¶DOLPHQWDWLRQ GHV IUHLQV�

/H FRQQHFWHXU PRWHXU HVW IRXUQL VDQV FRQQHFWHXU IHPHOOH 
HW XQ FDFKH GH SURWHFWLRQ SHUPHW GH OH SURWpJHU GHV 
VDOLVVXUHV�

Caractéristiques	techniques	pour	les	tailles	63	à	112
&RQQHFWHXU � +DQ �� (6�+DQ �� (66
1RPEUH GH FRQWDFWV � ��
,QWHQVLWp � �� $  PD[�
7HQVLRQ � ��� 9  PD[�
Bornier à ressort

Caractéristiques	techniques	pour	la	taille	132
&RQQHFWHXU �  +DQ &�PRGXODLUH
1RPEUH GH FRQWDFWV � �
,QWHQVLWp � �� $  PD[�
7HQVLRQ � ��� 9  PD[�
Bornier à sertir

9HXLOOH] QRXV FRQWDFWHU SRXU REWHQLU GHV LQIRUPDWLRQV 
GpWDLOOpHV �

Voir	schémas	de	connexion	ð&	A44	-	45

Exécution	normale
Boîte	à	bornes	en	1	,	connecteur	en	II	(vers	le	capot	de	ventilateur),	connecteur	en	I	+	III	possible

Type 	63 	71 	80 	90 100 	112 132

g1 / g1 Bre ��� ��� ��� ��� ��� ��� ��� � ���
n ��� ��� ��� ��� ��� ��� ���
p ��� ��� ��� ��� ��� ��� ���[m

m
]

n 46 g1

p 1

III

I

II
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Moteurs	selon	ATEX	(RL	94/9	CE)
'HV DWPRVSKqUHV GH JD] HW GH SRXVVLqUH VH IRUPHQW GDQV 
GLYHUV GRPDLQHV GH O¶LQGXVWULH HW GH O¶DUWLVDQDW� (OOHV VRQW 
OD SOXSDUW GX WHPSV JpQpUpHV SDU XQ PpODQJH G¶R[\JqQH 
DVVRFLp j GHV JD] H[SORVLIV RX GH OD SRXVVLqUH H[SORVLYH� 
GpSRVpH RX WRXUELOORQQDQWH� 3RXU FHV UDLVRQV� OHV PR\HQV 
G¶H[SORLWDWLRQ pOHFWULTXHV HW PpFDQLTXHV GHVWLQpV DX[ 
GRPDLQHV H[SORVLEOHV VRQW VRXPLV j GHV GLUHFWLYHV HW 
QRUPHV QDWLRQDOHV HW LQWHUQDWLRQDOHV SDUWLFXOLqUHV�
Le terme ATEX IUpTXHPPHQW XWLOLVp HQ PDWLqUH GH 
SURWHFWLRQ FRQWUH OHV H[SORVLRQV� D pWp IRUPp j O¶RULJLQH j 
SDUWLU GHV SUHPLqUHV OHWWUHV G¶XQ DQFLHQ WLWUH GH GLUHFWLYH 
IUDQoDLVH ©ATmosphères EXSORVLEOHVª� 6H EDVDQW VXU 
FH UqJOHPHQW� OH 3DUOHPHQW (XURSpHQ D GpFLGp HQ PDUV 
���� G¶LQVWDXUHU OD GLUHFWLYH �����&( D¿Q G¶KDUPRQLVHU 
OHV GLVSRVLWLRQV MXULGLTXHV SRXU DSSDUHLOV HW V\VWqPHV 
GH SURWHFWLRQ UHODWLIV j O¶XWLOLVDWLRQ FRQIRUPH GDQV GHV 
VHFWHXUV SURWpJpV FRQWUH OHV ULVTXHV G¶H[SORVLRQ�

/RUV GH OD FRQVWUXFWLRQ GH PR\HQV G¶H[SORLWDWLRQ PpFDQLTXHV 
HW pOHFWULTXHV� O¶REMHFWLI HVW G¶pYLWHU O¶LQÀDPPDWLRQ RX DX PRLQV 
G¶HQ OLPLWHU OHV FRQVpTXHQFHV� &¶HVW LFL TXH OHV UqJOHPHQWV 
GH SURWHFWLRQ FRQWUH OHV H[SORVLRQV LQWHUYLHQQHQW�

Protection	 contre	 les	 gaz	 explosibles	 SRXU OHV 
zones 1 et 2
� 6pFXULWp DXJPHQWpH ([ H ,,
� (QYHORSSH DQWLGpÀDJUDQWH, boîte à bornes 

VpFXULWp DXJPHQWpH ([ GH ,,&

Protection	de	l’explosion	de	poussière
•	 Zones	21 et 22

Classification	 en	 zones	 pour	 les	 gaz,	
vapeurs et brouillards	inflammables
Zone	1	:
GRPDLQH GDQV OHTXHO XQH DWPRVSKqUH H[SORVLYH G¶DLU HW 
GH JD]� YDSHXUV RX EURXLOODUGV H[SORVLEOHV SHXW parfois se
IRUPHU� GDQV GHV FRQGLWLRQV GH VHUYLFH QRUPDOHV�

Zone	2	:
GRPDLQH GDQV OHTXHO XQH DWPRVSKqUH H[SORVLYH G¶DLU HW 
GH JD]� YDSHXUV RX EURXLOODUGV H[SORVLEOHV QH VH IRUPH 
pas normalement RX DORUV seulement	pour	une	brève	
période�

Classification	en	zones	pour	les	poussières	
inflammables
Zone	21	:
GRPDLQH GDQV OHTXHO XQH DWPRVSKqUH H[SORVLYH VRXV 
IRUPH GH QXDJH GH SRXVVLqUH LQÀDPPDEOH FRQWHQXH GDQV 
O¶DLU HVW parfois SUpVHQWH HQ PRGH GH VHUYLFH QRUPDO�

Zone	22	:
GRPDLQH GDQV OHTXHO XQH DWPRVSKqUH H[SORVLYH VRXV 
IRUPH G¶XQ QXDJH GH SRXVVLqUH LQÀDPPDEOH FRQWHQX GDQV 
O¶DLU QH VH IRUPH pas normalement RX DORUV VHXOHPHQW 
pour	une	brève	période�

Sécurité	augmentée	(Ex	e)
$YHF OHV PRWHXUV SRXU OHV FDWpJRULHV G¶DSSDUHLOV �* 
HW �*� F¶HVW�j�GLUH OHV ]RQHV ([ � HW �� GHV pWLQFHOOHV 
HW GHV WHPSpUDWXUHV QRQ DXWRULVpHV VHORQ OH W\SH GH 
SURWHFWLRQ ©eª �VpFXULWp DXJPHQWpH� VRQW pYLWpHV� 3RXU 
FHOD� GHV YHQWLODWHXUV HW GHV EXVHV GH YHQWLODWHXUV� DVVLVH 
HW ERvWH GH FRQQH[LRQV VRQW PLV HQ SODFH� /D IDLEOH 
UpVLVWDQFH VXSHU¿FLHOOH GHV YHQWLODWHXUV HQ SODVWLTXH HQ 
HVW SDU H[HPSOH UHSUpVHQWDWLYH �HQ IRQFWLRQ GH OD YLWHVVH 
FLUFRQIpUHQWLHOOH GX YHQWLODWHXU�� 'HV IHQWHV G¶DpUDWLRQ 
DVVH] JUDQGHV VRQW SUpVHQWHV HQWUH OHV SLqFHV WRXUQDQWHV� 
DLQVL TXH GH JUDQGV HQWUHIHUV HW OLJQHV GH IXLWH GDQV OD 
ERvWH j ERUQHV� 
/RUV GX FKRL[ GX PRGqOH� LO FRQYLHQW GH WHQLU FRPSWH GX 
IDLW TXH OHV HQWUDvQHPHQWV GX W\SH GH SURWHFWLRQ ©eª 
SRVVqGHQW VRXYHQW XQH SXLVVDQFH GH VRUWLH UpGXLWH SDU 
UDSSRUW DX PRWHXU VWDQGDUG FRUUHVSRQGDQW� &HV PRWHXUV 
SRVVqGHQW XQ HQURXOHPHQW DXWUH TXH FHOXL GHV PRWHXUV 
FRPSDUDEOHV SRXU OHV GRPDLQHV GLIIpUHQWV GH ([� &HOD 
HQWUDvQH XQH UpGXFWLRQ UpHOOH GH OD SXLVVDQFH � &HV 
PRWHXUV VRQW JpQpUDOHPHQW XWLOLVpV MXVTX¶j OD classe de 
température	T3�

Protection	par	enveloppe	antidéflagrante	
(Ex	d	et	Ex	de)
/H W\SH GH SURWHFWLRQ ©deª FRUUHVSRQG j XQ DXWUH FRQFHSW 
GH SURWHFWLRQ � OD FRQVWUXFWLRQ GH FHV PRWHXUV UpVLVWH 
DX[ H[SORVLRQV VH SURGXLVDQW GDQV O¶HVSDFH LQWpULHXU GX 
PRWHXU HW HPSrFKH TXH O¶H[SORVLRQ QH VH UpSDQGH GDQV 
O¶DWPRVSKqUH HQYLURQQDQWH� /HV PRWHXUV FRUUHVSRQGDQWV 
VRQW pTXLSpV GH SDURLV G¶pSDLVVHXUV SOXV LPSRUWDQWHV SRXU 
UpVLVWHU j OD VXUSUHVVLRQ TXL VH IRUPH j O¶LQWpULHXU� &HV 
V\VWqPHV LPSOLTXHQW HQWUH DXWUHV DXVVL GHV YHQWLODWHXUV 
GX W\SH GH SURWHFWLRQ ©Hª� 
/HV HQWUDvQHPHQWV RIIUHQW OD PrPH SXLVVDQFH DVVLJQpH 
TXH OHV PRWHXUV QH GLVSRVDQW SDV GH OD SURWHFWLRQ ([ 
HW VRQW XWLOLVDEOHV FRPPH OHV PRWRUpGXFWHXUV GX W\SH 
GH SURWHFWLRQ ©eª GDQV OHV ]RQHV � HW �� &HV PRWHXUV 
VRQW VRXYHQW DSSOLTXpV GDQV OH FDV G¶XQ IRQFWLRQQHPHQW 
DYHF YDULDWHXU GH IUpTXHQFH� IUHLQV� FRGHXU HW�RX VL 
XQ QLYHDX pOHYp GH VpFXULWp HVW UHTXLV� /HV PRWHXUV j 
HQYHORSSH DQWLGpÀDJUDQWH OLYUpV SDU 125' UHPSOLVVHQW 
OHV H[LJHQFHV du	groupe	d’explosion	IIC	et de la classe 
de	température	T4�

'H SOXV DPSOHV LQIRUPDWLRQV j FH VXMHW VRQW GLVSRQLEOHV 
GDQV OHV FDWDORJXHV $7(;

� (QWUDvQHPHQWV SURWpJpV FRQWUH OHV H[SORVLRQV *���� 
&DWpJRULH �*� ]RQH �� JD]

� (QWUDvQHPHQWV SURWpJpV FRQWUH OHV H[SORVLRQV *����
&DWpJRULH �'� ]RQH ��� SRXVVLqUH

  Ces catalogues sont également disponibles  
 sur le site   

www.nord.com (Documentation/Catalogues)
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Formulaire moteur

Formulaire moteur

Entreprise

Rue

Ville Code postal

Contact

Rudolf-Diesel-Straße 1 
D-22941 Bargteheide 
Tél  +49(0) 4532/401-0 
Fax +49(0)4532/401-254 
E-Mail info@nord.com 
www.nord.com

Tél

Fax

E-Mail Projet

Application

N° client

Quantité Type

NORD DRIVESYSTEMS

IEC B3

IEC B5

IEC B14

NEMA C-Face

NEMA Foot

Integral Flange ø Pos.

Puissance 

S

SH

M

MA

MH

MX

L

LA

LB

LH

LX

AH

XH

RH

63

71

90

80

100

112

132

160

180

200

225

250

280

315

Standard

UL

CSA

CUS

CCC

4

2

6

4-2

other

IE1

IE2

IE3

IP 68

IP 67

IP 66

IP 65

IP 55

IP 54

S1

S9

Type de 
fonctionnement

Taille Dimension Nombre de pôles

Indications relatives au moteurIndications relatives au moteur

Type de construction Type de protection

Puissance moteur Bobinage

Energiesparklasse

Page 1 sur 2

Classe d'isolement

[kW]

HF

S2 min

S3 %

S4 %

S6 %
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Formulaire moteur

Les formulaires de demande d‘informations sont disponibles sur le site 
www.nord.com/IE2

Aucun frein
Frein normal

Double frein

Remarques

Page 2 sur 2

Moteur normal  (moteur 3~)

ECR (moteur 1~)

EAR1 (moteur 1~)

EHB1 (moteur 1~)

EST (moteur 1~ - Steinmetz)

Indications relatives au moteur

Options électriques

Indications relatives au frein

230 / 400 V 50 Hz

400 / 690 V 50 Hz

115 / 230 V 60 Hz

220 / 380 V 60 Hz

332 / 575 V 60 Hz

Autres

230 / 460 V 60 Hz

[V] [Hz]

Tension et fréquence

ATEX  (veuillez utiliser le 
 formulaire ATEX)

No ATEX

2TF

TF

TW

Temp

Temp

[°C]

[°C]

SH

500 V

230 V

110 V

ERD
ATEX

100 Hz

87 Hz

50 Hz

Caractéristique de la fréquence

Fréquence min.

Fréquence max.

[Hz]

[Hz]

Options mécaniques

RDD

RD

RDT

Avec ventilateur et capot

OL

OL/H

Aucun bobinage spécifique

FEU

TRO

EP

Options mécaniques

KB

KKV

F

Z

EKK

MS

Indications relatives au moteur

Options mécaniques

WE

HR

Aucun deuxième bout 
d’arbre ou volant

ø x

Options mécaniques

RLS CCW

RLS CW

No RLS

[mm]

Codeur

IG AG

Sin / Cos

HTL

TTL

5 V

10 - 30 V

1024

2048

512 

4096
Signal de codeur incrémental 
supplémentaire (veuillez utiliser les 
indications relatives au codeur incrémental)

StepTurns

SSI CANopen

Autres

Système de bus

Frein de travailFrein d’arrêt

Aucun HL

FHL

HL

SR

RG

NRB 1

NRB 2

GP

G

[Nm]2x 

[Nm]

 V

IP 66

MIK

BRB

IR

Alimentation du frein

24 VDC

115 VAC

200 VAC

230 VAC

400 VAC

Autres

460 VAC

Formulaire moteur

Résolution

Résolution



 
Schémas
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         Moteur triphasé

400	V	-	Couplage	en	étoile		Y

Moteur triphasé à commutation de pôles 
couplage Dahlander

Moteur triphasé 
	 										NEMA		(230	/	460V)

																		400	V	-	Couplage	triangle		∆

Moteur triphasé à commutation de pôles 
bobinage séparé

 avec connecteur moteur (MS)

/� /� /�

:� 8� 9�

9� :�8�

/� /� /�

:� 8� 9�

9� :�8�

< � 6FKDOWXQJ
KRKH 6SDQQXQJ

� 6FKDOWXQJ
QLHGULJH 6SDQQXQJ

/� /� /�

/� /� /�

�8 �9 �:

�9 �:�8

< � 6FKDOWXQJ
KRKH 'UHK]DKO

< � 6FKDOWXQJ
QLHGULJH 'UHK]DKO

�8 �9 �:

�9 �:�8

/� /� /�

< � 6FKDOWXQJ
KRKH 6SDQQXQJ

<< � 6FKDOWXQJ
QLHGULJH 6SDQQXQJ

/� /� /�

7� 7� 7�

7� 7�7�

7� 7�7�

7� 7� 7�

7� 7�7�

7� 7�7�

1 2 3 4 5

6 7 8 9 10

L1 L2 L3

W2 U2 V2

V1 W1U1

Y - Schaltung

Stecker

- Schaltung

1 2 3 4 5

6 7 8 9 10

L1 L2 L3

W2 U2 V2

V1 W1U1

Stecker

L1 L2 L3

L1 L2 L3

2U 2V 2W

1V 1W1U

YY - Schaltung
hohe Drehzahl

- Schaltung
niedrige Drehzahl

2U 2V 2W

1V 1W1U

&RXSODJH < 
Haute tension

&RXSODJH ǻ
Basse tension

&RXSODJH < 
Haute tension

&RXSODJH <<  
Basse tension

&RXSODJH < &RXSODJH ǻ  

&RQQHFWHXU &RQQHFWHXU

&RXSODJH <<   
Haute vitesse

&RXSODJH < 
9LWHVVH pOHYpH

&RXSODJH ǻ
9LWHVVH IDLEOH

&RXSODJH <<  
9LWHVVH IDLEOH



 
Schémas
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Moteur monophasé
EHB1

           Moteur monophasé
          EAR1

Moteur monophasé
   ECR 

			NEMA	(115	/	230V)		ECR

       

Moteur monophasé
                    EST 

              (couplage Steinmetz) 

U2

U1

N

W2 U2 V2

U1

Rechtslauf

Linkslauf

L1

CB

CB
V1 W1

W2 V2

V1 W1

L1 N

5RWDWLRQ j GURLWH

5RWDWLRQ j JDXFKH

L1 N

Z1 U2 Z2

U1

N

Z1 U2 Z2

U1

Rechtslauf

Linkslauf

L1

CB

CB

L1

Z1 U2 Z2

U1

Z2 U2 Z2

U1

Linkslauf

CB

CB

2 3

4

CA

Anlaufrelais

2 3

4

CA

Anlaufrelais

N

L1 N

Rechtslauf

2 3

4

Anlaufrelais
L1N

CA

CB

Rechtslauf Niedrige Spannung

2 3

4

Anlaufrelais
L1N

CA

CB

Rechtslauf Hohe Spannung

T4 T5 T1

T9

2 3

4

Anlaufrelais
L1N

T2 T7 T6
CA

CB

Linkslauf Niedrige Spannung

2 3

4

Anlaufrelais
L1N

CA

CB

Linkslauf Hohe Spannung

T8 T3

T4 T5 T1

T9

T2 T7 T6

T8 T3

T4 T5 T1

T9

T2 T7 T6

T8 T3

T4 T5 T1

T9

T2 T7 T6

T8 T3

5RWDWLRQ j GURLWH 5RWDWLRQ j GURLWH

5RWDWLRQ j JDXFKH5RWDWLRQ j JDXFKH

5HODLV GH GpPDUUDJH

5HODLV GH GpPDUUDJH

5RWDWLRQ j GURLWH 5RWDWLRQ j GURLWH

5RWDWLRQ j JDXFKH 5RWDWLRQ j JDXFKH

5HODLV GH GpPDUUDJH 5HODLV GH GpPDUUDJH

5HODLV GH GpPDUUDJH 5HODLV GH GpPDUUDJH

Basse tension

Basse tension Haute tension

Haute tension
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Explications 
techniques

Rendement
/H WDEOHDX VXLYDQW LQGLTXH OHV GLUHFWLYHV SRXU OH UHQGHPHQW� FRQIRUPpPHQW j OD FODVVH G¶HI¿FDFLWp� HQ IRQFWLRQ GH OD 
SXLVVDQFH GX PRWHXU�
�  SRXU GLIIpUHQWHV FODVVL¿FDWLRQV QDWLRQDOHV VHORQ OH UHQGHPHQW
�  SRXU GHV PRWHXUV j � S{OHV IHUPpV
8QH FRPSDUDLVRQ GLUHFWH GHV UHQGHPHQWV Q¶HVW SDV SRVVLEOH pWDQW GRQQp TXH OHV PpWKRGHV GH PHVXUH VRQW GLIIpUHQWHV�

&(0(3 &(, &(0(3 &(,
$XVWUDOLH
1RXYHOOH�
=pODQGH

&(, &KLQH

50Hz EFF2 IE1 EFF1 IE2
$6�1=6 

�����������
1LYHDX �%

IE3
GB

����������
1LYHDX �

GB
����������

1LYHDX �

GB
����������

1LYHDX �

>N:@
HP Ș VROO 

>�@
Ș min 
>�@

Ș VROO 
>�@

Ș VROO 
>�@

Ș min 
>�@

Ș VROO 
>�@

Ș VROO 
>�@

Ș VROO 
>�@

Ș VROO 
>�@

Ș VROO 
>�@

Ș VROO 
>�@

���� � � � � � � � � � �� ���� �

���� � � � � � � � ���� � � � �

���� � � � ���� � � ���� ���� ���� �� ���� �

��� ��� ���� ���� �� ���� ���� ���� ���� ���� ���� ���� �

��� � ���� ���� ���� �� ���� ���� �� ���� ���� �� �

��� � �� ���� ���� ���� ���� ���� ���� ���� �� ���� �

� � ���� ���� ���� ���� ���� ���� ���� ���� ���� ���� �

��� � � � � � � � � � � � �

� � ���� ���� ���� ���� ���� ���� ���� ���� ���� ���� ����

��� � � � � � � � � � � � �

��� ��� ���� ���� ���� ���� ���� ���� ���� ���� ���� ���� ����

��� �� �� ���� �� ���� ���� ���� ���� ���� �� ���� ����

��� ���� � � � � � � � � � � �

�� �� ���� ���� ���� �� ���� ���� �� ���� ���� �� ����

�� �� ���� ���� ���� ���� ���� ���� ���� ���� ���� ���� ����

���� �� �� ���� ���� ���� ���� ���� ���� ���� �� ���� ����

�� �� ���� ���� ���� ���� ���� ���� ���� �� ���� ���� ����

�� �� ���� ���� ���� ���� ���� ���� ���� ���� ���� ���� ����

/H UHQGHPHQW HIIHFWLI G¶XQ PRWHXU HVW SODTXp VXU OD SODTXH VLJQDOpWLTXH GX PRWHXU� 'DQV OH FDV GH SODJHV GH WHQVLRQV 
pODUJLHV� OH UHQGHPHQW DSSDUWHQDQW DX SRLQW GH IRQFWLRQQHPHQW OH PRLQV IDYRUDEOH HVW SODTXp� $YHF OD WHQVLRQ QRPLQDOH� 
OH UHQGHPHQW HVW PHLOOHXU TXH FHOXL LQGLTXp VXU OD SODTXH VLJQDOpWLTXH�
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Rapport du rendement et de la charge sur le réseau
3RXU XQH XWLOLVDWLRQ HI¿FDFH G¶XQ PRWHXU� LO HVW SUpIpUDEOH TX¶LO IRQFWLRQQH j SUR[LPLWp GH VD SXLVVDQFH QRPLQDOH�
6HORQ OD SXLVVDQFH QRPLQDOH GX PRWHXU� HW HQ SDUWLFXOLHU GDQV OH FDV GH PRWHXUV SOXV SHWLWV� OH IRQFWLRQQHPHQW GH 
FKDUJH SDUWLHOOH SHXW rWUH LQHI¿FDFH�

Rapport du rendement et de la plage de fréquences du VF 
(Q FDV GH IRQFWLRQQHPHQW G¶XQ PRWHXU VXU OH YDULDWHXU GH IUpTXHQFH� OH UHQGHPHQW GX PRWHXU DXJPHQWH VHORQ OD 
IUpTXHQFH DYHF ODTXHOOH LO IRQFWLRQQH� 
'DQV OH GLDJUDPPH VXLYDQW� FH UDSSRUW HVW SUpVHQWp DYHF O¶H[HPSOH G¶XQ PRWHXU ��6+��� 3RXU OHV PRWRUpGXFWHXUV� 
LO HVW QpFHVVDLUH GH WHQLU FRPSWH GX IDLW TXH GHV YLWHVVHV G¶HQWUpH SOXV pOHYpHV HQWUDvQHQW GHV SHUWHV GH UpGXFWHXU 
DXJPHQWpHV�

P / PN   

10

20

30

40

50

60

70

80

90

100

0,25 0,5 0,75 1 1,250

η 
[%

]

132 kW
15kW

1,5kW

5
HQ

GH
P

HQ
W

Ș 
 �

Ș  �

Ș 
 �

Ș  �

Ș  �

]
%[ ηW
irk

un
gs

gr
ad

f   >+]@

Ș  �Ș  �

5
HQ

GH
P

HQ
W
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Tolérance	de	tension	selon	DIN	CEI	60	038	
/D QRUPH ',1 &(, ����� UHFRPPDQGH GH QH SDV IDLUH 
YDULHU OHV WHQVLRQV DX GHOj GH � ��� GHV QRXYHOOHV YDOHXUV 
GH WHQVLRQ QRPLQDOH�  

Anciennes tensions de secteur Tensions de secteur actuelles
 ��� 9� ��� 9� ��� 9 ��� 9� ��� 9� ��� 9 �������
 ��� 9� ��� 9   ��� 9� ��� 9  �������

Écarts admissibles de tension et de fréquence 
selon	DIN	EN	60034-1
/HV PDFKLQHV j FRXUDQW DOWHUQDWLI GRLYHQW DLQVL IRQFWLRQQHU 
GH PDQLqUH ¿DEOH DYHF XQH WROpUDQFH GH � �� SDU UDSSRUW 
j OHXU WHQVLRQ QRPLQDOH RX SODJH GH WHQVLRQ QRPLQDOH 
HW XQH WROpUDQFH GH � �� GH OHXU IUpTXHQFH QRPLQDOH� 
/¶pFKDXIIHPHQW SHXW DORUV GpSDVVHU OD OLPLWH GH WHPSpUD�
WXUH GH OHXU FODVVH G¶LVRODWLRQ �)� G¶HQYLURQ ��.�  /HV 
WHQVLRQV RX SODJHV GH WHQVLRQV LQGLTXpHV VXU OHV SODTXHV 
VLJQDOpWLTXHV GHV PRWHXUV VRQW OHV WHQVLRQV HW SODJHV GH 
WHQVLRQV DGPLVVLEOHV� DX[TXHOOHV OD WROpUDQFH GH WHQVLRQ 
VH UDSSRUWH� 

Écarts	admissibles	de	tension	selon	NEMA,	CSA
/D WROpUDQFH GH WHQVLRQ DGPLVVLEOH VHORQ 1(0$ HW &6$ 
HVW GH � ��� SDU UDSSRUW j OD WHQVLRQ RX SODJH GH WHQVLRQ 
LQGLTXpH VXU OD SODTXH VLJQDOpWLTXH�

(Q $PpULTXH GX 1RUG� OD QRUPH $16, &���� GLIIpUHQFLH 
OHV WHQVLRQV GH V\VWqPH QRPLQDOHV �1RPLQDO 6\VWHP 
9ROWDJH � ���9� ���9� ���9� ���9� ���9� HW OHV WHQVLRQV 
G¶XWLOLVDWLRQ QRPLQDOHV FRUUHVSRQGDQWHV �1RPLQDO 
8WLOL]DWLRQ 9ROWDJH ± ���9� ���9� ���9� ���9� ���9��
/HV DSSDUHLOV GH FRQVRPPDWLRQ GH FRXUDQW GRLYHQW 
LQGLTXHU HQ FRQIRUPLWp OHV WHQVLRQV G¶XWLOLVDWLRQ QRPL�
QDOHV� /HV PDUTXDJHV GHV PRWHXUV pOHFWULTXHV DYHF 
���9� ���9� ���9� ���9 RX ���9 QH VRQW SDV FRQIRUPHV 
QL FRXUDQWV HQ $PpULTXH GX 1RUG�

Tension	de	système Tension des appareils / 
consommateurs de courant

��� 9 ��� 9
��� 9 ��� 9
��� 9 ��� 9
��� 9 ��� 9

Tension nominale des moteurs NORD
/HV PRWHXUV VWDQGDUG 125' j � S{OHV HW OHV PRWHXUV ,(� 
SRXU ��+] VRQW SUpYXV SRXU
í GHV SODJHV GH WHQVLRQV GH  ������� � �������9 HW 
í GHV SODJHV GH WHQVLRQV GH  ������� � �������9� 
6HORQ OD QRUPH ',1 (1 �� ���� LOV IRQFWLRQQHPHQW 
SDUIDLWHPHQW HQ VHUYLFH FRQWLQX j � �� GH FHV SODJHV GH 
WHQVLRQV� $LQVL� OH IRQFWLRQQHPHQW ¿DEOH HVW JDUDQWL GDQV 
OD SODJH FRQVHLOOpH GHV WHQVLRQV GH OD QRUPH &(,� HQ 
O¶RFFXUUHQFH ���9� ���9 HW ���9 �������

/HV PRWHXUV 125' VXLYDQW 1(0$� &6$ �F&6$XV�� 8/ 
QH VRQW SODTXpV TX¶DYHF OD WHQVLRQ DVVLJQpH� HW QRQ SDV 
DYHF XQH SODJH GH WHQVLRQV DVVLJQpHV� /¶pFDUW GH WHQVLRQ 
DXWRULVp FRUUHVSRQG GRQF j � ��� GH OD WHQVLRQ DVVLJQpH 
SODTXpH�

Tension et fréquence
/HV PRWHXUV WULSKDVpV 125' VRQW ERELQpV FRPPH VXLW �
í MXVTX¶j GH OD SXLVVDQFH QRPLQDOH GH   � ��� N:  
 SRXU  �������9  D�< ��+]   
í j SDUWLU GH OD SXLVVDQFH QRPLQDOH GH   ��� N:  
 SRXU  �������9  D�< ��+]

En	standard,	les	moteurs	NORD	sont	bobinés	comme	suit:

Nombre 
de pôles

Types de moteur Tension 
nominale

Fré-
quence

�  �� 6�� � ��� /�� 
 ��� /$�� � ��� /;��

������� 9
������� 9

¨�<
¨�<

�� +]

�  �� 6�� � �� /��
 ��� /�� � ��� 0$��

������� 9
������� 9

¨�<
¨�<

�� +]

�  �� 6�� � ��� 0��
 ��� 6�� � ��� 0$��

������� 9
������� 9

¨�<
¨�<

�� +]

���  �� 6���� � ��� /���� ��� 9 ¨�<< �� +]
��� �� 6���� :8 � ��� /���� :8 ��� 9 <�< �� +]
���  �� 6���� � ��� 0���� ��� 9 ¨�<< �� +]

Utilisation	de	moteurs	50	Hz	sur	des	réseaux	
de	60	Hz
Valeurs de référence pour
les facteurs de conversion des valeurs

50	Hz 60	Hz nN * PN MN IN MA/MN
MK/MN

IA/IN

���9 ���9 FD� ���  ��� ���� ��� ��� ���
���9 ���9 FD� ���  ��� ���� ��� ��� ���
���9 ���9 FD� ���  ��� ���� ��� ��� ���
���9 ���9 FD� ��� ���� ���� ��� ��� ���
���9 ���9 FD� ���  ��� ���� ��� ��� ���
���9 ���9 FD� ���  ��� ���� ��� ��� ���
���9 ���9 FD� ��� ���� ���� ��� ��� ���

*	/H UDSSRUW GH OD YLWHVVH GH URWDWLRQ UpHO GpSHQG GX W\SH 
GH PRWHXU�
/HV PRWHXUV 125' VRQW OLYUDEOHV pJDOHPHQW DYHF XQ 
ERELQDJH VSpFL¿TXH SRXU G¶DXWUHV WHQVLRQV HW G¶DXWUHV 
IUpTXHQFHV�

Raccordement au secteur / Tensions nominales / Variations de tensions
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Moteurs monophasés NORD
EAR1,	EHB1
/D VpULH ($5�� (+%� UHPSODFH OD VpULH ($5� (+%�
Elle se caractérise par �
í GHV FRXSOHV GH GpFURFKDJH SOXV pOHYpV 
í XQH SODJH GH WHQVLRQ pODUJLH GH �������9 

�HQ VXSSOpPHQW FRQIRUPpPHQW j OD QRUPH (1����� ������
í XQH VpFXULWp GH IRQFWLRQQHPHQW DPpOLRUpH�
/HV PRWHXUV PRQRSKDVpV RQW VHXOHPHQW � VRQGHV GH 
WHPSpUDWXUH� O¶XQH SRXU OH ERELQDJH SULQFLSDO� O¶DXWUH SRXU 
OH ERELQDJH DX[LOLDLUH�

EST
6ROXWLRQ pFRQRPLTXH DYHF FRXSODJH 6WHLQPHW] SRXU GHV 
DSSOLFDWLRQV SHX FRQWUDLJQDQWHV�

ECR	(60Hz)
/D VpULH (&5 HVW FRQoXH SRXU XQ IRQFWLRQQHPHQW VRXV 
IRUWH FRQWUDLQWH VXU OHV UpVHDX[ �� +] j ��� 9 RX ��� 9� 
/D SODJH GH WHQVLRQ DXWRULVpH HVW GH �������9 ������ 
VDQV WROpUDQFH VXSSOpPHQWDLUH� (Q FDV G¶XWLOLVDWLRQ GH OD 
WROpUDQFH GH WHQVLRQ� FHV PRWHXUV SHXYHQW rWUH VXUFKDUJpV 
GXUDEOHPHQW GH ��� �6) ������ 

Combinaison du variateur à l’alimentation 
monophasée et du moteur triphasé
'DQV OHV UpVHDX[ PRQRSKDVpV� GDQV OH FDV GH IDLEOHV 
SXLVVDQFHV� LO HVW SRVVLEOH pJDOHPHQW GµXWLOLVHU GHV PRWHXUV 
WULSKDVpV IRQFWLRQQDQW DYHF GHV YDULDWHXUV j OµDOLPHQWDWLRQ 
PRQRSKDVpH j OD SODFH GHV PRWHXUV PRQRSKDVpV� 125' 
SURSRVH OH YDULDWHXU GH IUpTXHQFH SRXU GHV UpVHDX[ 
PRQRSKDVpV MXVTXµj XQH SXLVVDQFH GH ��� N:�

Conditions	ambiantes	particulières
Classe thermique
/HV ERELQDJHV GHV PRWHXUV 125' VRQW H[pFXWpV GDQV 
OD FODVVH G¶LVRODWLRQ )� $YHF GHV WHPSpUDWXUHV G¶DLU GH 
UHIURLGLVVHPHQW MXVTX¶j ���& HW GHV KDXWHXUV GH PRQWDJH 
PD[LPDOHV GH ���� P� O¶pFKDXIIHPHQW PD[LPXP DGPLV 
HQ WHPSpUDWXUH HVW GH ��� .� /D WHPSpUDWXUH PD[LPDOH 
DXWRULVpH SRXU OHV ERELQDJHV HVW GH ���� &�

&H WDEOHDX FRQWLHQW GHV YDOHXUV GH UpIpUHQFH TXL FRXYUHQW 
WRXW OH VSHFWUH GHV PRWHXUV� PrPH FHX[ DYHF XQH XWLOLVDWLRQ 
WKHUPLTXH pOHYpH� 3RXU OHV PRWHXUV DYHF XQH XWLOLVDWLRQ 
WKHUPLTXH IDLEOH RX PRGpUpH� GHV YDOHXUV OpJqUHPHQW SOXV 
pOHYpHV V¶DSSOLTXHQW� 0rPH OHV YDOHXUV GHV PRWHXUV SRXU 
OHV DWPRVSKqUHV H[SORVLYHV VRQW GLIIpUHQWHV�

40°C 45°C 50°C 55°C 60°C
1000 m ���� ��� ��� ��� ���
1500	m ��� ��� ��� ��� ���
2000	m ��� ��� ��� ��� ���
2500	m ��� ��� ��� ��� ���
3000	m ��� ��� ��� ��� ���
3500	m ��� ��� ��� ��� ���
4000	m ��� ��� ��� ��� ���

Pour les moteurs avec plage de température étendue 
(Tamb	-20	...	45°C)	tableau	suivant	s‘applique:

45°C 50°C 55°C 60°C 65°C
1000 m ���� ��� ��� ��� ���
1500	m ��� ��� ��� ��� ���
2000	m ��� ��� ��� ��� ���
2500	m ��� ��� ��� ��� ���
3000	m ��� ��� ��� ��� ���
3500	m ��� ��� ��� ��� ���
4000	m ��� ��� ��� ��� ���

Classe	thermique	180	(H)
3RXU OHV WHPSpUDWXUHV DPELDQWHV MXVTX¶j �� �&� OHV 
PRWHXUV VWDQGDUG�,(� j � S{OHV 125' VRQW GLVSRQLEOHV 
GDQV XQH YHUVLRQ PRGL¿pH� /HV ERELQDJHV VRQW H[pFXWpV 
GDQV OD FODVVH G¶LVRODWLRQ ��� �+� HW GHV SLqFHV j 
WHPSpUDWXUH FULWLTXH VRQW UHPSODFpHV SDU GHV SLqFHV 
DSSURSULpHV� 3RXU O¶pODERUDWLRQ GX SURMHW� OHV YDOHXUV 
LQGLTXpHV DX[ SDJHV &��&� SHXYHQW rWUH XWLOLVpHV�

Toutes	les	options	ne	sont	pas	possibles.	Veuillez
      nous contacter !

● Température ambiante	<	-20°C	et	>	60°C
'DQV OH FDV GH WHPSpUDWXUHV GH UHIURLGLVVHPHQW � ����& 
HW ! ���&� GHV PRGL¿FDWLRQV WHFKQLTXHV GX PRWHXU VRQW 
UHTXLVHV� /H W\SH GH PRGL¿FDWLRQ HVW FKRLVL HQ IRQFWLRQ GH 
O¶DSSOLFDWLRQ�

● Installation	à	l’extérieur ð&$��� ��

● Entraînement immergé ou submersion
 temporaire
6L GHV PRWHXUV RX GHV PRWRUpGXFWHXUV GRLYHQW IRQFWLRQQHU 
WHPSRUDLUHPHQW RX HQ SHUPDQHQFH GDQV XQ pWDW LPPHUJp� 
LOV GRLYHQW rWUH FKRLVLV HQ IRQFWLRQ GH OHXU W\SH HW GH 
O¶DSSOLFDWLRQ� /HV LQIRUPDWLRQV FL�DSUqV VRQW UHTXLVHV SRXU 
REWHQLU XQH RIIUH� /HV HQWUDvQHPHQWV LPPHUJpV QH IRQW SDV 
SDUWLH GH FH FDWDORJXH PDLV SHXYHQW rWUH LQGLYLGXHOOHPHQW 
SODQL¿pV HW SURSRVpV�

� )RQFWLRQQHPHQW GDQV XQ pWDW pPHUJp RX LPPHUJp
� Profondeur d’immersion
� 0LOLHX GDQV OHTXHO O¶LPPHUVLRQ HVW HIIHFWXpH
� /H PLOLHX HVW VDOL SDU GHV PDWLqUHV DEUDVLYHV �VDEOH� HWF��
� 7HPSpUDWXUH GX PLOLHX GDQV OHTXHO O¶LPPHUVLRQ HVW 

HIIHFWXpH
� /RQJXHXU GH FkEOH VRXKDLWpH
� $SSOLFDWLRQ QpFHVVLWDQW GH OD ELR�KXLOH � SHLQWXUH ELRORJLTXH
� Heures de fonctionnement par an
� 8Q PRQWDJH GLUHFW GX PRWHXU VXU OH UpGXFWHXU HVW 

DXWRULVp �SUpIpUDEOH�
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Explications 
techniques

Protection thermique du moteur
8Q FKRL[ MXGLFLHX[ GX PRWHXU SURWqJH OH PRWHXU GH OD 
VXUFKDXIIH VHORQ O¶DSSOLFDWLRQ RX OHV FRQGLWLRQV DPELDQWHV� 
'HV IDFWHXUV SRXYDQW HQWUDvQHU OD VXUFKDXIIH GX PRWHXU� VRQW 
SDU H[� XQH VXUFKDUJH� GHV WHPSpUDWXUHV DPELDQWHV pOHYpHV� 
XQH DUULYpH G¶DLU GH UHIURLGLVVHPHQW OLPLWpH HW XQH YLWHVVH GH 
PRWHXU IDLEOH GXH DX IRQFWLRQQHPHQW GX YDULDWHXU�
125' SURSRVH GHX[ FRPSRVDQWV GH SURWHFWLRQ WKHUPLTXH 
DYHF XQ VXSSOpPHQW GH SUL[�
í TW   GpFOHQFKHXU WKHUPLTXH ELODPH 
í TF  VRQGH &73 
,OV VHUYHQW GLUHFWHPHQW j OD VXUYHLOODQFH GH OD WHPSpUDWXUH 
GHV ERELQDJHV HQ FDV G¶XWLOLVDWLRQ PD[LPDOH GH OD 
SXLVVDQFH GX PRWHXU� 
7URLV �XQ SDU OLJQH� 7: RX 7) UDFFRUGpV HQ VpULH VRQW 
PRQWpV VXU OHV SRLQWV OHV SOXV FKDXGV GHV ERELQDJHV� 
/HXUV FRQQH[LRQV VRQW UDPHQpHV VXU � ERUQHV GDQV OD 
ERvWH j ERUQHV� 

Pour OH IRQFWLRQQHPHQW GX YDULDWHXU GH IUpTXHQFH� HQ 
 FDV GH GpPDUUDJH GLI¿FLOH� IRQFWLRQQHPHQW SDU
 j�FRXSV� WHPSpUDWXUH DPELDQWH pOHYpH� UHIURLGLVVHPHQW 
 OLPLWp� HWF�� XQH SURWHFWLRQ GX PRWHXU SDU 7: RX 7) HVW
 YLYHPHQW UHFRPPDQGpH�

Sonde	thermique	(TW)
�$XWUHV GpVLJQDWLRQV XVXHOOHV � GpFOHQFKHXU j RXYHUWXUH� 
NOL[RQ� FRQWDFW j RXYHUWXUH ELODPH�
/H GpFOHQFKHXU WKHUPLTXH HVW XQ LQWHUUXSWHXU ELODPH 
PLQLDWXUH EOLQGp� JpQpUDOHPHQW SUpYX SRXU XQ 
IRQFWLRQQHPHQW HQ WDQW TXH FRQWDFW j RXYHUWXUH� 
,O GRLW rWUH FkEOp GH PDQLqUH TX¶XQH IRLV OD WHPSpUDWXUH 
OLPLWH DWWHLQWH� LO FRXSH O¶DXWR�PDLQWLHQ GX FRQWDFWHXU GX 
PRWHXU� /H FRQWDFWHXU WRPEH HW DUUrWH OH PRWHXU� 
&¶HVW VHXOHPHQW DSUqV XQH EDLVVH LPSRUWDQWH GH OD WHPSpUDWXUH 
TXH OH GpFOHQFKHXU WKHUPLTXH UHIHUPH VHV FRQWDFWV�
7HPSpUDWXUH GH GpFOHQFKHPHQW � ���� & 
&RXUDQW QRPLQDO �  ��� $ j ��� 9
([pFXWLRQ GX FRPPXWDWHXU � FRQWDFW j RXYHUWXUH 
  �ERUQHV 7%� � 7%��
eJDOHPHQW GLVSRQLEOH HQ �TW� SRXU O¶DYHUWLVVHPHQW HW OD 
FRXSXUH �

Sonde de température (TF)
$XWUHV GpVLJQDWLRQV XVXHOOHV � VRQGHV� VRQGHV GH WHPSp�
UDWXUH� WKHUPLVWRU 37&�
/D VRQGH GH WHPSpUDWXUH DXJPHQWH EUXWDOHPHQW VD YDOHXU 
GH UpVLVWDQFH G¶XQ IDFWHXU ��� ORUVTXH VD WHPSpUDWXUH 
QRPLQDOH GH VHUYLFH HVW DWWHLQWH �1$7�� 
La sonde thermométrique ne remplit sa fonction de 
protection que si elle est raccordée à un dispositif de 
déclenchement ! 
8Q GLVSRVLWLI GH GpFOHQFKHPHQW DQDO\VH O¶DXJPHQWDWLRQ 
GH OD UpVLVWDQFH HW FRXSH O¶HQWUDvQHPHQW�
7HPSpUDWXUH GH GpFOHQFKHPHQW � ���� &
7HQVLRQ � PD[� �� 9
%RUQHV � 73� � 73�
/LYUDEOHV pJDOHPHQW HQ H[pFXWLRQ DYHF �TF� SRXU DOHUWH 
HW FRXSXUH � 3DU H[� � ����&   alerte � ����&   coupure

Moteurs triphasés NORD
'H PDQLqUH VWDQGDUG� OHV PRWHXUV WULSKDVpV 125' VRQW 
DXWRYHQWLOpV �DYHF YHQWLODWHXU�
± 0RGH GH UHIURLGLVVHPHQW ,&��� VHORQ (1 �������

Vue d’ensemble des modes de refroidissement �

Désignation bréviation anglaise
,&���   6DQV YHQWLODWHXU 7(19
,&���    $XWR�YHQWLODWLRQ 7()&
,&���   9HQWLODWLRQ IRUFpH 7(%&

'DQV OH FDV GHV LQVWDOODWLRQV FRPSRUWDQW XQH DPHQpH G¶DLU 
UHVWUHLQWH� LO FRQYLHQW GH SUpYRLU OD GLVWDQFH PLQLPDOH VXLYDQWH �
Longueur moteur+tôle parapluie (LS) moins la longueur 
moteur (L) ð&&��

6XU OHV PRWHXUV j SDWWHV �W\SH GH PRQWDJH ,0 %�� GH OD 
taille 63	� OHV SDWWHV VRQW PRXOpHV VXU OH FDUWHU� 6HXOH OD 
SRVLWLRQ � GH OD ERvWH j ERUQHV �j O¶RSSRVp GHV SDWWHV� HVW 
SRVVLEOH� �ð& j SDUWLU GH &����
1RXV FRQVXOWHU SRXU OD IDEULFDWLRQ HQ VpULH GH PRWHXUV 
pTXLSpV G¶XQH ERvWH j ERUQHV HQ SRVLWLRQ � RX ��
3RXU OHV tailles	71	-	180� OHV SDWWHV VRQW YLVVpHV� /H PRGqOH 
VWDQGDUG HVW pTXLSp LFL DXVVL G¶XQH ERvWH j ERUQHV HQ 
SRVLWLRQ �� /HV SRVLWLRQV � HW � VRQW QpDQPRLQV GLVSRQLEOHV� 

,O HVW SUpIpUDEOH GH SRVLWLRQQHU OH SUHVVH�pWRXSH GH
 OD ERvWH j ERUQHV OH SOXV EDV SRVVLEOH HQ IRQFWLRQ GH OD
 SRVLWLRQ GH PRQWDJH �

Niveau	de	vibration	A	après	la	norme	
DIN	EN	60034-14
125' PRWHXUV WULSKDVpV VRQW pTXLSpV DSUqV GH OH QLYHDX 
GH YLEUDWLRQ $�

Entrées de câbles
Moteur standard Moteur frein

 Type ��  � ���  Type �� � ���
Moteur frein

 Type ��� � ���

Type S3 S3	(BRE)
	 63 0�� [ ��� 0�� [ ���
	 71 0�� [ ��� 0�� [ ���
	 80 0�� [ ��� 0�� [ ���
	 90 0�� [ ��� 0�� [ ���
 100 0�� [ ��� 0�� [ ���
	 112 0�� [ ��� 0�� [ ���
	 132 0�� [ ��� 0�� [ ���
 160 0�� [ ��� 0�� [ ���
	 180 0�� [ ��� 0�� [ ���
	 200 0�� [ ��� 0�� [ ���

S3

S3 (BRE)

S3 (BRE)
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Explications 
techniques

Efforts	radiaux	et	axiaux	autorisés	pour
les moteurs CEI / NEMA
/HV YDOHXUV LQGLTXpHV V¶DSSOLTXHQW SRXU XQH GXUpH GH YLH 
GHV SDOLHUV GH /h   �� ��� KHXUHV� GDQV OH FDV GH PRWHXUV 
j � S{OHV HQ IRQFWLRQQHPHQW GH �� +]�

)5   HIIRUW UDGLDO DXWRULVp SRXU )A   �
)A   HIIRUW D[LDO DXWRULVp SRXU )5   �

Efforts	radiaux	et	axiaux	admissibles

Type FR [N] FA [N]

63 ���  ���

71 ���  ���

80 ���  ���

90 ���  ���

100 ����  ����

112 ����  ����

132 ����  ����

160 ����  ����

180	.X ����  ����

180 ����  ����

200 ����  ����

&HV YDOHXUV QH V¶DSSOLTXHQW SDV DX GHX[LqPH ERXW
 G¶DUEUH�
 9HXLOOH] QRXV FRQWDFWHU SRXU REWHQLU OD SXLVVDQFH
 WUDQVPLVVLEOH HW O¶HIIRUW UDGLDO DGPLVVLEOH GH FH GHUQLHU �

/HV PRWHXUV TXL VRQW GLUHFWHPHQW PRQWpV VXU XQ
 FDUWHU VRQW DIIHFWpV GµHIIRUWV UDGLDX[ HW D[LDX[ GX
 SUHPLHU QLYHDX GµHQJUHQDJH HW GLVSRVHQW SDU
 FRQVpTXHQW HQ SDUWLH GH URXOHPHQWV UHQIRUFpV�

Roulements et étanchéité de l’arbre
/HV PRWHXUV 125' VRQW pTXLSpV GH SDOLHUV j URXOHPHQW 
JUDLVVpV SRXU WRXWH OHXU GXUpH GH YLH� /H SDOLHU GX F{Wp % 
VHUW GH SDOLHU ¿[H�
/HV F{WpV $ HW % GLVSRVHQW GH EDJXHV G¶pWDQFKpLWp G¶DUEUH 
JUDLVVpHV� VDQV UHVVRUW� 
3RXU SHUPHWWUH OH PRQWDJH GLUHFW VXU OHV UpGXFWHXUV� GHV 
PRWHXUV pWDQFKHV j O¶KXLOH� pTXLSpV GH GLIIpUHQWV PRGqOHV 
GH EULGHV� VRQW GLVSRQLEOHV VXU GHPDQGH �ð& &���� 
Pour plus d’informations sur le remplacement des 
paliers	 à	 roulements,	 consultez	 les	 instructions	 de	
service	et	d’entretien	B1091.

$YHF O¶RSWLRQ AS66-Installation	 à	 l’extérieur, des 
URXOHPHQWV j ELOOHV pWDQFKHV VRQW XWLOLVpV ��565� �

Type A-Lager B-Lager �SDOLHU ¿[H�
63  ������=  ������=
71  ������=  ������=
80  ������=  ������=
90  ������=  ������=

100  ������=  ������=
112  ������=�&�  ������=�&�
132  ������=�&�  ������=�&�
160  ������=�&�  ������=�&�
180	.X  ������=�&�  ������=�&�
180  ������=�&�  ������=�&�
200  ������=�&�  ������=�&�

Émission sonore
•	 Niveau de pression acoustique et niveau de 

puissance acoustique
&RQIRUPpPHQW j OD QRUPH ',1 (1 ,62 �������� OH 
QLYHDX GH SUHVVLRQ DFRXVWLTXH /3$ HVW PHVXUp GDQV 
OD SLqFH j IDLEOH UpVRQDQFH j IRQFWLRQQHPHQW j YLGH 
GH O¶pFKDQWLOORQ G¶HVVDL� /D PHVXUH VXUIDFLTXH /V >G%@ 
HVW FDOFXOpH j SDUWLU GHV GLPHQVLRQV JpRPpWULTXHV GH 
O¶pFKDQWLOORQ G¶HVVDL� (Q DMRXWDQW OD PHVXUH VXUIDFLTXH DX 
QLYHDX GH SUHVVLRQ DFRXVWLTXH� OH QLYHDX GH SXLVVDQFH 
DFRXVWLTXH /Z$ HVW GpWHUPLQp� /RUV GX IRQFWLRQQHPHQW 
DYHF YDULDWHXU� O¶DSSDULWLRQ GH EUXLW OpJqUHPHQW pOHYp HVW 
SRVVLEOH HQ UDLVRQ GH ERXUGRQQHPHQWV RX GH VLIÀHPHQWV 
PDJQpWLTXHV� (Q FDV GH YLWHVVHV SOXV pOHYpHV GXHV j 
GHV IUpTXHQFHV VXSpULHXUHV j �� +] RX �� +]� OH EUXLW 
GH YHQWLODWHXU HVW DPSOL¿p� 'HV YHQWLODWLRQV IRUFpHV VRQW 
GLUHFWHPHQW DOLPHQWpHV SDU OH UpVHDX� /HXU HIIHW GH 
UHIURLGLVVHPHQW HW OHXU pPLVVLRQ GH EUXLW LQGpSHQGDQW GH 
OD YLWHVVH GX PRWHXU�

Niveau de pression surfacique et puissance 
acoustique	 en	 cas	 de	 fonctionnement	 réseau,	
pour	les		moteurs	4	pôles

Tolérance
±	3db(A)

autoventilation avec ventilation forcée
50Hz 60Hz 50Hz 60Hz

1500/min 1800/min

Type LPA LWA LPA LWA LPA LWA LPA LWA
,(� ,(� ,(� >GE�$�@ >GE�$�@

�� 6�/ � � �� �� �� �� �� �� �� ��
�� 6�/ � � �� �� �� �� �� �� �� ��
�� 6
�� /

�� 6+
�� /+

�
�� /3 �� �� �� �� �� �� �� ��

�� 6
�� /

�� 6+
�� /+

�� 63
�� /3 �� �� �� �� �� �� �� ��

��� /
��� /$

��� /+
��� $+

��� /3
��� $3 �� �� �� �� �� �� �� ��

��� 0 ��� 0+ ��� 03 �� �� �� �� �� �� �� ��
��� 6

�
�

��� 6+
��� 0+
��� /+

�
��� 03

�
�� �� �� �� �� �� �� ��

�
��� 0
��� /

��� 6+
��� 0+
��� /+

��� 63
��� 03
��� /3

�� �� �� �� �� �� �� ��

��� 0;
��� /;

�
�

�
� �� �� �� �� �� �� �� ��

�
�

��� 0+
��� /+

��� 03
��� /3 �� �� �� �� �� �� �� ��

��� /; ��� ;+ � �� �� �� �� �� �� �� ��

E/2

E

FR

AF
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Degrés	de	protection	selon	DIN	EN	60034-5
3URWHFWLRQ FRQWUH OHV FRQWDFWV DFFLGHQWHOV GH SLqFHV 
HQ PRXYHPHQW HW VRXV WHQVLRQ� DLQVL TXH OD SURWHFWLRQ 
FRQWUH O¶LQWURGXFWLRQ GH FRUSV pWUDQJHUV� GH SRXVVLqUH HW 
G¶HDX� /H GHJUp GH SURWHFWLRQ HVW LQGLTXp SDU OHV OHWWUHV ,3 
(IQWHUQDWLRQDO PURWHFWLRQ� HW GHX[ FKLIIUHV� �SDU H[� ,3���

Degré de protection

Premier
chiffre

Description Explication	selon	la	norme
CEI	60034-5

5 Protection contre 
OH FRQWDFW� OHV 
FRUSV pWUDQJHUV� 
OD SRXVVLqUH

3URWHFWLRQ LQWpJUDOH FRQWUH 
OH FRQWDFW� /D SRXVVLqUH QH 
SHXW SDV HQWUHU HQ TXDQWLWp 
GRPPDJHDEOH�

6 Protection contre 
OH FRQWDFW� OHV 
FRUSV pWUDQJHUV� 
OD SRXVVLqUH

3URWHFWLRQ LQWpJUDOH FRQWUH 
OH FRQWDFW� /D SRXVVLqUH QH 
SHXW SDV SpQpWUHU�

Deuxième	
chiffre

Description Définition

5 Protection 
FRQWUH O¶HDX

3URWHFWLRQ FRQWUH OHV SUR�
MHFWLRQV G¶HDX GH WRXWHV OHV 
GLUHFWLRQV� 
L’eau ne peut pas entrer en 
TXDQWLWp GRPPDJHDEOH�

6 Protection 
FRQWUH O¶HDX

3URWHFWLRQ FRQWUH OHV IRUWHV 
projections d’eau de toutes 
GLUHFWLRQV� 
L’eau ne peut pas entrer en 
TXDQWLWp GRPPDJHDEOH�

Moteur installé à l’intérieur
3RXU O¶LQVWDOODWLRQ G¶XQ PRWHXU j O¶LQWpULHXU� 125' 
UHFRPPDQGH OHV RSWLRQV VXLYDQWHV �

Montage	intérieur,	
sec

Montage	intérieur,	
humide

Version moteur ,3 �� �VWDQGDUG� ,3 �� �VWDQGDUG�

Variations de 
température et/ou 
humidité élevée de 
l’air

ʊ .%� 6+� )(8

Position de 
montage verticale 5' 5''

Installation	à	l’extérieur	du	moteur
3RXU O¶LQVWDOODWLRQ G¶XQ PRWHXU j O¶H[WpULHXU� 125' 
UHFRPPDQGH OHV RSWLRQV VXLYDQWHV �

Installation à 
l’extérieur

Conditions
ambiantes	extrêmes

Version moteur ,3 �� �VWDQGDUG� ,3 ��

Variations de 
température et/ou 
humidité élevée de 
l’air

$6�� RGHU $6���
.%� 6+� (3

Position de 
montage verticale 5' 5''

/¶RSWLRQ ..9 �ERvWH j ERUQHV UHPSOLH GH UpVLQH� SHXW rWUH 
OLYUpH SRXU OHV GHX[ W\SHV GH PRQWDJH� j OD GHPDQGH GX 
FOLHQW�

Installation	à	l’extérieur	AS66	ou	AS55
(Q FDV G¶LQVWDOODWLRQ j O¶H[WpULHXU RX G¶XWLOLVDWLRQ GHV PRWHXUV GDQV XQ HQYLURQQHPHQW KXPLGH� QRXV YRXV UHFRPPDQGRQV 
O¶RSWLRQ AS66 ou AS55�

Mesures	de	l’exécution	AS66 Mesures	AS55	-	uniquement	sur	les	moteurs	frein
� 3URWHFWLRQ ,3�� � 3URWHFWLRQ ,3��
� %RvWH j ERUQHV PRXOpH �UHPSOLH GH UpVLQH� � )UHLQ ,3�� DYHF H[pFXWLRQ 5* �SURWHFWLRQ DQWL�FRUURVLRQ�
� 5RXOHPHQWV PRWHXU pTXLSpV GH GLVTXHV G¶pWDQFKpLWp ��56� � 3HLQWXUH � RX � �ð& $���
� )UHLQ ,3��

� 3HLQWXUH � RX � �ð& $���

(Q FDV G¶LQVWDOODWLRQ j O¶H[WpULHXU G¶XQ PRWHXU HQ SRVLWLRQ GH PRQWDJH YHUWLFDOH �SDU H[� ,0 9� RX ,0 9� 
ð& j SDUWLU GH &��� , O¶option ©double tôle parapluie» �5''� HVW YLYHPHQW UHFRPPDQGpH�

 ,, HVW SUpIpUDEOH GH SRVLWLRQQHU OH SUHVVH�pWRXSH GH OD ERvWH j ERUQHV OH SOXV EDV SRVVLEOH FRQIRUPpPHQW j OD SRVLWLRQ 
GH PRQWDJH �

Montée en température du moteur par l’alimentation en courant du bobinage de stator
6L GH O¶KXPLGLWp VH IRUPH GDQV OH PRWHXU FDU FHOXL�FL Q¶HVW SDV pTXLSp G¶XQH UpVLVWDQFH GH SUpFKDXIIDJH� LO H[LVWH XQH DXWUH 
SRVVLELOLWp SHUPHWWDQW G¶DWWHLQGUH O¶pFKDXIIHPHQW GX PRWHXU j O¶DUUrW� 3RXU FHOD� HQ XWLOLVDQW XQ WUDQVIRUPDWHXU� ����� GH OD 
WHQVLRQ DVVLJQpH GX PRWHXU GRLYHQW rWUH DSSOLTXpV DX QLYHDX GHV ERUQHV GH VWDWRU 8� HW 9�� ������ GX FRXUDQW DVVLJQp 
GX PRWHXU VXI¿VHQW SRXU XQ pFKDXIIHPHQW VDWLVIDLVDQW SHQGDQW O¶DUUrW�
Le	moteur	ne	doit	en	aucun	cas	être	chauffé	lorsqu’il	est	en	fonctionnement	!	Si	des	valeurs	issues	de	l’expérience	
ne	sont	pas	disponibles	afin	de	choisir	le	transformateur	requis,	la	puissance	nécessaire	peut	être	demandée	
auprès	de	NORD.
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Explications 
techniques

Les moteurs freins NORD
sont équipés de freins à ressort avec bobine à courant 
continu. Les freins empêchent les mouvements 
involontaires des machines (tels des freins d’arrêt) ou 
immobilisent les mouvements de machines (tels des 
freins de travail ou de secours).  

Environnement
Les garnitures de frein sont exe mptes d’amiante.

Sécurité
L’effet de freinage est activé par la coupures du courant 
(principe du courant de repos).
En cas de blocage de la garniture de frein, le frein ne 
peut plus être commandé.

Principe du courant de repos 
/H GLVTXH GH IUHLQ VH WURXYH HQWUH OH ÀDVTXH HW O¶DUPDWXUH� 
Le disque de frein est doté de garnitures de frein de 
chaque côté. Par le biais de l’entraîneur, il transmet le 
couple de freinage à l’arbre du moteur. Le disque de frein 
peut être déplacé de manière axi ale sur l’entraîneur. 
Sous l’effet de la force du ressort, l’armature presse le 
GLVTXH GH IUHLQ FRQWUH OH ÀDVTXH� /H IURWWHPHQW HQWUH 
O¶DUPDWXUH HW OD JDUQLWXUH GH IUHLQ HW DXVVL HQWUH OH ÀDVTXH 
et la garniture de frein produit le couple de freinage. Le 
déblocage des freins est effectué par un électroaimant 
(élément magnétique).  

Après le branchement du courant, l’électroaimant 
tire l’armature contre la force du ressort, de quelques 
dixi èmes de mm de la garniture de frein. Le disque de 
frein peut ainsi tourner librement. Une coupure de courant 
provoque la rupture de la force magnétique, la force du 
ressort prédominant alors de nouveau. Ainsi, l’effet de 
freinage est obligatoirement mis en action.

Effet de freinage activé  Frein débloqué

Principe du courant de travail
Les freins dont l’activation est effectuée par la force d’un 
électroaimant sont appelés freins à courant de travail.  
(Veuillez nous consulter !)    

Disque de frein
(support de 
garnitures)

Flasque Armature Bobine

Ressorts de pression

Champ magnétique

Partie 
magnétique

Entraîneur
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Codes de type des freins
BRE 100 RG HL [...]

Options supplémentaires possibles
Déblocage manuel du frein
Protection anti-corrosion
Taille de frein / couple de freinage
Frein

Exe mple
BRE 40 FHL SR
Frein 40 Nm 
avec déblocage manuel encliquetable FHL
protection anti-poussière et anti-corrosion SR

Codes de type des redresseurs
Exe mple

G H E 4 0 L
   Protection des composants
   électroniques
   Intensité maxi male admissible
   Plage de tensions
   Type de mise hors tension côté
   courant continu
   Type de redressement
   Redresseur

Explications

1. position: G: Redresseur

2. position: type de redressement 
H:  redresseur simple alternance
V: pont redresseur (double alternance)
P: Push (double alternance brièvement, puis

    simple alternance)redresseur à action rapide

3. position: type de mise hors tension côté courant continu
E: par contact externe (contacteur-disjoncteur)
U:  par évaluation interne de la tension 

4. position: plage de tensions
2:  jusqu’à 275VAC
4:  jusqu’à 480VAC
5:  jusqu’à 575VAC

5. position: intensité max.  admissible
0:  0,5A  (75°C)
1:  1,5A (75°C)  

6. position: protection des composants électroniques 
L:  couche de peinture
V:  scellement hermétique total

Variantes de commutation  ð& à partir de B16

Couple de freinage (MB)
Le couple de commutation en tant que valeur nominale 
GX FRXSOH GH IUHLQDJH HVW Gp¿QL VHORQ OHV QRUPHV� HQ 
tant que couple généré lors d’une vitesse de frottement 
moyenne des surfaces de 1 m/s (DIN VDE 0580/2011/11). 
Ceci est valable pour les freins après rodage. Le couple 
de freinage effectif n’est pas identique au couple de 
commutation, il doit être considéré comme une valeur de 
base.

La valeur du couple de freinage réellement effective 
dépend de la température, de la vitesse de rotation 
(vitesse de frottement), des conditions ambiantes (saleté, 
humidité) et de l’état d’usure. Ces facteurs doivent être 
pris en compte lors de l’élaboration du projet.

Le couple nominal de freinage n’est disponible
 qu’après une brève période de rodage.

Les surfaces de frottement des freins doivent être 
sèches.
Elles ne doivent jamais entrer en contact 
avec de la graisse ou de l’huile ! La graisse ou 
l’huile sur les surfaces de frottement réduisent 
considérablement le couple de freinage.

Variation du couple de freinage en fonction 
de la vitesse de rotation

0

20

40

60

80

100

0 500 1000 1500 2000 2500 3000 3500

n [1/min]

M
B [

%
] 120

5Nm

1200Nm

Valeurs moyennes entre les deux lignes caractéristiques,
� ligne du haut  - petits freins (dès 5Nm)
� ligne du bas  - grands freins (400...1200Nm)
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* IP66 impossible

** Freins d’arrêt non réglables (économique) de type
 BRH avec couples réduits ; veuillez nous consulter.  
1) Déblocage manuel impossible !

4) En cas de fonctionnement en tant que frein de
travail avec de nombreuses commutations, nous

 recommandons d‘appliquer la taille supérieure de
 frein avec un couple adapté à l’application.

Le choix de l’une des combinaisons standard moteur – 
IUHLQ SURSRVpH GDQV OH WDEOHDX FL�GHVVXV GRLW rWUH YpUL¿p 
avec soin lors de l’étude du projet ! Le couple de freinage 
doit impérativement correspondre aux exi gences 
relatives à l’application. 
Il convient pour cela de tenir compte du fait que des 
moteurs de même nature, mais avec un nombre de 
pôles distinct développent des couples très différents. 
C’est particulièrement le cas si l’on compare un moteur 
4 pôles avec un moteur 8-2 pôles (couples nominaux,  de 
démarrage, de décrochage ð& tableau  C2-C23). 

Le dimensionnement d’un entraînement doit intégrer 
aussi bien les besoins en couple de l’application que le 
couple délivré par le moteur. Si nécessaire, le couple de 
freinage doit être nettement réduit (ð& WDEOHDX %��� D¿Q 
de ne pas provoquer une surcharge du réducteur compte 
tenu des masses importantes entraînées (ð& B11 
«Choix de la taille du frein»). 

Frein d’arrêt	● Frein de travail	●	Frein d’arrêt 
d’urgence
Une différenciation entre «frein d’arrêt», «frein de travail» 
et «frein d’arrêt d’urgence» intervient en fonction de la 
nature de l’application. Un frein d’arrêt doit maintenir à 
l’arrêt une chaîne cinématique déjà arrêtée ou arrêter 
une installation pratiquement à l’arrêt. 
Dès qu’un frein doit fournir un travail de frottement 
considérable, il fonctionne en tant que frein de travail. 
Le travail de frottement correspondant et la fréquence de 
commutation doivent être déterminés et pris en compte 
lors du choix du frein (ð& B10-11). 
Un frein d’arrêt d’urgence s’emploie si de très fortes 
masses doivent être freinées, avec par conséquent des 
énergies importantes sollicitant le frein. Dans ce cas, le 
choix du frein se fait en fonction du travail de frottement 
maxi mum admissible par freinage (ð&B11 «Travail de 
frottement dépendant de la fréquence de commutation»).

Freins – tableau des tailles de frein pour les moteurs à 4 pôles

Type BRE 5 BRE 10 BRE 20 BRE 40 BRE 60 BRE 100 BRE 150 BRE 250 BRE 400

IE1 IE2 IE3 MB [Nm]

63 S/L** - - 5  10 *1)

71 S/L** - - 5  10 *

80
80

S **
L

SH **
LH

-
LP

5 4)

5
10
10

20 *
20 *

90 
90

S
L

SH
LH

SP
LP 10 20 40 *

100
100

L
LA

LH
AH

LP
AP

20 4)

20
40 *
40

60 *1)

60 *1)

112
112

M
-

SH
MH

-
MP

20
20

40
40

60
60

132
132
132

S
M
MA

SH
MH
LH

SP
MP
-

60
60
60

100
100
100

150 *
150 *
150 *

160
160
160

-
M
L

SH
MH
LH

-
MP
LP

100
100
100

150
150
150

250
250
250

180
180
180
180

MX
LX
-
-

-
-

MH
LH

-
-

MP
LP

150
150

250
250
250
250

400
400

200 LX XH - 250 400
Supplément de poids [kg] 2 3 5,5 7 10 16 22 32 50

J [10-3 kg m2] 0,015 0,045 0,153 0,45 0,86 1,22 2,85 6,65 19,5

Couples de freinage imprimé en gras :   exé cution standard
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Réglage du couple de freinage
Les freins avec des couples de freinage réduits sont 
disponibles sur demande. 

La réduction des couples de freinage est effectuée en 
retirant les ressorts de pression ou par le biais d’une 
bague de réglage.

Un réglage encore plus précis des couples de freinage est 
possible en tournant une bague de réglage (uniquement 
dans le cas de BRE 5 à BRE 40).
   

Avec des couples de freinage réduits, les temps de
 FRPPXWDWLRQ VH PRGL¿HQW �  

Le déblocage est plus rapide - le blocage dure
 plus longtemps

Nombre de ressorts
BRE 5 BRE 10 BRE 20 BRE 40 BRE 60 BRE 100 BRE 150 BRE 250 BRE 400

MB [Nm]
8 250 400

7 5 10 20 40 60 100 150

6 187 300

5 3,5 7 14 28 43 70 107

4 3 6 12 23 34 57 85 125 200

3 2 4 8 17 26 42 65

Réduction des couples de freinage avec une bague de réglageg
BRE 5 BRE 10 BRE 20 BRE 40

MB [Nm]
•	 à chaque enclenchement de la bagues 0,2 0,2 0,3 1

•	 le plus petit couple de freinage pouvant être atteint 0,8 1,6 4,4 5

Usure
Selon leur utilisation, les garnitures de frein sont 
soumises à une usure variable. En raison de l’usure 
du matériau, l’épaisseur du disque de frein diminue et 
l’entrefer s’agrandit.

L’entrefer doit être réajusté s’il atteint le maxi mum 
autorisé. Lorsque l’épaisseur minimale autorisée pour 
l’épaisseur du disque de frein est atteinte, celui-ci doit 
être remplacé.

L‘agrandissement de l‘entrefer rallonge le temps de
 déblocage des freins !
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Activation de l’effet de freinage
(enclenchement)
Mise hors tension côté courant alternatif 
(Redresseur GVE, GHE, GPE)   
•	 Activation lente de l’effet de freinage

Si seul le côté courant alternatif d’un pont redresseur ou 
d’un redresseur simple alternance est déconnecté du 
réseau, un courant continu traverse le redresseur jusqu’à 
ce que le champ magnétique dans le frein se soit dissipé. 
Le frein s’enclenche seulement une fois que le champ 
magnétique est réduit à un niveau minimum. Le temps 
nécessaire à la dissipation du champ dépend de 
l’inductance du frein et de la valeur de résistance de 
son enroulement. À l’état de livraison, les bornes 3 et 4 
du redresseur standard sont reliées par un cavalier de 
pontage.
Ces cavaliers de pontage ne doivent pas être retirés 
pour la commutation côté courant alternatif.

Mise hors tension côté courant continu  
(Redresseur GVE, GHE, GPE) et contact externe
•	 Activation accélérée de l’effet de freinage

Le champ magnétique d’un frein se dissipe vite et l’effet 
de freinage se produit rapidement, lorsque la coupure du 
courant électrique a lieu «côté courant continu» entre le 
redresseur et le frein. Cette coupure peut être assurée par 
un contact entre les bornes 3 et 4 des redresseurs (voir 
également les exe mples de commutation). Le contact 
doit être adapté à la charge de commutation courant 
continu. En standard, les bornes 3 et 4 des redresseurs 
sont reliées par un cavalier de pontage. 
Ces cavaliers de pontage doivent être retirés pour 
effectuer la commutation côté courant continu.

Activation accélérée de l’effet de freinage ð&B14
Option «Relais de courant (IR)»  

Exécution électrique
Les bobinages des freins sont prévus pour un 
fonctionnement continu. Ils se réchauffent à la tension 
nominale en mode débloqué continu selon la classe 
WKHUPLTXH ��� �%� �DXJPHQWDWLRQ GH OD WHPSpUDWXUH � ��.�� 
Les freins sont alimentés avec du courant continu. Le 
courant provenant du réseau alternatif est redressé. 
Des redresseurs simple alternance et des ponts 
redresseurs sont disponibles de même que des  
redresseurs à action instantanée dont la fonction est 
exp liquée dans les paragraphes suivants. 

Le choix des redresseurs doit se faire en fonction des 
exi gences de l’application.
Dans le cas d’une alimentation en courant continu 
sans redresseur, veuillez tenir compte de la partie 
relative aux surtensions !
Pour protéger les garnitures contre le gel, les freins 
peuvent être réchauffés de manière électrique, ð&B14
«Résistance de réchauffage à l’arrêt des freins par 
HQURXOHPHQWV EL¿ODLUHV �RSWLRQ %5%�ª. Veuillez nous 
consulter !

Sinusoïde de la tension 
alternative

Forme de la tension avec   
redresseurs simple alternance
UDC = UAC x 0,45

Forme de la tension 
avec ponts redresseurs
UDC = UAC x 0,9

Mode de commutation des freins
La formation du champ magnétique pour le déblocage du frein et sa dissipation lors de l’enclenchement du frein 
QpFHVVLWHQW XQ FHUWDLQ WHPSV� &H UHWDUG HVW VRXYHQW LQGpVLUDEOH� PDLV SHXW rWUH UpGXLW HI¿FDFHPHQW HQ SUHQDQW GHV 
mesures adaptées. 

U [V]

t t

U [V]

t

U [V]
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Activation de l’effet de freinage 
(enclenchement)
Sous-excitation par redresseur à action rapide 
(GPU, GPE) par ex. tension réseau de 230 VCA et  
tension du frein de 205 VCC
•	 Activation très rapide de l’effet de freinage

Si la réduction du temps d’enclenchement par une 
FRPPXWDWLRQ F{Wp FRXUDQW FRQWLQX QH VXI¿W SDV� OD VRXV�
exci tation du frein au moyen du redresseur à action rapide 
est alors recommandée. Après le déblocage du frein, le 
redresseur à action rapide commute du redressement 
en pont au redressement en simple alternance. Cela 
entraîne la réduction de moitié de sa tension de sortie 
(CC) et de l’intensité du courant. (En état de déblocage 
électrique, la tension d’alimentation du frein peut être 
réduite jusqu’à env. 30% de sa valeur assignée, sans 
que le frein ne s’enclenche).
Lorsque la tension est diminuée de moitié, l’énergie 
du champ magnétique est réduite à un quart de sa 
puissance à pleine tension (cela est d’ailleurs également 
valable pour le réchauffage de la bobine). 
La mise hors tension se produit quant à elle côté courant 
continu. Un champ magnétique affaibli se dissipe plus 
rapidement qu’un champ à pleine puissance. Il en résulte 
que le frein s’enclenche plus rapidement avec un champ 
magnétique affaibli qu’avec un champ intégral. 
Cette combinaison de commutation ne permet aucun 
déblocage accéléré par surexcitation !

Ce type de commutation ne doit pas être combiné 
 avec un frein à réduction de bruit.

Film de laiton 
Une autre possibilité d’activer très rapidement l’effet de 
IUHLQDJH FRQVLVWH j XWLOLVHU XQ IUHLQ DYHF XQ ¿OP GH ODLWRQ� 
/H ¿OP GH ODLWRQ VH WURXYH HQWUH O¶DUPDWXUH HW O¶pOpPHQW 
magnétique du frein. Son épaisseur est de 0,3 mm. Il 
apporte une grande résistance magnétique dans le circuit 
du frein, ne permettant ainsi que la formation d’un faible 
champ magnétique. Le comportement d’enclenchement 
d’un frein avec un champ magnétique affaibli de cette 
manière obéit aux mêmes règles que celui en cas de 
VRXV�H[FLWDWLRQ� /H GpEORFDJH G¶XQ IUHLQ DYHF XQ ¿OP GH 
ODLWRQ VH SURGXLW SOXV OHQWHPHQW TXH OH GpEORFDJH VDQV ¿OP 
de laiton. Sa réserve d’usure est réduite de l’équivalent de 
O¶pSDLVVHXU GX ¿OP HQ ODLWRQ� ,O HVW UHFRPPDQGp GH Q¶XWLOLVHU 
GHV IUHLQV GRWpV G¶XQ ¿OP GH ODLWRQ TX¶HQ FRPELQDLVRQ 
avec un redresseur à action rapide pour la surexcitation, 
dans la mesure où le couple de freinage complet est 
QpFHVVDLUH� 'HV IUHLQV GRWpV G¶XQ ¿OP GH ODLWRQ HW XWLOLVpV 
en combinaison avec des redresseurs standard ne doivent 
être utilisés qu’avec un couple de freinage réduit à environ 
50% de sa valeur nominale. 
Il est déconseillé d’utiliser de tels freins en 
combinaison avec des redresseurs à action rapide 
pour la sous-excitation !

Neutralisation de l’effet de freinage 
(déblocage)
•	 Neutralisation normale de l’effet de freinage

La neutralisation de l’effet de freinage a déjà été exp liquée 
dans la section «Principe du courant de repos» (ð& B2).

Surexcitation par redresseurs à action rapide
(GPU, GPE2) par ex. tension réseau de 230 VCA et  
tension du frein de 105 VCC
•	 Neutralisation accélérée de l’effet de freinage

Le redresseur à action rapide fonctionne brièvement 
en mode de redressement en pont (push). Au niveau 
du frein se trouve donc temporairement la double 
valeur de sa tension assignée. La force d’attraction du 
disque d’armature par l’élément magnétique augmente 
considérablement en raison de la valeur double de la 
tension. En conséquence, l’armature libère nettement plus 
vite le disque de frein et l’effet de freinage est neutralisé 
plus rapidement qu’avec une exci tation normale. Après 
le déblocage du frein, le redresseur à action rapide 
commute en redressement simple alternance. La tension 
assignée est alors appliquée aux bornes du frein.
Cette combinaison de commutation ne permet 
aucune activation accélérée de l’effet de freinage par 
sous-excitation!

Surtensions
Lors de la désactivation d’un frein, de hautes tensions 
peuvent apparaître. À cet effet, les contacts de 
commutation s’usent fortement.  En outre, le frein risque 
d’être détérioré en raison de la haute tension.
Les redresseurs de NORD sont équipés d’un circuit de 
protection adapté. Les surtensions inadmissibles sont 
ainsi évitées.
D’autres circuits, notamment en cas d’alimentation des 
freins à partir d’une source de tension continue ext erne 
peuvent être équipés d’une protection supplémentaire. 
Veuillez nous consulter!
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Redresseur NORD
Caractéristiques techniques

Pont redresseur GVE20L/V

Tension assignée 230VAC

Plage de tension max.  admissible 110V...275V+10%

Tension de sortie 205VDC   (UDC = UAC x 0,9)

Courant assigné jusqu’à 40°C 2,0A

Courant assigné jusqu’à 75°C 1,0A

Mise hors tension côté courant continu Possible avec contact ext erne

Redresseur simple alternance GHE40L/V GHE50L/V

Tension assignée 480VAC 575VAC

Plage de tension max.  admissible 230V...480V+10% 230V...575V+10%

Tension de sortie 216VDC   (UDC = UAC x 0,45) 259VDC   (UDC = UAC x 0,45)

Courant assigné jusqu’à 40°C 2,0A 2,0A

Courant assigné jusqu’à 75°C * 1,0A 1,0A

Mise hors tension côté courant continu Possible avec contact ext erne ou relais de courant

Pont redresseur brièvement 
ensuite redresseur simple alternance GPU20L/V GPU40L/V

Tension assignée 230V 480V

Plage de tension max.  admissible 200V...275V+/-10% 330V...480V+/-10%

Tension de sortie 104VDC   (UDC =UAC x 0,45) 225VDC   (UDC =UAC x 0,45)

Courant assigné jusqu’à 40°C 0,7A 0,7A

Courant assigné jusqu’à 75°C * 0,5A 0,5A

Mise hors tension côté courant continu A lieu automatiquement à l’intérieur ! Est désactivé par le pont 3-4 !

Pont redresseur brièvement 
ensuite redresseur simple alternance GPE20L/V GPE40L/V

Tension assignée 230V 480V

Plage de tension max.  admissible 200...275V+/-10% 330V...480V+/-10%

Tension de sortie 104VDC   (UDC =UAC x 0,45) 225VDC   (UDC =UAC x 0,45)

Courant assigné jusqu’à 40°C 0,7A 0,7A

Courant assigné jusqu’à 75°C * 0,5A 0,5A

Mise hors tension côté courant continu Possible avec contact ext erne ou relais de courant

* En cas normal, le redresseur peut être installé dans la boîte à bornes du moteur. 
En cas de haute sollicitation thermique ou de courants élevés, le redresseur doit être monté en dehors de la boîte
à bornes par exemple, dans la boîte à borne séparée sur le capot du ventilateur ou dans l’armoire électrique.
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Caractéristiques 
techniques

Tensions d’alimentation des freins
Les freins peuvent être livrés avec les tensions de bobines suivantes : 
24VCC, 105VCC, 180VCC, 205VCC, 225VCC, 250VCC   (les tensions privilégiées sont indiquées en caractères gras)

Tension d’alimentation [VAC]

Redresseur standard

 110 - 128 GVE20

 180 - 220 GVE20

 205 - 250 GVE20

 210 - 256 GHE40

 225 - 275 GVE20

 360 - 440 GHE40

 410 - 480 GHE40

 410 - 500 GHE50

 450 - 550 GHE50

Tension de la bobine (frein) [VDC] 105 180 205 225

Tension d’alimentation [VAC]

Déblocage rapide – Redresseur à action rapide

200 - 256 (230) GPU20 / GPE20

380 - 440 (400) GPU40 / GPE40

380 - 480 (460) GPU40 / GPE40

 450 - 480 GPU40 / GPE40

Tension de la bobine (frein) [VDC] 105 180 205 225

Tension d’alimentation [VAC]

Enclenchement rapide – Redresseur à action rapide

200 - 275 (200) GPU20 / GPE20

200 - 275 (230) GPU20 / GPE20

200 - 275 (250) GPU20 / GPE20

Tension de la bobine (frein) [VDC] 180 205 225

Les valeurs optimales sont indiquées en caractères gras.
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Caractéristiques  
techniques

Temps de commutation des freins (valeurs moyennes, valables pour un entrefer nominal)

Redresseur VAC
Redresseur

VDC
Frein

Coupure

BRE5 BRE10 BRE20 BRE40 BRE60 BRE100 BRE150 BRE250 BRE400

ttr tav ttr tav ttr tav ttr tav ttr tav ttr tav ttr tav ttr tav ttr tav

GHE 4... 230 103

AC 35 130 60 150 85 200 100 180 120 200 150 230 270 300 300 520 400 650
GHE 4... 400 180

GHE 5... 500 225

GVE 2... 230 205

GHE 4... 230 103

DC
ext ernes 35 18 60 20 85 25 100 20 120 22 150 24 270 28 300 38 400 65

GHE 4... 400 180

GHE 5... 500 225

GVE 2... 230 205

GPU 2... 230 205

DC
internes

35 30 60 34 85 37 100 34 120 35 150 37 270 39 300 46 400 85

GPU 2... 230 103

18 35 24 40 38 45 55 40 70 42 85 44 120 48 140 58 180 95GPU 4... 400 180

GPU 4... 480 225

GPE 2...* 230 103
DC

ext ernes 18 5 24 5 38 8 55 8 70 12 85 20 120 25 140 34 - -GPE 4...* 400 180

GPE 4...* 480 225

GPE 2...* 230 103

DC IR 18 23 24 23 38 24 55 25 70 31 85 34 120 40 140 50 - -GPE 4...* 400 180

GPE 4...* 480 225

* Frein	avec	film	de	laiton	ð& B7		

Définitions

MB = Couple de freinage

IB = Courant bobine

tav = Retard de fonctionnement lors du blocage des 
freins, temps de coupure du courant jusqu’au 
début de l’augmentation du couple de freinage.

taz = Temps d’augmentation, temps du début de
l’augmentation du couple de freinage jusqu’à 90
% de la valeur nominale. 
Le temps d’augmentation du couple de freinage 
dépend aussi de la vitesse de rotation et ne peut 
être prédit avec exa ctitude.

ttr  =  Temps de séparation, temps de l’enclenchement
du courant jusqu’à la baisse du couple de 
freinage à 10 % de la valeur nominale.

[ m
s]
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Caractéristiques 
techniques

Caractéristiques techniques  
des freins du type de protection IP55 *

Les caractéristiques techniques des freins du type de protection IP66 sont 
disponibles sur demande.

BRE5 BRE10 BRE20 BRE 40 BRE 60 BRE 100 BRE 150 BRE 250 BRE 400
Couple de freinage Ma [Nm] 5 10 20 40 60 100 150 250 400

Entrefer nominal [mm] 0,2 0,2 0,3 0,3 0,3 0,4 0,4 0,5 0,5

Réajustement avec entrefer [mm] 0,6 0,8 0,8 0,9 1 1,1 1,1 1,2 1,2

Usure maxi male jusqu’au 
changement du rotor [mm] 3 3 2,8 3 3 3,5 3,5 2,5 3,5

Épaisseur minimum 
admissible des garnitures [mm] 4,5 5,5 7,5 9,5 11,5 12,5 14,5 16,5 16

Travail de frottement max.  
admissible par freinage ** Wmax [Jx1 03] 1,5 3 6 12,5 35 50 75 105 150

Travail de frottement 
jusqu’au réajustement ** WRN [Jx1 07] 5 12 20 35 60 125 200 340 420

Charge thermique max. 
admissible PR [W] 80 100 130 160 200 250 300 350 400

Courant sur bobine 24VDC *** IN ADC 0,92 1,17 1,42 1,69 2,18 3,33 3,2 4,14 6,0

Courant sur bobine 105VDC IN ADC 0,21 0,32 0,39 0,46 0,6 0,88 0,88 1,14 1,38
Courant sur bobine 180VDC IN ADC 0,12 0,16 0,19 0,25 0,3 0,46 0,4 0,6 0,78
Courant sur bobine 205VDC IN ADC 0,11 0,13 0,15 0,24 0,28 0,44 0,34 0,54 0,68
Courant sur bobine 225VDC IN ADC 0,09 0,13 0,16 0,20 0,22 0,35 0,34 0,44 0,63
Courant sur bobine 250VDC IN ADC 0,09 0,11 0,14 0,18 0,19 0,31 0,3 0,38 0,57

* Ces valeurs sont valables pour la plage de vitesses de 1200-1800 min-1
** Ces valeurs ne s’appliquent pas pour les options RG ou SR ð&B13
***  24VDC  doit être disponible pour l’application

 Valeurs imprimées en gras - Tenir obligatoirement compte des courants assignés maxi mum admissibles 
des redresseurs ð&B8 !

Ces valeurs de travail de frottement maxi mum admissible par freinage concernent les freinages d’urgence qui se 
produisent rarement. En cas de freinages à répétition, nous recommandons un travail de frottement inférieur à 10% des 
YDOHXUV LQGLTXpHV D¿Q G¶REWHQLU GHV GXUpHV GH UpVLVWDQFH j OµXVXUH VDWLVIDLVDQWHV SRXU OHV JDUQLWXUHV� 6L OHV YDOHXUV VRQW 
supérieures à 10% du travail de frottement indiqué par freinage, veuillez nous contacter.
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Calcul des tailles  
de frein

Choix de la taille des freins
Les couples et moments d’inertie se rapportent à la 
vitesse de rotation du moteur. 
Les couples côté sortie du réducteur doivent toujours 
être divisés par le rapport de réduction.  
Les moments d’inertie côté sortie du réducteur doivent 
toujours être divisés par le carré du rapport de réduction.  

1. Choix selon la charge statique (freins d’arrêt)

 Mrequis = Mstat = Mcharge x .

2. Dimensionnement selon la sollicitation statique et 
 dynamique (freins de travail)

6J = JMoteur +   

Des moments d’inertie supplémentaires (frein, réducteur)
peuvent être négligés dans la plupart des cas. 

 Mdyn = 

 Mrequis  = (Mdyn  ± Mcharge) x .

avec charge poussante:  Utiliser Mcharge positive!
avec charge freinante: Utiliser Mcharge negative!

�� 9pUL¿FDWLRQ GX WUDYDLO GH IURWWHPHQW PD[LPDO DGPLVVLEOH

 W = x ð W	�	Wmax !

avec charge poussante:  Utiliser Mcharge negative!
avec charge freinante: Utiliser Mcharge positive!

Pour des raisons économiques et techniques, les 
freins ne doivent pas être surdimensionnés ! 

Les moteurs de différentes séries, par ex.  les 
moteurs de transport à 8-2 pôles ont des couples
assignés nettement plus petits que les moteurs 
standard à 4 pôles. Il est conseillé de faire preuve 
de prudence lors du choix des freins pour les
transmissions et utilisations semblables. Le plus
souvent, il est recommandé d’utiliser la possibilité 
de réduire le couple de freinage (ð&B5 Réglage  

 du couple de freinage).

Définition	des	abréviations
c/h    = Nombre de freinages par heure

6J  [kg m2]  = Somme de tous les moments d’inertie 
entraînés, en rapport avec la vitesse de 
rotation du moteur

i    = Rapport de réduction du réducteur

.       )DFWHXU GH VpFXULWp� HQ UHODWLRQ DYHF
     l‘application ; choix correspondant aux
     réglementations de construction indivi-
     duelles.
     - Valeurs de référence:    0,8...3,0

     - Mécanismes d’élévation: >2

   - Mécanismes d’élévation 
      avec sécurité des personnes: 2...3
     - Transmissions: 0,5...1,5

MB    [Nm] = Couple produit par le frein 

Mdyn [Nm] = Moment dynamique (moment de retard)

Mrequis [Nm] = Couple de freinage nécessaire

Mcharge [Nm] = Couple de charge provenant de l‘application  

Mstat [Nm] = Moment statique (moment d’arrêt)

n  [min-1] = Vitessey du moteur

tr [sec] = Temps de glissement : temps pour que
      l’entraînement s‘arrête

W     [J]  = Travail de frottement par freinage

Wmax [J]  = Travail de frottement maximum admissible
      par freinage

Jcharge

    i2

J x n2

182,5
MB

MB ± Mcharge

6J x n
9,55 x tr
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Déblocage manuel - HL
Grâce au levier de déblocage manuel, le frein peut être 
débloqué manuellement (hors tension) sans démontage 
nécessaire.
Pour cela, tirer le levier de déblocage vers l’arrière du 
moteur. Le retour automatique du frein est assuré par les 
ressorts.

Déblocage manuel encliquetable du frein - FHL 
Les freins avec déblocage manuel peuvent être 
maintenus en état débloqué au moyen d’un dispositif 
de verrouillage.

Micro-contact - MIK
Pour la surveillance électrique simple de la fonction de 
déblocage, les freins peuvent être livrés équipés de 
micro-contacts intégrés.

Si une surveillance de l’entrefer est requise ou 
souhaitable, un micro-contact doit être installé. Lorsque 
le disque d’armature se trouve sur l’élément magnétique, 
le contacteur du moteur est commandé via le micro-
contact.
Le moteur ne peut alors démarrer que si le frein a été 
débloqué. Si l’entrefer maxi mal “a” est atteint, la culasse 
magnétique n’attire plus le disque d’armature. Dans 
ce cas, le contacteur du moteur n’est pas actionné, le 
moteur ne démarre pas. L’entrefer “a” doit être réajusté.

Déblocage manuel du frein

éblocage manuel du frein

Protection contre la corrosion ●		Poussière ●		Saleté ●		Humidité  -  RG, SR
1) Flasque B vernis et disque de friction anti-corrosion
 - option RG (seulement possible avec le degré de
 protection IP55)
2) Flasque B vernis et bague de protection anti-poussière 

- option SR y compris disque de friction anti-corrosion
(seulement possible avec le degré de protection IP55)

3) Degré de protection IP66, prendre en compte le
degré de protection du moteur, veuillez nous

 consulter!
4) Degré de protection IP67 (frein résistant à l‘eau 

de mer), prendre en compte le degré de protection du
 moteur, veuillez nous consulter!

Vues en coupe
937 Déblocage manuel du frein
938 Taquet d’entraînement du frein
��� 9LV GH ¿[DWLRQ
971 Jo int torique
990 Tôle de frottement
992 Bague de protection anti-poussière
993 Garniture de frein
995 Ressort de pression
996 Pièce de rappel
997 Bague de réglage 5-40 Nm
998 Manchon/ lamelle d’étanchéité
999 Jo int V

Entrefer „a“
Frein débloqué

IP55 IP55 SR

IP55 RG IP66

Dispositif de verrouillage

Frein débloqué

Entrefer „a“
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Relais de courant - IR 
•	 Activation accélérée de l’effet de freinage
Dans le cas d’un redresseur câblé directement aux bornes 
du moteur, le frein est activé par l’alimentation du moteur. 
Cela permet de faire l’économie d’une alimentation séparée 
pour le frein. Après la mise hors tension du moteur, le frein 
reste électriquement raccordé au moteur via le redresseur. 
Tant que le moteur n’est pas complètement immobilisé, il 
assure son rôle de générateur et continue d’alimenter le 
frein via le redresseur, ce qui retarde considérablement 
l’activation de l’effet de freinage. 
Il en résulte un état de service inadapté, en particulier 
pour les engins de levage en mode de descente de 
la charge.

Le relais de courant doit ainsi être utilisé pour obtenir 
également de brefs temps d’enclenchement avec cette 
variante de commutation. Le relais de courant évalue 
le courant du moteur. En cas de mise hors tension du 
moteur, le relais de courant retombe également. Le frein 
est alors mis hors tension côté courant continu. 

Cependant, des temps de réaction internes entraînent 
l’activation plus lente de l’effet de freinage que lors 
d’une mise hors tension normale côté courant continu.   

Le relais de courant ne peut être utilisé qu’en 
combinaison avec les redresseurs GVE, GHE et GPE !  

Caractéristiques
techniques

Relais de courant (IR)

Tension de 
commutation 42...550 VDC

Courant de 
commutation 1,0 ADC

Courant primaire 25 AAC 50 AAC

Courant primaire max. 75A (0,2 sec) 150A (0,2 sec)

Courant de maintien < 0,7 AAC < 0,7 AAC

Température de 
service max. -25°C... +90 °C -25°C... +90 °C

Frein avec réduction de bruit - NRB1
Pour réduire le niveau de bruit lors de la commutation, 
les freins peuvent être livrés avec un joint torique placé 
entre le disque d’armature et l’élément magnétique.

L‘utilisation en combinaison avec des redresseurs 
à action rapide pour la sous-excitation n‘est pas 
autorisée.

Frein avec réduction de bruit - NRB2
Les bruits produits par les oscillations lors du fonctionnement 
avec variateur ou sur les moteurs monophasés peuvent 
rWUH UpGXLWV HI¿FDFHPHQW HQ SODoDQW GHV DQQHDX[ DX QLYHDX 
des entraîneurs.

Résistance de réchauffage à l’arrêt des 
freins	par		enroulements		bifilaires	-	BRB
/HV IUHLQV EL¿ODLUHV SRVVqGHQW � HQURXOHPHQWV GLVWLQFWV 
de mêmes caractéristiques, avec sortie de câbles 
distinctes et indépendantes. 
Le champ magnétique nécessaire au déblocage du 
frein est généré lorsque les enroulements sont traversés 
par 2 courants dans le même sens. Après l’inversion de 
pôles de l’un des enroulements, des courants opposés 
dont les champs magnétiques se neutralisent mutuelle-
ment circulent. Ces courants réchauffent l’enroulement 
et le frein reste toutefois à l’état bloqué.
À cet effet, l’effet de chauffage est nettement plus 
important qu’à l’état de déblocage du frein. Par 
conséquent, la tension de la bobine pour le chauffage 
doit être diminuée. Ceci s’effectue en utilisant des 
redresseurs à action rapide dans le couplage de sous-
excitation ou par le biais de raccordements particuliers 
des sections de bobine (déblocage dans le montage en 
parallèle de même sens, chauffage dans le montage en 
série de sens opposé).
Selon le mode de commutation souhaité (ð&B6) , des 
variantes de commutation adaptées peuvent être proposées. 
De plus amples informations sont disponibles sur 
demande !

NRB1

NRB2

Protection  
contre la poussière   (SR)

Anti-corrosion  (RG)
compris dans  SR

Déblocage du frein Chauffage du frein
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Double frein pour utilisation au théâtre - DBR 
&RPELQDLVRQ GH � IUHLQV D¿Q GH UpSRQGUH DX[ H[LJHQFHV 
de sécurité dans les théâtres. Ce modèle peut également 
être livré en version avec réduction de bruit. 
Pour la réduction des bruits de commutation (< 50 dB(A) 
en cas de mise hors tension côté courant alternatif), les 
freins sont munis d’un joint torique entre le disque de 
l’armature et l’élément magnétique, pour les exé cutions 
de théâtre.

Les freins doivent être activés par ressort selon 
DIN 56950 (Freins à manque de courant). De même, 
une redondance des freins est nécessaire ; dans notre 
gramme de produits, cela correspond au double frein 
DBR.

Redondance : les systèmes de technique de sécurité 
GRLYHQW rWUH UDFFRUGpV SDUDOOqOHPHQW D¿Q TXH� ORUV G¶XQH 
défaillance d’un composant, les autres puissent garantir 
le fonctionnement.

/HV GRXEOHV IUHLQV VRQW LQVWDOOpV VXU OH ÀDVTXH % GX 
moteur ce qui implique une construction plus longue 
(veuillez nous consulter). La détermination d’un frein de 
théâtre se fait en général conformément au couple de 
charge.

Selon DIN 56950, le frein doit tenir au moins 1,25 fois 
la charge de test. Il est recommandé de prévoir un frein 
ayant au minimum 1,6 fois et au maxi mum 2,0 fois le 
couple de charge.

Nos freins de théâtre atteignent dès le premier 
freinage le couple de freinage complet. Un rodage 
des garnitures de frein n’est pas nécessaire !

Les tensions de bobines correspondent aux 
valeurs indiquées dans le catalogue. Pour le
double frein, deux redresseurs montés en général 
dans l’armoire de commande sont nécessaires. 
Les câbles de frein sont raccordés sur des 
bornes libres dans la boîte à bornes des freins.
Une combinaison avec l’abaissement de tension 
n’est pas possible.

Remarque : 
Il est recommandé de ne pas bloquer les freins en 
même temps car les couples de freinage risqueraient 
alors de s‘accumuler, ce qui endommagerait le 
réducteur et l’installation. Le réducteur doit être 
déterminé pour supporter un couple de freinage 
complet des deux freins en cas d’arrêt de secours ou 
tombée de tension !

Frein pour applications scéniques (théâtre)

Type Double frein DBR Couple de freinage 
complet

Couple de freinage  
réduit

IE1 IE2 IE3 MB [Nm]

63 S/L - - 6 2 x 6 2 x 4 2 x 3,5

71 S/L - - 6 2 x 6 2 x 4 2 x 3,5

80
80

S
L

SH
LH

-
LP

6
12

2 x 6
2 x 12,5

2 x 4
2 x 8,5

2 x 3,5
2 x 7

90 
90

S
L

SH
LH

SP
LP

12
25

2 x 12,5
2 x 25

2 x 8,5
2 x 17,5

2 x 7
2 x 14

100
100

L
LA

LH
AH

LP
AP

25
50

2 x 25
2 x 50

2 x 17,5
2 x 35

2 x 14
2 x 28

112
112

M
-

SH
MH

-
MP

50
75

2 x 50
2 x 75

2 x 35
2 x 52

2 x 28
2 x 42

132
132
132

S
M
MA

SH
MH
LA

SP
MP
-

75
125
187

2 x 75
2 x 125
2 x 187

2 x 52
2 x 89
2 x 132

2 x 42
2 x 70
2 x 107

160
160
160

-
M
L

SH
MH
LH

-
MP
LP

187
187
300

2 x 187
2 x 187
2 x 300

2 x 132
2 x 132
2 x 225

2 x 107
2 x 107
2 x 150

180
180

MX
LX

MH
LH

MP
LP

300
300

2 x 300
2 x 300

2 x 225
2 x 225

2 x 150
2 x 150

200 LX XH - 500 2 x 500 2 x 375 2 x 250
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Variantes de  
cummutation

1. Couplage D moteur: 400VAC
 ou bien couplage Y: 400VAC
 Redresseur simple
 alternance: GHE40L
 Alimentation séparée: 400VAC
 Frein: 180VDC
 Coupure: côté courant alternatif

2. Couplage D moteur: 400VAC
 ou bien couplage Y:  400VAC
 Pont redresseur: GVE20L
 Alimentation séparée: 230VAC
 Frein: 205VDC 
 Coupure: côté courant alternatif

3. Couplage D moteur: 400VAC
 ou bien couplage Y:  400VAC
 Redresseur simple
  alternance: GHE40L
 Alimentation séparée: 400VAC
 Frein: 180VDC
 Coupure: côté courant continu

4. Couplage D moteur: 400VAC
 ou bien couplage Y:  400VAC
 Pont redresseur: GVE20L
 Alimentation séparée: 230VAC
 Frein: 205VDC
 Coupure: côté courant continu

Variantes de commutation des moteurs freins (exe mples)
La sélection suivante présente les variantes de commutation les plus fréquentes pour les moteurs freins mono-vitesse.
Le choix de la combinaison correcte du redresseur et de la tension de bobine du frein doit correspondre à la tension 
d’alimentation disponible, indiquée dans le tableau ð& B8. 
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Variantes de  
cummutation

5. Couplage D moteur: 230VAC D
 ou bien couplage Y: 400VAC
 Pont redresseur: GVE20L
 Alimentation par les 
 bornes du moteur: 230VAC
 Frein: 205VDC
 Coupure: côté courant alternatif

 Le frein se bloque très lentement !

6. Couplage D moteur: 400VAC
 ou bien couplage Y:  400VAC
 Redresseur simple
 alternance: GHE40L
 Alimentation par les
 bornes du moteur: 400VAC
 Frein: 180VDC
 Coupure: côté courant alternatif

Le frein se bloque très lentement !

7. Couplage D moteur: 400VAC
 ou bien couplage Y:  400VAC
 Redresseur à action
 instantanée: GPU40L
 Frein:  180VDC
 Alimentation séparée: 400VAC
 Coupure:  côté courant continu, interne

Variante de commutation pour un déblocage et
 blocage rapides

8. Couplage D moteur: 400VAC
 ou bien couplage Y:  400VAC
 Redresseur à action
 instantanée: GPU20L
 Frein:  105VDC
 Alimentation séparée: 230VAC
 Coupure:  côté courant continu, interne

Variante de commutation pour un déblocage et
 blocage rapides

Typique pour le fonctionnement VFTypique pour le fonctionnement VF

H



B18 M7000  www.nord.com

Variantes de  
cummutation

9. Couplage D moteur: 400VAC
 ou bien couplage Y:  400VAC
 Redresseur à action
 instantanée: GPU20L
 Frein:  205VDC
 Alimentation séparée: 230VAC
 Coupure:  côté courant continu, interne

Variante de commutation pour un blocage rapide

10. Couplage D moteur:  400VAC
 Redresseur simple
 alternance: GHE40L
 Frein: 180VDC
 Alimentation par les
  bornes du moteur 400VAC
 Coupure: côté courant continu par

le relais de courant

Variante de commutation pour un blocage rapide

11. Couplage Y moteur:  400VAC
 Redresseur simple 
 alternance: GHE40L
 Frein: 180VDC
 Alimentation par les
 bornes du moteur: 400VAC
 Coupure : côté courant continu par

le relais de courant

Variante de commutation pour un blocage rapide

12. Couplage D moteur:   400VAC
 Redresseur à action
 instantanée: GPE40L
 Frein: 180VDC
 Alimentation par les
  bornes du moteur: 400VAC
 Coupure: côté courant continu par

le relais de courant

Variante de commutation pour un déblocage et
 blocage rapides
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Variantes de  
cummutation

13. Couplage Y moteur: 400VAC
 Redresseur à action 
 instantanée: GPE40L
 Frein: 180VDC
 Alimentation par les
  bornes du moteur : 400VAC
 Coupure: côté courant continu par

le relais de courant

Variante de commutation pour un déblocage et
 blocage rapides.

14. Couplage D moteur: 230VAC
 Pont redresseur : GVE20L
 Frein:  205VDC
 Alimentation par les
  bornes du moteur: 230VAC
 Coupure:  côté courant continu par

le relais de courant

Variante de commutation pour un blocage rapide. 
Tenir compte du raccordement IR sur le re-

 dresseur ! 

15. Couplage Y moteur: 400VAC
 Pont redresseur: GVE20L
 Frein: 205VDC
 Alimentation par les
 bornes du moteur: 230VAC
 Coupure: côté courant alternatif

Variante de commutation pour le raccordement
 via le connecteur moteur (MS)

16. Couplage D moteur: 400VAC
 Redresseur simple 
 alternance: GHE40L
 Frein:  180VDC
 Alimentation par les
  bornes du moteur: 400VAC
 Coupure:  côté courant alternatif

Variante de commutation pour le raccordement 
 via le connecteur moteur (MS)



Notes 
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Moteurs

www.nord.com
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1000 1/min
50 Hz

230/400 V und 400/690V - 50 Hz - S1
6 - polig

Type
P n MN IN cos η MA/MN MK/MN IA/IN J

400 V φ
 [kW] [1/min] [Nm] [A] [%] [kgm²]

63 S/6 0,09 850 1,01 0,49 0,67 39,6 2,0 2,0 1,8 0,00028

63 L/6 0,12 865 1,32 0,65 0,62 42,8 2,1 2,2 1,9 0,00035

71 S/6 0,18 910 1,89 0,71 0,67 54 2,2 2,3 2,8 0,00091

71 L/6 0,25 920 2,59 0,92 0,67 58,5 2,5 2,6 3,2 0,0012

80 S/6 0,37 930 3,80 1,22 0,7 62,5 2,4 2,6 3,7 0,0022

80 L/6 0,55 920 5,71 1,54 0,74 69,7 1,8 2,0 3,3 0,0028

90 S/6 0,75 915 7,83 2,22 0,73 66,8 2,2 2,4 3,8 0,0037

90 L/6 1,1 910 11,54 2,97 0,77 69,4 1,9 2,2 3,6 0,005

100 L/6 1,5 940 15,2 3,83 0,74 76,4 2,4 2,7 4,6 0,01

112 M/6 2,2 950 22,1 5,4 0,77 80,5 2,7 2,8 2,7 0,018

132 S/6 3 965 29,7 7,3 0,72 82,4 1,6 1,9 3,2 0,031

132 M/6 4 960 39,8 9,1 0,76 93,6 2,7 2,9 2,7 0,038

132 MA/6 5,5 945 55,6 12,4 0,76 84,3 2,7 2,9 2,7 0,045

1500 / 3000 1/min
50 Hz

400 V D/YY - 50 Hz - S1
4-2 - polig

Type
P n MN IN cos η MA/MN MK/MN IA/IN J

400 V φ
 [kW] [1/min] [Nm] [A] [%] [kgm²]

63 S/4-2
0,1 1415 0,67 0,64 0,58 38,7 3,3 3,6 2,5

0,00021
0,15 2840 0,50 0,73 0,68 43,6 3,1 3,8 2,9

63 L/4-2
0,15 1400 1,02 0,95 0,57 40,0 2,9 3,1 2,2

0,00028
0,19 2850 0,64 0,95 0,66 43,7 3,3 4,0 2,9

71 S/4-2
0,21 1410 1,42 0,66 0,73 63,2 2,1 2,3 3,6

0,00072
0,28 2780 0,96 0,80 0,86 58,6 2,5 2,7 3,9

71 L/4-2
0,3 1385 2,07 0,98 0,75 59,2 2,1 2,1 3,3

0,00086
0,45 2715 1,58 1,30 0,88 56,7 1,6 1,9 3,4

80 S/4-2
0,48 1390 3,30 1,30 0,77 68,9 1,7 1,8 3,3

0,00109
0,6 2785 2,06 1,66 0,82 63,9 1,8 2,0 3,6

80 L/4-2
0,7 1355 4,93 1,85 0,79 69,9 1,6 1,7 3,3

0,00145
0,85 2770 2,93 2,34 0,80 65,5 2,0 2,0 3,6

90 S/4-2
1,1 1400 7,50 2,68 0,84 70,8 1,5 2,1 3,9

0,00235
1,4 2780 4,81 3,50 0,88 66,0 1,6 2,1 3,9

90 L/4-2
1,5 1380 10,38 3,50 0,81 76,0 2,0 2,1 3,9

0,00313
1,9 2775 6,54 4,70 0,82 70,8 2,3 2,3 4,2

100 L/4-2
2 1400 13,64 4,60 0,75 83,7 1,7 2,0 3,7

0,0045
2,4 2830 8,10 5,50 0,85 74,1 2,0 2,2 4,5

100 LA/4-2
2,6 1380 17,99 5,62 0,87 76,4 1,8 2,1 3,9

0,006
3,1 2825 10,48 6,71 0,88 76,0 2,1 2,2 4,9

112 M/4-2
3,7 1435 24,62 7,90 0,84 80,2 1,9 2,6 4,9

0,0119
4,4 2905 14,46 9,60 0,83 80,0 2,4 3,0 6,0

132 S/4-2
4,7 1465 30,64 9,30 0,84 87,4 1,9 2,5 4,9

0,0233
5,9 2905 19,39 12,0 0,88 80,3 2,3 2,7 5,8

132 M/4-2
6,5 1450 42,81 13,0 0,83 87,0 2,2 2,6 5,4

0,0317
8 2915 26,21 18,0 0,79 81,2 2,6 2,9 6,2
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•	 DONNÉES	MOTEUR
Standard + IE1 . . . . . . . . . . . . . . . C  2 - 13

  IE2  . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . C 14 - 19
  IE3  . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . C 20 - 21
  ATEX . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . C 22 - 23

•	 DESSINS	COTÉS	DU	MOTEUR
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Standard   /   IE1

C2 M7000 www.nord.com

1500	1/min		 230/400	V		/		400/690	V
50	Hz																																																			4	-	pôles

Tamb		-20	...	+45°C Émission	sonore	(ð&A51)	
Moteurs	auto-ventilés

PN nN IN cos η MN MA/MN MK/MN IA/IN
50	Hz	

1500/min J

Type S1,	S9 400 V φ 1/2xP N 3/4xP N 4/4xP N LPA LWA *
 [kW ] [1/min] [A] [%] [%] [%] [Nm] [db(A)] [kg m²] [kg ]

**63 S/4 0,12 1335 0,55 0,64 40,9 48,1 49,9**  0,86 2,7 2,7 2,9 40 52 0,00021 3,6

**63  L/4 0,18 1360 0,68 0,64 51,2 56 56,2** 1,26 2,5 2,6 3,3 40 52 0,00028 4,2

**71 S/4 0,25 1380 0,76 0,77 51,7 58,2 61,3**  1,73 2,2 2,1 3,3 45 57 0,00072 5,4

**71 L/4 0,37 1380 1,09 0,71 52,8 59,2 64,4**  2,56 2,0 2,4 3,6 45 57 0,00086 6,3

80 S/4 0,55 1375 1,52 0,73 74,5 75,9 75,1 3,82 1,9 2,0 3,3 47 59 0,00109 8

80 L/4 0,75 1375 2,1 0,74 74,7 76,3 75,5 5,21 2,0 2,1 3,5 47 59 0,00145 9

90 S/4 1,1 1395 2,81 0,74 75,7 77,9 77,6 7,53 2,3 2,6 4,4 49 61 0,00235 12

90 L/4 1,5 1395 3,55 0,78 78,7 79,1 77,5 10,3 2,3 2,6 4,8 49 61 0,00313 14

100 L/4 2,2 1440 5,22 0,74 79,5 81,2 80,8 14,6 2,3 3,0 5,1 51 64 0,0045 18

100 LA/4 3 1415 6,54 0,80 83,3 84,2 83,3 20,2 2,5 2,9 5,4 51 64 0,006 21

112 M/4 4 1445 8,3 0,80 86,4 86,4 85,1 26,4 2,3 2,8 5,3 54 66 0,011 30

132 S/4 5,5 1445 11,4 0,81 88 88,5 87,9 36,5 2,1 2,7 5,5 60 73 0,024 44

132 M/4 7,5 1445 14,8 0,84 89,4 89,1 87,7 49,6 2,5 2,8 5,5 60 73 0,032 55

132 MA/4 9,2 1450 18,8 0,80 87,7 87,7 86,9 60,6 2,6 3,1 6,0 60 73 0,035 62

160 M/4 11 1455 20,9 0,85 89,5 89,6 88,8 72,2 2,4 2,9 6,5 66 79 0,050 78

160 L/4 15 1460 28,2 0,85 90,4 90,5 89,7 98,1 2,9 3,5 7,5 66 79 0,067 93

180 MX/4 18,5 1460 35,4 0,83 90,3 90,8 90,3 122 3,2 3,8 7,5 66 79 0,080 107

180 LX/4 22 1460 42,6 0,82 90,3 90,7 90,3 145 3,3 3,8 7,5 66 79 0,092 122

200 LX/4 30 1470 57,6 0,83 91,9 91,6 90,7 195 2,6 3,0 6,9 62 75 0,160 155

* Position de montage B5, sans options     **pas IE1

-	le	mode	de	fonctionnement	est	indiqué	sur	la	plaque	signalétique	du	réducteur	-

Plaque	signalétique
   (Motoréducteur)

			Plaque	signalétique
(Motoréducteur, pas IE..)

Plaque	signalétique
     (IEC - Rédukt eur)



 
Standard

www.nord.com M7000 C3

1800	1/min		 265/460	V		/		460	V∆
60	Hz																																																			4	-	pôles

Tamb		-20	...	+45°C Émission	sonore	(ð&A51)	
Moteurs	auto-ventilés

PN nN IN cos η MN MA/MN MK/MN IA/IN
60	Hz	

1800/min J

Type S1,	S9 460 V φ 1/2xP N 3/4xP N 4/4xP N LPA LWA *
 [kW ] [1/min] [A] [%] [%] [%] [Nm] [kg m²] [kg ]

63 S/4 0,14 1635 0,54 0,63 45,4 53,6 57,6 0,82 2,6 2,6 2,8 44 56 0,00021 3,6

63  L/4 0,21 1660 0,65 0,64 52,3 59,3 61,5 1,21 2,4 2,5 3,1 44 56 0,00028 4,2

71 S/4 0,29 1655 0,76 0,77 65,0 70,0 70,8 1,67 2,1 2,0 3,2 49 57 0,00072 5,4

71 L/4 0,43 1680 1,05 0,72 65,0 70,1 70,9 2,44 1,9 2,3 3,5 49 57 0,00086 6,3

80 S/4 0,63 1650 1,5 0,73 71,0 74,7 74,5 3,65 1,8 1,9 3,2 51 63 0,00109 8

80 L/4 0,86 1650 2,1 0,74 72,6 76,2 75,9 4,98 1,9 2,0 3,4 51 63 0,00145 9

90 S/4 1,27 1675 2,81 0,74 74,4 78,0 78,1 7,24 2,2 2,5 4,2 53 65 0,00235 12

90 L/4 1,73 1675 3,55 0,8 78,1 80,7 80,4 9,86 2,2 2,5 4,6 53 65 0,00313 14

100 L/4 2,55 1730 5,22 0,74 78,3 81,4 81,4 14,1 2,2 2,9 4,9 55 68 0,0045 18

100 LA/4 3,45 1700 6,35 0,80 81,6 83,5 82,4 19,4 2,4 2,8 5,2 55 68 0,006 21

112 M/4 4,6 1735 8,3 0,81 85,1 86,7 86,1 25,3 2,2 2,7 5,1 58 70 0,011 30

132 S/4 6,3 1730 10,9 0,81 83,1 85,8 86,2 34,8 2,0 2,6 5,3 64 77 0,024 44

132 M/4 8,6 1735 14,6 0,84 85,8 87,8 87,6 47,3 2,4 2,7 5,3 64 77 0,032 55

132 MA/4 10,6 1740 18,1 0,80 86,0 87,9 87,6 58,2 2,5 3,0 5,7 64 77 0,035 62

160 M/4 12,6 1750 20,4 0,88 89,2 90,0 89,2 68,8 2,1 2,50 6,2 70 83 0,050 78

160 L/4 17,3 1760 27,9 0,86 90,3 91,1 90,6 93,9 2,3 2,80 6,6 70 83 0,067 93

180 MX/4 21,3 1760 33,9 0,87 90,7 91,4 90,8 116 2,8 3,30 7,6 70 83 0,080 107

180 LX/4 25,3 1760 41,7 0,83 91,1 91,7 91,1 137 3,3 3,60 7,0 70 83 0,092 122

200 LX/4 34,5 1765 56 0,85 92,6 92,5 91,7 186 2,6 2,8 7,0 66 79 0,160 155

* Position de montage B5, sans options
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Standard CUS

1800	1/min		 230/460	V					460	V∆					332/575	V		
60	Hz																																																														4	-	pôles

Standard	CUS
S1	

PN nN MN IN cos η MA/MN MK/MN IA/IN Codeletter J

Type 230 V 460 V 575 V φ ð&A28 *
[HP]  [kW ] [1/min] [Nm] [A] [A] [A] [%] [kg m²] [kg ]

63 S/4 0,16 0,12 1700 0,67 0,88 0,44 0,37 0,66 52 2,7 3,5 2,5 F 0,00021 3,6

63 L/4  0,25 0,18 1680 1,02 1,12 0,56 0,46 0,71 57 2,3 2,5 2,7 E 0,00028 4,2

71 S/4  0,33 0,25 1710 1,40 1,56 0,78 0,66 0,64 63 2,4 2,7 3,1 G 0,00063 5,4

71 L/4  0,5 0,37 1720 2,05 1,9 0,95 0,8 0,69 71 2,3 2,7 3,5 F 0,00076 6,3

80 S/4  0,75 0,55 1710 3,07 2,7 1,35 1,12 0,71 72 2,2 2,3 3,5 F 0,00128 8

80 L/4  1 0,75 1650 4,34 3,66 1,83 1,46 0,74 70 2,2 2,3 3,9 G 0,00165 9

90 S/4  1,5 1,1 1660 6,33 4,84 2,42 1,94 0,78 73 2,5 2,8 4,9 G 0,00235 12

90 L/4  2 1,5 1660 8,6 6,34 3,17 2,54 0,80 74 2,5 2,8 5,1 G 0,00313 14

100 L/4  3 2,2 1705 12,3 9 4,5 3,63 0,81 76 2,3 2,6 4,9 G 0,00450 18

100 LA/4 ** 5 3,7 1725 20,5 15,2 7,62 6,1 0,75 81 2,7 3,1 5,1 G 0,00750 21

132 S/4  7,5 5,5 1735 30,3 19,8 9,9 7,92 0,82 85 2,4 2,7 5,4 G 0,02330 44

132 M/4  10 7,5 1735 41,3 25,8 12,9 10,3 0,84 87 2,9 3,2 6,3 H 0,03170 55

160 M/4  15 11 1770 59,3 35,8 17,9 14,5 0,85 90,7 2,9 3,8 8,2 H 0,05000 78

160 L/4  20 15 1760 81,4 48,4 24,2 19,3 0,87 89,4 2,9 3,9 8,5 K 0,06700 93

180 MX/4  25 18,5 1760 100 59 29,5 23,6 0,87 90,5 3,4 4,3 8,8 J 0,08000 107

180 LX/4  30 22 1765 119 74,4 37,2 29,76 0,80 92,8 3,6 4,4 8,9 H 0,09200 122

* Position de montage B5, sans options 
** SF = 1,0         Standard  SF = 1,15

Plaque	signalétique



 
Standard

www.nord.com M7000 C5

3000	1/min		 230/400	V							400/690	V		
50	Hz																																																								2	-	pôles

Tamb		-20	...	+45°C

PN nN IN cos η MN MA/MN MK/MN IA/IN J

Type S1,	S9 400 V φ 4/4xP N *
 [kW ] [1/min] [A] [%] [Nm] [kg m²] [kg ]

63 S/2 0,18 2715 0,52 0,84 59,5 0,63 2,5 2,5 3,4 0,00021 3,6

63  L/2 0,25 2720 0,7 0,87 59,4 0,88 2,4 2,6 3,5 0,00028 4,2

71 S/2 0,37 2835 1,06 0,75 66,3 1,25 1,9 2,5 4,0 0,00035 5,4

71 L/2 0,55 2825 1,25 0,83 76,3 1,86 2,7 2,7 5,2 0,00046 6,7

80 S/2 0,75 2780 1,73 0,87 71,9 2,58 2,3 2,3 4,8 0,00067 8

80 L/2 1,1 2825 2,48 0,84 76,1 3,72 3,4 3,4 5,6 0,0009 9

90 S/2 1,5 2820 3,14 0,88 78,4 5,08 2,6 2,6 5,2 0,0014 12

90 L/2 2,2 2820 4,5 0,90 78,8 7,45 2,0 2,6 5,9 0,0018 14

100 L/2 3 2860 6,84 0,78 81,1 10,0 2,3 2,6 4,8 0,0028 18

112 M/2 4 2880 7,8 0,87 85,1 13,3 2,5 2,5 5,0 0,0055 26

132 S/2 5,5 2870 11,4 0,82 84,9 18,3 2,3 2,3 4,8 0,01 37

132 SA/2 7,5 2920 14,7 0,85 84,6 24,5 3,4 3,8 6,9 0,013 44

132 M/2 11 2885 19,5 0,92 88,7 36,4 2,0 2,2 5,3 0,019 55

* Position de montage B5, sans options 

3600	1/min		 265/460	V							460	V	D		
60	Hz																																																			2	-	pôles

Tamb		-20	...	+45°C

PN nN IN cos η MN MA/MN MK/MN IA/IN J

Type S1,	S9 460 V φ 4/4xP N *
 [kW ] [1/min] [A] [%] [Nm] [kg m²] [kg ]

63 S/2 0,21 3315 0,52 0,84 60,4 0,6 2,4 2,4 3,3 0,00021 3,6

63  L/2 0,29 3320 0,7 0,87 59,8 0,83 2,3 2,5 3,4 0,00028 4,2

71 S/2 0,43 3460 0,94 0,75 65,9 1,02 1,8 2,4 3,8 0,00035 5,4

71 L/2 0,63 3440 1,21 0,83 78,8 1,75 2,6 2,6 5,0 0,00046 6,7

80 S/2 0,86 3380 1,73 0,87 71,8 2,43 2,2 2,2 4,6 0,00067 8

80 L/2 1,27 3390 2,48 0,84 76,6 3,58 3,3 3,3 5,4 0,0009 9

90 S/2 1,73 3385 3,2 0,88 78,1 4,94 2,5 2,5 5 0,0014 12

90 L/2 2,55 3380 4,3 0,9 82,1 7,1 1,9 2,5 5,7 0,0018 14

100 L/2 3,45 3360 6,84 0,78 81,3 9,8 2,2 2,5 4,6 0,0028 18

112 M/2 4,6 3480 7,5 0,87 88,6 12,6 2,4 2,4 4,8 0,0055 26

132 S/2 6,3 3445 12 0,82 80,5 17,5 2,2 2,2 4,6 0,01 37

132 SA/2 8,6 3530 14,7 0,89 82,7 23,2 3,2 3,8 7,2 0,013 44

132 M/2 12,6 3460 20,7 0,92 83,1 34,8 1,9 2,1 5,1 0,019 55

* Position de montage B5, sans options



 
Standard

C6 M7000 www.nord.com

1000	1/min		 230/400	V							400/690	V			
50	Hz																																																						6	-	pôles

Tamb		-20	...	+45°C
PN nN IN cos η MN MA/MN MK/MN IA/IN J

Type S1,	S9 400 V φ 4/4xP N *
 [kW ] [1/min] [A] [%] [Nm] [kg m²] [kg ]

63 S/6 0,09 850 0,49 0,67 39,6 1,01 2,0 2,0 1,8 0,00028 4,2

63  L/6 0,12 865 0,65 0,62 43,0 1,32 2,1 2,2 1,9 0,00035 4,9

71 S/6 0,18 910 0,71 0,67 54,6 1,89 2,2 2,3 2,8 0,00091 5,4

71 L/6 0,25 920 0,92 0,67 58,5 2,60 2,5 2,6 3,2 0,0012 6,7

80 S/6 0,37 930 1,22 0,7 62,5 3,80 2,4 2,6 3,7 0,0022 8,9

80 L/6 0,55 920 1,54 0,74 69,7 5,71 1,8 2,0 3,3 0,0028 9,8

90 S/6 0,75 915 2,22 0,73 66,8 7,83 2,2 2,4 3,8 0,0037 12

90 L/6 1,1 910 2,97 0,77 69,4 11,5 1,9 2,2 3,6 0,005 14

100 L/6 1,5 940 3,83 0,74 76,4 15,2 2,4 2,7 4,6 0,010 21

112 M/6 2,2 950 5,4 0,77 76,4 22,1 2,3 2,8 4,7 0,018 31,9

132 S/6 3 965 7,3 0,72 82,4 29,7 1,6 2,2 4,1 0,031 42,7

132 M/6 4 960 9,1 0,76 83,5 39,8 2,2 2,8 5,5 0,038 48,9

132 MA/6 5,5 945 12,4 0,80 80,0 55,6 2,0 2,6 4,6 0,045 56,2

* Position de montage B5, sans options 

1200	1/min		 265/460	V							460	V	D		
60	Hz																																																					6	-	pôles

Tamb		-20	...	+45°C
PN nN IN cos η MN MA/MN MK/MN IA/IN J

Type S1,	S9 460 V φ 4/4xP N *
 [kW ] [1/min] [A] [%] [Nm] [kg m²] [kg ]

63 S/6 0,1 1020 0,47 0,67 39,9 0,94 1,9 1,9 1,8 0,00028 4,2

63  L/6 0,14 1060 0,63 0,51 54,8 1,26 2,0 2,1 1,9 0,00035 4,9

71 S/6 0,21 1090 0,62 0,67 54,5 1,58 2,1 2,2 2,7 0,00091 5,4

71 L/6 0,29 1105 0,96 0,67 56,7 2,51 2,4 2,5 3,0 0,0012 6,7

80 S/6 0,43 1105 1,36 0,71 56,0 3,72 2,3 2,5 3,5 0,0022 8,9

80 L/6 0,63 1105 1,6 0,72 68,7 5,44 1,8 1,9 3,2 0,0028 9,8

90 S/6 0,86 1100 2,31 0,73 64,1 7,47 2,1 2,3 3,6 0,0037 12

90 L/6 1,27 1135 2,67 0,68 76,1 9,3 1,8 2,1 3,5 0,005 14

100 L/6 1,73 1130 3,7 0,74 79,4 14,6 2,3 2,6 4,4 0,010 21

112 M/6 2,55 1140 5 0,73 87,1 21,2 2,6 2,7 5,2 0,018 31,9

132 S/6 3,45 1160 7,45 0,72 80,8 28,4 1,5 2,2 3,7 0,031 42,7

132 M/6 4,6 1150 9 0,76 84,5 38,2 2,3 2,8 5,0 0,038 48,9

132 MA/6 6,3 1150 12 0,80 82,5 52,3 2,3 2,8 4,7 0,045 56,2

* Position de montage B5, sans options 
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Standard - 

commutation de polarité 

1500	/	3000	1/min		 								400	V	D/YY
50	Hz																																																		4	-	2	pôles

polumschaltbar
S1	

PN nN MN IN cos η MA/MN MK/MN IA/IN J

Type 400 V φ *
 [kW ] [1/min] [Nm] [A] [%] [kg m²] [kg ]

63 S/4-2
0,1 1415 0,67 0,64 0,58 38,7 3,3 3,6 2,5

0,00021 3,6
0,15 2840 0,50 0,73 0,68 43,6 3,1 3,8 2,9

63 L/4-2
0,15 1400 1,02 0,95 0,57 40,0 2,9 3,1 2,2

0,00028 4,2
0,19 2850 0,64 0,95 0,66 43,7 3,3 4,0 2,9

71 S/4-2
0,21 1410 1,42 0,66 0,73 63,2 2,1 2,3 3,6

0,00072 5,4
0,28 2780 0,96 0,80 0,86 58,6 2,5 2,7 3,9

71 L/4-2
0,3 1385 2,07 0,98 0,75 59,2 2,1 2,1 3,3

0,00086 6,3
0,45 2715 1,58 1,30 0,88 56,7 1,6 1,9 3,4

80 S/4-2
0,48 1390 3,30 1,30 0,77 68,9 1,7 1,8 3,3

0,0011 8
0,6 2785 2,06 1,66 0,82 63,9 1,8 2,0 3,6

80 L/4-2
0,7 1355 4,93 1,85 0,79 69,9 1,6 1,7 3,3

0,0015 9
0,85 2770 2,93 2,34 0,80 65,5 2,0 2,0 3,6

90 S/4-2
1,1 1400 7,50 2,68 0,84 70,8 1,5 2,1 3,9

0,0024 12
1,4 2780 4,81 3,50 0,88 66,0 1,6 2,1 3,9

90 L/4-2
1,5 1380 10,38 3,50 0,81 76,0 2,0 2,1 3,9

0,0031 14
1,9 2775 6,54 4,70 0,82 70,8 2,3 2,3 4,2

100 L/4-2
2 1400 13,64 4,60 0,75 83,7 1,7 2,0 3,7

0,0045 18
2,4 2830 8,10 5,50 0,85 74,1 2,0 2,2 4,5

100 LA/4-2
2,6 1380 17,99 5,62 0,87 76,4 1,8 2,1 3,9

0,0060 21
3,1 2825 10,48 6,71 0,88 76,0 2,1 2,2 4,9

112 M/4-2
3,7 1435 24,62 7,90 0,84 80,2 1,9 2,6 4,9

0,012 31,9
4,4 2905 14,46 9,60 0,83 80,0 2,4 3,0 6,0

132 S/4-2
4,7 1465 30,64 9,30 0,84 87,4 1,9 2,5 4,9

0,023 44
5,9 2905 19,39 12,0 0,88 80,3 2,3 2,7 5,8

132 M/4-2
6,5 1450 42,81 13,0 0,83 87,0 2,2 2,6 5,4

0,032 55
8 2915 26,21 18,0 0,79 81,2 2,6 2,9 6,2

* Position de montage B5, sans options 



C8 M7000  www.nord.com

 
Standard CUS - 
commutation de polarité

1800	/	3600	1/min		 								230/460/575	V
60	Hz																																																				4	-	2	pôles

commutation	de	polarité	CUS				
S1	

PN nN MN IN cos η MA/MN MK/MN IA/IN J

Type 230 V 460 V 575 V φ *
 [HP]  [kW ] [1/min] [Nm] [A] [A] [A] [%] [kg m²] [kg ]

63 S/4-2
0,13 0,1 1700 0,56 1,28 0,64 0,51 0,58 33,9 3,7 3,9 2,4

0,00021 3,6
0,2 0,15 3410 0,42 1,46 0,73 0,58 0,68 38,0 3,4 4,1 2,6

63 L/4-2
0,2 0,15 1680 0,85 1,90 0,95 0,76 0,57 34,8 3,2 3,5 2,1

0,00028 4,2
0,25 0,19 3420 0,53 1,90 0,95 0,76 0,66 38,1 3,6 4,4 2,8

71 S/4-2
0,28 0,21 1690 1,19 1,32 0,66 0,55 0,73 54,8 2,3 2,5 3,5

0,00072 5,4
0,37 0,28 3335 0,80 1,60 0,80 0,67 0,86 51,1 2,8 3,0 3,7

71 L/4-2
0,4 0,3 1660 1,73 1,96 0,98 0,82 0,75 51,3 2,3 2,3 3,1

0,00086 6,3
0,6 0,45 3260 1,32 2,60 1,30 1,09 0,88 49,4 1,7 2,1 3,2

80 S/4-2
0,65 0,48 1670 2,74 2,60 1,30 1,09 0,77 60,3 1,9 2,2 3,1

0,00109 8
0,8 0,6 3340 1,72 3,32 1,66 1,39 0,82 55,4 2,0 2,2 3,5

80 L/4-2
0,95 0,7 1625 4,11 3,68 1,84 1,54 0,79 60,5 1,8 1,9 3,1

0,00145 9
1,15 0,85 3325 2,44 4,68 2,34 1,95 0,80 57,1 2,2 2,2 3,5

90 S/4-2
1,5 1,1 1680 6,25 5,36 2,68 2,24 0,84 61,4 1,7 2,3 3,7

0,00235 12
1,9 1,4 3335 4,01 7,00 3,50 2,92 0,88 57,1 1,8 2,3 3,7

90 L/4-2
2 1,5 1655 8,65 7,00 3,50 2,92 0,81 66,5 2,2 2,3 3,7

0,00313 14
2,5 1,9 3390 5,35 9,40 4,70 3,92 0,82 61,9 2,5 2,5 4,0

100 L/4-2
2,7 2 1680 11,37 9,20 4,60 3,85 0,75 72,8 1,9 2,2 3,6

0,0045 18
3,2 2,4 3395 6,75 11,00 5,50 4,6 0,85 64,5 2,2 2,4 4,3

100 LA/4-2
3,5 2,6 1655 15,00 11,24 5,62 4,7 0,87 66,8 2,0 2,3 3,7

0,006 21
4,2 3,1 3330 8,89 13,42 6,71 5,6 0,88 66,0 2,3 2,4 4,7

112 M/4-2
5 3,7 1720 20,54 15,80 7,90 6,6 0,84 70,1 2,1 2,9 4,7

0,0119 31,9
5,9 4,4 3485 12,06 19,20 9,60 8 0,83 69,4 2,6 3,3 5,7

132 S/4-2
6,3 4,7 1760 25,50 18,60 9,30 7,8 0,84 75,6 2,1 2,8 4,7

0,0233 44
7,9 5,9 3485 16,17 24,0 12,00 10 0,88 70,2 2,5 3,0 5,6

132 M/4-2
8,7 6,5 1740 35,67 26,0 13,00 10,9 0,83 75,7 2,4 2,9 5,1

0,0317 55
10,7 8 3500 21,83 36,0 18,00 15 0,79 70,7 2,9 3,2 5,9

* Position de montage B5, sans options 
   



www.nord.com M7000 C9

 
Standard - 

commutation de polarité 

750	/	3000	1/min		 								400	V		Y/Y
50	Hz																																																		8	-	2	pôles

commutation	de	polarité
S3-40%	

PN nN MN IN cos η MA/MN MK/MN IA/IN J

Type 400 V φ
 [kW ] [1/min] [Nm] [A] [%] [kg m²] [kg ]

71 S/8-2  WU
0,045 645 0,67 0,46 0,65 23,0 2,6 2,6 1,5

0,00072 5,4
0,22 2150 0,98 0,70 0,91 39,8 1,5 1,6 1,9

71 L/8-2  WU
0,06 660 0,87 0,57 0,61 24,9 2,8 3,0 1,6

0,00086 6,3
0,3 2290 1,25 0,92 0,96 49,0 1,3 1,8 2,3

80 S/8-2  WU
0,1 660 1,45 0,73 0,57 34,7 2,0 2,3 1,6

0,0011 8
0,45 2715 1,58 1,37 0,77 61,6 2,0 2,8 3,1

80 L/8-2  WU
0,13 585 2,12 0,74 0,70 36,2 1,4 1,5 1,6

0,0015 9
0,55 2620 2,00 1,47 0,90 60,0 2,1 2,0 3,3

90 S/8-2  WU
0,2 660 2,89 1,31 0,59 37,4 2,0 2,2 1,8

0,0023 12
0,8 2800 2,73 2,50 0,87 53,0 2,9 3,1 3,9

90 L/8-2  WU
0,3 650 4,41 1,66 0,59 44,2 1,7 1,9 1,9

0,0031 14
1,2 2825 4,06 3,17 0,79 69,2 2,3 2,8 4,2

100 L/8-2  WU
0,4 670 5,70 1,77 0,61 53,5 2,1 2,2 2,4

0,0045 18
1,6 2745 5,57 4,00 0,87 66,4 2,2 2,6 3,9

100 LA/8-2  WU
0,55 650 8,08 2,43 0,62 52,4 1,4 1,7 2,2

0,006 21
2,2 2735 7,68 5,35 0,85 66,0 1,9 2,0 4,0

112 M/8-2  WU
0,75 660 10,85 3,24 0,54 61,4 2,2 2,3 2,5

0,0119 30
3 2760 10,38 8,15 0,75 75,2 2,7 3,5 6,0

132 S/8-2  WU
1 630 15,16 4,00 0,53 57,0 1,8 2,0 2,6

0,0233 44
4 2710 14,09 8,55 0,93 72,1 2,3 2,3 4,8

132 M/8-2  WU
1,4 700 19,10 5,10 0,60 63,0 1,9 2,3 2,8

0,0317 55
5,5 2835 18,53 10,6 0,93 79,8 2,3 2,5 5,3

   



C10 M7000  www.nord.com

 
Standard CUS - 
commutation de polarité

900	/	3600	1/min		 								230/460/575	V		Y/Y
60	Hz																																																							8	-	2	pôles

commutation	de	polarité	CUS
S3-40%	

PN nN MN IN cos η MA/MN MK/MN IA/IN J

Type 230 V 460 V 575 V φ
 [HP]  [kW ] [1/min] [Nm] [A] [A] [A] [%] [kg m²] [kg ]

71 S/8-2  WU
0,06 0,045 695 0,62 0,80 0,40 0,32 0,65 21,7 2,3 2,2 1,7

0,00072 5,4
0,3 0,22 3075 0,68 1,21 0,61 0,48 0,91 49,8 1,4 1,3 2,5

71 L/8-2  WU
0,08 0,06 690 0,83 0,97 0,48 0,38 0,61 25,7 2,4 2,4 1,9

0,00086 6,3
0,4 0,3 3100 0,92 1,37 0,68 0,55 0,90 61,6 2,0 2,1 3,0

80 S/8-2  WU
0,13 0,1 790 1,21 1,34 0,67 0,51 0,57 32,9 1,7 1,5 1,8

0,0011 8
0,6 0,45 3260 1,32 2,40 1,20 1,03 0,77 61,2 1,4 1,8 3,0

80 L/8-2  WU
0,17 0,13 650 1,91 1,52 0,76 0,65 0,69 31,2 1,4 1,8 1,8

0,0015 9
0,74 0,55 3110 1,69 2,66 1,33 1,32 0,88 59,1 2,0 1,8 4,0

90 S/8-2  WU
0,27 0,2 765 2,50 1,96 0,98 0,78 0,65 39,5 2,2 2,2 2,3

0,0023 12
1,07 0,8 3225 2,37 4,33 2,17 1,73 0,87 53,2 3,2 3,0 4,4

90 L/8-2  WU
0,4 0,3 810 3,54 2,82 1,41 1,25 0,59 45,3 2,0 1,4 1,8

0,0031 14
1,6 1,2 3425 3,35 5,60 2,80 2,36 0,80 67,3 3,3 2,5 4,2

100 L/8-2  WU
0,54 0,4 740 5,16 3,17 1,60 1,27 0,67 46,9 1,8 2,1 2,4

0,0045 18
2,15 1,6 3340 4,57 7,19 3,60 2,88 0,90 62,1 2,4 2,5 4,6

100 LA/8-2  WU
0,75 0,55 756 6,95 3,91 1,96 1,57 0,67 52,6 1,5 1,9 2,4

0,006 21
3 2,2 3280 6,41 9,27 4,63 3,71 0,90 66,3 2,1 2,2 4,4

112 M/8-2  WU
1 0,75 830 8,63 6,30 3,15 2,24 0,56 53,4 2,9 2,4 3,3

0,0119 30
4 3 3430 8,35 13,90 6,94 5,65 0,83 65,4 2,5 3,3 5,7

132 S/8-2  WU
1,35 1 755 12,65 6,93 3,46 3,34 0,53 68,5 2,6 2,3 2,9

0,0233 44
5,4 4 3250 11,75 14,80 7,40 7,14 0,93 73,0 2,9 2,4 5,2

132 M/8-2  WU
1,9 1,4 720 18,57 8,73 4,36 3,49 0,53 76,1 2,5 2,2 3,6

0,0317 55
7,4 5,5 3280 16,01 22,4 11,2 8,9 0,93 66,4 2,9 2,4 4,7

   



www.nord.com M7000 C11

 
Standard - 

commutation de polarité 

750	/	1500	1/min		 								400	V		Y/Y
50	Hz																																																	8	-	4	pôles

commutation	de	polarité
S1	

PN nN MN IN cos η MA/MN MK/MN IA/IN J

Type 400 V φ *
 [kW ] [1/min] [Nm] [A] [%] [kg m²] [kg ]

71 S/8-4  
0,12 670 1,71 0,76 0,70 32,6 1,4 1,5 1,9

0,00091 5,4
0,18 1350 1,27 0,57 0,82 55,7 1,4 1,5 3,2

71 L/8-4
0,18 620 2,77 0,92 0,78 36,9 1,6 1,7 2,0

0,0012 6,7
0,25 1410 1,69 0,64 0,82 68,5 1,8 2,0 3,9

80 S/8-4  
0,25 690 3,46 1,20 0,60 38,8 1,5 1,7 2,6

0,0022 8,9
0,37 1400 2,52 1,20 0,71 62,8 1,5 1,6 3,8

80 L/8-4  
0,37 680 5,20 1,71 0,76 41,1 1,7 1,9 2,3

0,0028 9,8
0,55 1380 3,81 1,43 0,76 73,1 1,8 2,0 3,8

90 S/8-4  
0,4 700 5,46 1,81 0,80 39,9 1,6 1,7 2,7

0,0037 12
0,75 1380 5,19 2,00 0,82 66,0 1,5 1,9 3,6

90 L/8-4  
0,55 700 7,50 2,47 0,70 45,9 1,8 2,0 3,1

0,05 14
1 1400 6,82 2,47 0,78 75,0 1,6 1,8 3,9

100 L/8-4  
0,7 710 9,41 2,85 0,75 47,3 1,7 1,9 3,3

0,045 18
1,4 1400 9,55 3,61 0,75 74,7 1,4 1,5 3,8

100 LA/8-4
1 690 13,84 3,42 0,61 61,5 1,4 2,1 2,5

0,006 21
1,6 1400 10,91 3,90 0,89 73,6 1,4 2,2 4,2

112 M/8-4  
1,5 700 20,46 5,23 0,61 51,7 1,6 1,8 3,6

0,018 31,9
2,5 1410 16,93 5,23 0,85 81,3 1,5 1,7 4,0

132 S/8-4  
2,2 725 28,98 7,70 0,54 76,5 2,2 2,8 4,5

0,031 42,7
3,4 1455 22,31 7,20 0,82 83,9 2,2 3,0 6,5

132 M/8-4  
2,9 730 37,94 10,20 0,50 81,4 2,1 3,2 3,7

0,045 48,9
4,4 1460 28,78 9,4 0,83 81,2 2,2 3,3 6,0

* Position de montage B5, sans options 



C12 M7000  www.nord.com

 
Standard  
Moteurs monophasés

1500	1/min		 								230	V
50	Hz																																															4	pôles

Standard	EHB1	-	Moteurs	monophasés	avec	condensateur	de	fonctionnement
S1	

PN nN MN IN cos MA/MN MK/MN IA/IN J

Type φ *
 [kW ] [1/min] [Nm] [A] [kg m²] [kg ]

63 L/4  EHB1  0,12 1405 0,82 1,22 0,95 0,9 2,3 2,5 0,00028 4,5

63 LA/4  EHB1 0,18 1405 1,22 1,71 0,91 1,0 2,1 2,6 0,00035 5,2

71 L/4  EHB1 0,25 1430 1,67 1,96 0,95 0,6 2,2 3,4 0,00086 6,6

71 LA/4  EHB1  0,37 1425 2,48 2,9 0,9 0,7 2,2 3,5 0,00115 8,1

80 L/4  EHB1 0,55 1440 3,65 3,87 0,9 0,3 2,2 3,9 0,00145 9,3

80 LA/4  EHB1  0,75 1435 4,99 5,1 0,9 0,4 1,9 3,5 0,00195 10,5

90 L/4  EHB1  1,1 1445 6,61 7,54 0,87 0,2 2,0 4,2 0,00313 14,4

90 LB/4  EHB1 1,5 1425 10,05 9,02 0,94 0,3 1,9 4,0 0,00391 17,2

Standard	EAR1	-	Moteurs	monophasés	avec	condensateur	de	fonctionnement	et	de	démarrage
S1	

PN nN MN IN cos MA/MN MK/MN IA/IN J

Type φ *
 [kW ] [1/min] [Nm] [A] [kg m²] [kg ]

63 L/4  EAR1  0,12 1405 0,82 1,22 0,95 2,3 2,3 3,2 0,00028 4,5

63 LA/4  EAR1 0,18 1405 1,22 1,71 0,91 2,4 2,1 3,2 0,00035 5,2

71 L/4  EAR1 0,25 1430 1,67 1,96 0,95 2,1 2,2 4,1 0,00086 6,6

71 LA/4  EAR1  0,37 1425 2,48 2,9 0,9 2,1 2,2 4,6 0,00076 8,1

80 L/4  EAR1 0,55 1440 3,65 3,87 0,9 2,1 2,2 4,3 0,00145 9,3

80 LA/4  EAR1 0,75 1435 4,99 5,1 0,9 2,2 1,9 4,3 0,00165 10,5

90 L/4  EAR1  1,1 1445 6,61 7,54 0,87 2,2 2,0 4,8 0,00235 14,4

90 LB/4  EAR1 1,5 1425 10,05 9,02 0,94 2,2 1,9 5,3 0,00313 17,2

Standard	EST	-	Moteurs	monophasés	avec	couplage	Steinmetz
S1	

PN nN MN IN cos η MA/MN MK/MN IA/IN J

Type φ *
 [kW ] [1/min] [Nm] [A] [%] [kg m²] [kg ]

63 S/4  EST  0,09 1390 0,62 0,97 0,98 41,2 0,8 1,9 1,6 0,00021 3,9

63 L/4  EST 0,12 1405 0,82 1,19 0,98 44,7 0,7 2,2 1,9 0,00028 4,5

71 S/4  EST 0,18 1425 1,21 1,54 0,98 51,9 0,7 2,0 2,5 0,00072 5,7

71 L/4  EST  0,25 1420 1,68 1,94 0,98 57,2 0,5 1,9 2,7 0,00086 6,6

80 S/4  EST 0,37 1425 2,48 2,62 0,96 64,0 0,4 1,5 2,6 0,00109 8,3

80 L/4  EST  0,55 1420 3,70 3,6 0,96 69,2 0,5 1,3 2,6 0,00145 9,3

90 S/4  EST  0,75 1435 4,99 4,6 0,96 73,8 0,4 1,6 3,6 0,00235 12,4

90 L/4  EST 1,1 1435 7,32 6,46 0,96 77,1 0,3 1,6 3,4 0,00313 14,4

* Position de montage B5, sans options 



www.nord.com M7000 C13

 
Standard CUS 

Moteurs monophasés

1800	1/min		 								115/230	V
60	Hz																																																			4	pôles

Standard	CUS	/	ECR	-	Moteurs	monophasés	avec	condensateur	de	fonctionnement	et	de	démarrage
S1	

PN SF nN MN IN cos	φ MA/MN MK/MN IA/IN J

Type 115V 230V 115V 230V 115V 230V 115V 230V 115V 230V 115V 230V 115V 230V *
 [HP] [kW ] [1/min] [Nm] [A] [kg m²] [kg ]

63 LA/4  ECR 0,16 0,12 1,35 1740 1740 0,66 0,66 3,3 1,57 0,66 0,7 2,5 2,5 3,5 3,6 3,4 3,6 0,00035 5,2

71 L/4  ECR 0,25 0,18 1,35 1760 1750 0,98 0,98 3,46 1,89 0,89 0,92 2,1 2,4 3,3 3,3 4,5 5,2 0,00086 6,6

71 LA/4  ECR  0,33 0,25 1,35 1750 1750 1,36 1,36 5,4 2,65 0,69 0,71 2,1 2,2 3,0 2,9 4,5 4,7 0,00115 8,1

80 L/4  ECR 0,5 0,37 1,35 1765 1765 2,00 2,00 6,55 3,4 0,8 0,79 2,4 2,2 3,4 3,3 5,6 5,7 0,00145 9,3

80 LA/4  ECR  0,75 0,55 1,35 1760 1760 2,98 2,98 9,4 4,7 0,71 0,72 2,6 2,7 2,9 2,8 5,1 5,2 0,00195 10,5

90 L/4  ECR  1 0,75 1,35 1770 1770 4,05 4,05 11,85 5,94 0,79 0,78 2,3 2,3 2,9 3,1 6,3 6,8 0,00313 14,4

90 LB/4  ECR 1,5 1,1 1,35 1765 1760 5,95 5,97 15,25 7,62 0,85 0,84 2,0 2,1 2,8 2,9 5,7 6,5 0,00391 17,2

90 LX/4  ECR 2 1,5 1,2 1745 1735 8,21 8,26 20,3 10,4 0,86 0,83 1,7 1,5 2,3 2,3 5,4 5,2 0,00391 17,2

* Position de montage B5, sans options 

1800	1/min		 								230	V
60	Hz																																															4	pôles

Standard	CUS	/	EST	-	Moteurs	monophasés	avec	couplage	Steinmetz
S1	

PN nN MN IN cos η MA/MN MK/MN IA/IN J

Type φ *
 [kW ] [1/min] [Nm] [A] [%] [kg m²] [kg ]

63 S/4  EST  0,09 1665 0,52 0,96 0,98 41,6 0,9 1,9 1,8 0,00021 3,9

63 L/4  EST 0,12 1695 0,68 1,2 0,98 44,4 0,8 2,0 1,9 0,00028 4,5

71 S/4  EST 0,18 1710 1,01 1,63 0,98 49,0 0,6 2,1 2,1 0,00063 5,7

71 L/4  EST  0,25 1700 1,40 2,09 0,98 53,1 0,6 1,8 2,3 0,00076 6,6

80 S/4  EST 0,37 1720 2,05 2,38 0,98 69,0 0,2 1,3 2,4 0,00128 8,3

80 L/4  EST  0,55 1700 3,09 3,49 0,98 69,9 0,3 1,3 2,2 0,00165 9,3

90 S/4  EST  0,75 1730 4,14 4,62 0,98 72,0 0,4 1,5 3,1 0,00235 12,4

90 L/4  EST 1,1 1725 6,09 6,31 0,98 77,3 0,1 1,4 3,2 0,00313 14,4

* Position de montage B5, sans options 



C14 M7000  www.nord.com

 
IE2

1500	1/min		 230/400	V					400/690	V
50	Hz																																																			4	-	pôles

IE2																																			
S1	
PN nN MN IN cos η η1) MA/MN MK/MN IA/IN J

Type 230/400 V 400/690 V φ 1/2xP N 3/4xP N 4/4xP N 4/4xP N *
 [kW ] [1/min] [Nm] [A] [A] [%] [%] [%] [%] [kg m²] [kg ]

80 SH/4 0,55 1420 3,73 2,44/1,41 1,41/0,81 0,70 77,7 80,7 80,8 80,4 3,1 3,2 5,1 0,0014 9
80 LH/4 0,75 1415 5,06 3,05/1,76 1,76/1,02 0,75 81,6 83,0 82,4 81,6 3,0 3,1 5,2 0,0019 10,2
90 SH/4 1,1 1435 7,32 4,19/2,42 2,42/1,4 0,80 80,9 82,0 81,8 81,4 3,1 3,5 6,1 0,0034 15,1
90 LH/4 1,5 1415 10,1 5,8/3,34 3,34/1,93 0,79 81,3 82,4 82,8 82,8 3,3 3,5 5,8 0,0039 16,8

100 LH/4 2,2 1445 14,5 8,1/4,65 4,65/2,68 0,79 85,2 86,7 86,6 85,3 3,7 4,3 7,3 0,0075 25,2
100 AH/4 3 1425 20,3 11,4/6,59 6,59/3,8 0,77 86,4 86,7 85,6 85,5 3,1 3,5 6,3 0,0075 25,2
112 MH/4 4 1440 26,6 13,9/8,02 8,02/4,63 0,83 87,4 87,6 86,7 86,6 3,1 3,6 7,5 0,014 35,5
132 SH/4 5,5 1460 36,0 18,5/10,7 10,7/6,18 0,84 87,6 88,5 88,2 87,7 3,1 3,5 7,5 0,032 55
132 MH/4 7,5 1460 49,1 26/15 15/8,7 0,81 88,5 89,5 89,3 88,7 3,3 3,9 7,5 0,035 62
132 LH/4 9,2 1450 60,6 34,0/19,6 19,6/11,3 0,77 87,6 89,7 89,3 η	2) 3,4 3,8 7,4 0,035 62
160 SH/4 9,2 1465 59,8 29,4/17 17/9,8 0,87 90,3 90,9 90,5 90,2 3,3 3,6 8,2 0,067 93
160 MH/4 11 1465 71,7 35,7/20,6 20,6/11,9 0,86 90,8 91,3 91,2 90,9 2,9 3,4 7,4 0,067 93
160 LH/4 15 1465 97,8 47,6/27,5 27,5/15,9 0,87 91,7 92,4 92,0 91,7 3,0 3,5 7,9 0,092 122
180 MH/4 18,5 1475 120 59,9/34,6 34,6/20,0 0,84 92,2 92,6 92,2 92,0 2,9 3,2 7,7 0,13 137
180 LH/4 22 1475 143 69,8/40,3 40,3/23,3 0,86 92,7 92,9 92,2 91,9 2,8 3,1 7,7 0,16 155
200 XH/4 30 1470 195 102,2/59 59/34,1 0,80 92,8 92,8 92,4 92,3 2,8 3,1 7,1 0,16 155

1800	1/min		 265/460	V					460	V	D
60	Hz																																																			4	-	pôles

IE2																																			
S1	
PN nN MN IN cos η η1) MA/MN MK/MN IA/IN J

Type 265/460 V 460 V φ 1/2xP N 3/4xP N 4/4xP N 4/4xP N *
 [kW ] [1/min] [Nm] [A] [A] [%] [%] [%] [%] [kg m²] [kg ]

80 SH/4 0,55 1730 3,03 2,15/1,24 1,24 0,66   77,6 **   81,6  **   82,7  **   82,4 ** 3,7 3,9 6,1 0,0014 9
80 LH/4 0,75 1730 4,14 2,7/1,56 1,56 0,72 81,9 84,4 84,9 84,4 3,4 3,9 6,5 0,0019 10,2
90 SH/4 1,1 1745 6,02 3,72/2,15 2,15 0,76 80,1 83,2 84,0 84,0 3,7 4,3 7,4 0,0034 15,1
90 LH/4 1,5 1725 8,3 5,12/2,95 2,95 0,76 81,5 83,7 84,4 84,0 4,1 4,1 6,8 0,0039 16,8

100 LH/4 2,2 1755 12,0 7,2/4,16 4,16 0,76 84,8 87,2 87,8 87,5 4,0 4,9 8,2 0,0075 25,2
100 AH/4 3 1740 16,5 9,84/5,68 5,68 0,75 87,3 88,5 88,2 87,9 3,6 4,3 7,7 0,0075 25,2
112 MH/4 4 1750 21,9 12,1/6,98 6,98 0,81 87,1 88,5 88,4 88,2 3,6 4,3 8,2 0,014 35,5
132 SH/4 5,5 1765 29,8 16,2/9,34 9,34 0,82 87,9 89,3 89,5 89,5 3,9 4,2 8,7 0,032 55
132 MH/4 7,5 1765 40,6 22,7/13,1 13,1 0,79 88,0 89,8 90,2 89,5 4,1 4,4 8,8 0,035 62
132 LH/4 9,2 1755 50,1 29,1/16,8 16,8 0,76 88,7 90,0 90,0 η	2) 4,1 4,7 8,2 0,035 62
160 SH/4 9,2 1770 49,6 26/15 15 0,85 88,9 90,7 91,1 91,0 3,9 4,2 9,7 0,067 93
160 MH/4 11 1770 59,6 31,2/18,0 18 0,84 90,0 91,4 91,7 91,6 3,2 3,8 8,7 0,067 93
160 LH/4 15 1765 81,3 41,6/24,0 24 0,88 91,0 92,4 92,6 92,4 3,5 4,2 8,8 0,092 122
180 MH/4 18,5 1780 99 52,0/30,0 30 0,84 91,8 92,7 92,7 92,4 3,5 3,6 8,5 0,13 137
180 LH/4 22 1780 118 60,6/35,0 35 0,85 92,4 93,1 92,9 92,4 3,6 3,6 8,3 0,16 155
200 XH/4 30 1775 161 88,0/51,0 51 0,80 93,2 93,5 93,1 93,0 3,2 3,3 8,0 0,16 155

η1) Valeur la plus mauvaise de la limite de la plage large     ð& A22 - Plage de fonctionnement étendue
η2)  Moteur sans large plage de tension * Position de montage B5, sans options
** en principe, il n‘exi ste pas de directives pour 60Hz
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IE2 - High Efficiency

1800	1/min		 										230/460/575	V		
60	Hz																																																							4	-	pôles

CUS	-	High	Efficiency	(EISAct)
S1	

PN	** nN MN IN cos η MA/MN MK/MN IA/IN Codeletter J

Type 230 V 460 V 575 V φ ð&A28 *
[HP]  [kW ] [1/min] [Nm] [A] [A] [A] [%] [kg m²] [kg ]

80 LH/4  1 0,75 1750 4,09 3,88 1,94 1,5 0,59 82,5 4,6 4,3 6,0 K 0,0019 10,2

90 SH/4  1,5 1,1 1740 6,04 4,3 2,15 1,75 0,76 84 3,5 3,8 6,3 L 0,0034 15,1

90 LH/4  2 1,5 1745 8,21 6,3 3,15 2,45 0,71 84 4,3 4,5 6,7 K 0,0039 16,8

100 LH/4  3 2,2 1765 11,9 8,6 4,3 3,4 0,73 87,5 3,6 4,7 7,9 L 0,0075 25,2

112 MH/4  5 3,7 1770 20,0 14,4 7,2 5,6 0,74 87,5 4,0 4,8 8,1 L 0,0128 35,5

132 SH/4  7,5 5,5 1780 29,5 20,9 10,5 8,3 0,74 89,5 4,3 4,6 8,2 M 0,0317 55,0

132 MH/4  10 7,5 1770 40,5 27 13,5 10,8 0,78 89,5 3,2 4,0 7,4 M 0,0354 62,0

160 MH/4  15 11 1770 59,35 36 18 14,4 0,84 91,7 3,2 3,8 8,7 K 0,067 93

160 LH/4  20 15 1775 80,70 48 24 19,2 0,84 92,6 3,5 4,2 8,8 M 0,092 122

180 MH/4  25 18,5 1780 99,2 60 30 24 0,84 92,4 3,5 3,6 8,5 K 0,13 137

180 LH/4  30 22 1780 118,0 70 35 28 0,85 92,4 3,6 3,6 8,3 K 0,16 155

* Position de montage B5, sans options 
** SF=1,15

High	Efficiency		S1 High	Efficiency		S1

Plaque	signalétique (Motoréducteur)
IE2		S1

Plaque	signalétique (IEC-Moteur)
	IE2		S1
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IE2

3000	1/min		 230/400/690	V
50	Hz																																													2	-	pôles

IE2																																			
S1	
PN nN MN IN cos η MA/MN MK/MN IA/IN J

Type 230 V 400 V 690 V φ *
 [kW ] [1/min] [Nm] [A] [A] [A] [%] [kg m²] [kg ]

80 SH/2 0,75 2790 2,6 2,86 1,65 0,95 0,83 78,2 2,8 3,1 5,3 0,00067 8
80 LH/2 1,1 2820 3,7 4,04 2,34 1,35 0,82 80,6 3,5 3,6 6,2 0,00089 9
90 SH/2 1,5 2845 5,0 5,47 3,16 1,82 0,84 82,6 3,0 3,3 6,0 0,0014 12
90 LH/2 2,2 2840 7,4 7,45 4,30 2,48 0,90 84,7 3,5 3,7 6,9 0,0020 15

100 LH/2 3 2880 9,9 9,87 5,70 3,29 0,88 87,3 3,3 4,2 7,7 0,0037 21
112 MH/2 4 2905 13,1 12,9 7,43 4,29 0,88 87,7 3,3 3,8 7,9 0,0069 28
132 SH/2 5,5 2925 18,0 17,3 10,00 5,77 0,90 88,6 3,1 3,7 8,0 0,013 42
132 RH/2 7,5 2940 24,3 23,2 13,4 7,72 0,91 89,0 3,2 3,8 8,1 0,019 55

* Position de montage B5, sans options

Plaque	signalétique

S1

90 LH/2

7,45/4,30 7,20/4,162,2 2,2
0,9 2840 3470

IE2= 84,7% IE2=86,2%
7,28-7,33/4,20-4,23

0,87

265/460
6,39/3,69
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IE2

3600	1/min		 230/460/575	V
60	Hz																																													2	-	pôles

IE2																																			
S1	
PN nN MN IN cos η MA/MN MK/MN IA/IN J

Type 230 V 460 V 575 V φ *
 [kW ] [1/min] [Nm] [A] [A] [A] [%] [kg m²] [kg ]

80 SH/2 0,75 3430 2,1 2,84 1,42 1,14 0,82 79,9 3,5 3,8 6,7 0,00067 8
80 LH/2 1,1 3450 3,0 4,08 2,04 1,63 0,80 82,5 4,2 4,4 7,0 0,00089 9
90 SH/2 1,5 3465 4,1 5,42 2,71 2,17 0,83 84,6 4,0 4,3 7,5 0,0014 12
90 LH/2 2,2 3470 6,1 7,38 3,69 2,95 0,87 86,2 4,4 4,5 8,6 0,0020 15

100 LH/2 3 3500 8,2 9,80 4,90 3,92 0,87 87,8 3,3 4,8 8,7 0,0037 21
112 MH/2 4 3520 10,9 13,2 6,61 5,29 0,88 87,8 3,8 4,4 8,9 0,0069 28
132 SH/2 5,5 3540 14,8 17,4 8,68 6,94 0,89 88,8 3,5 4,0 8,8 0,013 42
132 RH/2 7,5 3545 20,2 22,9 11,5 9,18 0,91 89,9 3,6 4,2 8,8 0,019 55

* Position de montage B5, sans options
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IE2 - AR (ALTO Rendimento - Brésil)

1800	1/min		 										220/380	V							440	V
60	Hz																																																															4	-	pôles

AR
S1

								220/380	V									 			440	V	
													

PN	 nN MN IN cos η nN MN IN cos η MA/MN MK/MN IA/IN J

Type 220 V 380 V φ 440 V φ @220/380V *
 [kW ] [1/min] [Nm] [A] [A] [%] [1/min] [Nm] [A] [%] [kg m²] [kg ]

80 LH/4  0,75 1679 4,3 2,99 1,72 0,81 84,4 1718 4,2 1,56 0,76 84,6 2,3 2,6 4,8 0,0019 10,2

90 SH/4  1,1 1710 6,1 4,00 2,31 0,85 84,3 1735 6,1 2,13 0,78 85,9 2,5 2,9 5,6 0,0034 15,1

90 LH/4  1,5 1700 8,4 5,54 3,20 0,84 84,4 1730 8,3 3,0 0,77 85,8 2,8 3,3 5,8 0,0039 16,8

100 LH/4  2,2 1725 12,2 7,83 4,52 0,84 87,3 1745 12,0 4,2 0,78 88,3 2,7 3,3 6,2 0,0075 25,2

100 AH/4 3 1725 16,6 11,3 6,50 0,80 87,9 1745 16,4 6,8 0,66 88,2 2,8 3,3 6,4 0,0075 25,2

112 MH/4 3,7 1735 20,4 13,2 7,60 0,84 88,2 1755 20,1 7,1 0,77 89,4 3,1 3,7 7,4 0,0140 35,5

132 SH/4  5,5 1760 29,8 19,1 11,0 0,84 90,0 1770 29,7 10,5 0,76 90,3 3,3 3,5 7,5 0,0317 55,0

132 MH/4  7,5 1745 41,0 24,8 14,9 0,86 91,3 1760 40,7 13,7 0,79 91,4 3,0 3,3 7,8 0,0354 62,0

160 SH/4 9,2 1765 49,8 30,1 17,4 0,89 91,3 1775 49,5 15,8 0,84 91,7 2,6 2,9 6,9 0,067 93,0

160 MH/4  11 1765 59,5 36,4 21,0 0,88 92,0 1775 59,2 19,2 0,82 92,1 2,6 3,1 7,4 0,067 93,0

160 LH/4  15 1770 80,9 49,4 28,5 0,87 92,7 1775 80,7 26,7 0,8 92,8 3,1 3,7 7,9 0,092 122

180 MH/4 18,5 1780 99,2 61,5 35,5 0,86 92,8 1780 99,2 35 0,75 92,9 3,3 3,4 8,2 0,13 137

180 LH/4 22 1775 118,4 72,2 41,7 0,86 93,3 1782 117,9 39 0,78 93,3 3,0 3,0 8,0 0,16 155

* Position de montage B5, sans options 

Plaque	signalétique

1
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IE2 - KR (Corée)

1800	1/min		 										220/380	V							440	V
60	Hz																																																															4	-	pôles

KR
S1

									220/380	V									
	

			440	V				
											

PN	 nN MN IN cos η nN MN IN cos η MA/MN MK/MN IA/IN J

Type 220 V 380 V φ 440 V φ @220/380V *
 [kW ] [1/min] [Nm] [A] [A] [%] [1/min] [Nm] [A] [%] [kg m²] [kg ]

80 LH/4  0,75 1715 4,2 3,06 1,77 0,76 84,4 1740 4,1 1,78 0,65 84,5 2,9 3,3 5,9 0,0019 10,2

90 SH/4  1,1 1710 6,1 4,00 2,31 0,85 84,3 1735 6,1 2,13 0,78 85,9 2,5 2,9 5,6 0,0034 15,1

90 LH/4  1,5 1700 8,4 5,54 3,2 0,84 84,4 1730 8,3 3 0,77 85,8 2,8 3,3 5,8 0,0039 16,8

100 LH/4  2,2 1730 12,1 7,95 4,59 0,81 87,6 1750 12,0 4,48 0,73 88,2 3,1 3,8 7,0 0,0075 25,2

100 AH/4 3 1725 16,6 11,3 6,5 0,80 87,9 1745 16,4 6,8 0,66 88,2 2,8 3,3 6,4 0,0075 25,2

112 MH/4 4 1730 22,1 14,2 8,2 0,85 87,9 1750 21,8 7,5 0,79 89,3 2,9 3,4 6,8 0,0140 35,5

132 SH/4  5,5 1760 29,8 19,1 11 0,84 90 1770 29,7 10,5 0,76 90,3 3,3 3,5 7,5 0,0317 55

132 MH/4  7,5 1745 41,0 24,8 14,9 0,86 91,3 1760 40,7 13,7 0,79 91,4 3,0 3,3 7,8 0,0354 62

160 SH/4 9,2 1765 49,8 30,1 17,4 0,89 91,3 1775 49,5 15,8 0,84 91,7 2,6 2,9 6,9 0.067 93

160 MH/4  11 1765 59,5 36,4 21 0,88 92 1775 59,2 19,2 0,82 92,1 2,6 3,1 7,4 0,067 93

160 LH/4  15 1770 80,9 49,4 28,5 0,87 92,7 1775 80,7 26,7 0,8 92,8 3,1 3,7 7,9 0,092 122

180 MH/4 18,5 1780 99,2 61,5 35,5 0,86 92,5 1780 99,2 35 0,75 92,9 3,3 3,4 8,2 0,13 137

180 LH/4 22 1780 118,0 71,9 41,5 0,87 92,4 1780 118,0 39,4 0,79 92,9 3,3 3,3 7,7 0,16 155

* Position de montage B5, sans options

Plaque	signalétique
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IE3

1500	1/min		 230/400	V					400/690	V
50	Hz																																																			4	-	pôles

IE3																																			
S1	
PN nN MN IN cos φ η MA/MN MK/MN IA/IN J

Type 230V 400 V 690 V 4/4xP N 1/2xP N 3/4xP N 4/4xP N *

 [kW ] [1/min] [Nm] [A] [A] [A] [%] [%] [%] [kg m²] [kg ]
80 LP/4 0,75 1415 5,06 3,10 1,79 1,03 0,72 83,7 84,7 83,7 3,0 3,1 5,4 0,0019 10,2
90 SP/4 1,1 1430 7,33 4,12 2,38 1,37 0,78 84,7 86,0 85,3 3,6 4,0 7,0 0,0034  15,1
90 LP/4 1,5 1415 10,1 5,59 3,23 1,86 0,79 86,6 86,3 85,3 3,3 3,5 5,9 0,0039  16,7

100 LP/4 2,2 1465 14,3 7,40 4,27 2,47 0,83 88,7 89,6 88,1 2,6 3,9 8,2 0,0081 28,0
100 AP/4 3 1460 19,7 10,5 6,05 3,49 0,81 88,4 88,8 88,1 2,4 3,6 7,3 0,0081 28,0
112 MP/4 4  1440  26,5 13,5 7,82 4,51  0,83  88,9 89,2 88,6 3,4 3,6 7,5 0,014 35,5
132 SP/4 5,5 1465 36,8 18,9 10,9 6,29 0,80 90,6 91,5 90,9 3,7 4,0 8,6 0,032  55,0  
132 MP/4 7,5 1460 49,1 26,0 15,0 8,66 0,80 90,9 91,5 90,9 3,9 4,2 8,2 0,035  62,0  
160 MP/4 11 1465 71,8 35,5 20,5 11,8 0,85 91,6 92,0 91,4 2,9 3,4 7,4 0,067  93,0
160 LP/4 15 1465 98,0 48,3 27,9 16,1 0,85 92,3 92,8 92,3 3,8 4,3 9,1 0,092  122
180 MP/4 18,5 1480 119 58,9 34,0 19,6 0,84 92,4 93,1 93,1 2,9 3,4 7,9 0,16 155
180 LP/4 22 1475 143 68,1 39,3 22,7 0,87 93,2 93,5 93,1 2,8 3,2 8,0 0,16  155  

1800	1/min		 265/460	V					460	V	D
60	Hz																																																			4	-	pôles

IE3																																			
S1	
PN nN MN IN cos	φ η MA/MN MK/MN IA/IN J

Type 265 V 460 V 4/4xP N 1/2xP N 3/4xP N 4/4xP N *

 [kW ] [1/min] [Nm] [A] [A] [%] [%] [%] [kg m²] [kg ]
80 LP/4 0,75 1730 4,12 2,72 1,57 0,7 84,4 86,1 86,1 3,4 3,8 6,5 0,0019 10,2
90 SP/4 1,1 1740 6,1 3,64 2,10 0,76 84,2 86,5 86,9 4,1 4,9 8,4 0,0034  15,1
90 LP/4 1,5 1730 8,5 4,85 2,80 0,78 86,3 87,4 87 3,8 4,2 7,6 0,0039  16,7

100 LP/4 2,2 1770 11,8 6,7 3,84 0,79 88,2 89,8 90 3,0 4,5 9,2 0,0081 28,0
100 AP/4 3 1765 11,8 8,8 5,1 0,79 88,7 89,9 89,9 3,7 5,7 8,8 0,0081 28,0
112 MP/4 4 1750 21,8 11,9 6,9 0,82 89,2 90,4 90,2 4,7 5,0 10,2 0,014 35,5
132 SP/4 5,5 1770 29,5 16,9 9,8 0,77 90,2 91,5 91,7 4,7 5,0 10,2 0,032  55,0  
132 MP/4 7,5 1765 40,2 23,0 13,3 0,77 90,7 91,6 91,7 4,7 5,0 9,6 0,035  62,0  
160 MP/4 11 1770 59 30,8 17,8 0,84 91,2 92,5 92,5 3,2 3,8 8,8 0,067  93,0
160 LP/4 15 1775 81 41,2 23,8 0,85 90,9 92,3 93 4,3 4,6 10,8 0,092  122
180 MP/4 18,5 1780 99 52 30,3 0,82 92,5 93,4 93,6 3,4 3,6 8,6 0,16 155
180 LP/4 22 1780 117 60 34,8 0,85 93,6 94 93,6 3,3 3,4 8,8 0,16  155  

* Position de montage B5, sans options

IEC-Motor

15,1 kg                   6205.2Z                  6205.2Z 

Plaque	signalétique (Motoréducteur) Plaque	signalétique (IEC-Moteur)
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IE3

1800	1/min		 										230/460/575	V		
60	Hz																																																							4	-	polig

CUS	-	Premium	Efficiency
S1	
PN	** nN MN IN cos	φ η MA/MN MK/MN IA/IN Codeletter J

Type 230 V 460 V 575 V 4/4xPN 1/2xPN 3/4xPN 4/4xPN ð&A28 *
[HP] [kW ] [1/min] [Nm] [A] [A] [A] [%] [%] [%] [kgm²] [kg ]

80 LP/4  1 0,75  1730 4,12 3,14 1,57 1,30 0,70 84,4 86,1 86,1 3,4 3,8 6,5 L 0,0019 10,2

90 SP/4  1,5  1,1  1740 6,10 4,20 2,10 1,68 0,76 84,2 86,5 86,9 4,1 4,9 8,4 J 0,0034 15,1

90 LP/4  2  1,5  1730 8,50 5,60 2,80 2,24 0,78 86,3 87,4 87,0 3,8 4,2 7,6 K 0,0039 16,7

100 LP/4  3  2,2  1770 11,8 7,70 3,84 3,07 0,79 88,2 89,8 90,0 3,0 4,5 9,2 L 0,0081 28,0

112 MP/4  5 3,7 1755 20,1 13,0 6,50 5,20 0,80 89,2 90,4 90,3 3,8 4,3 9,1 L 0,014 35,5

132 SP/4  7,5  5,5  1770 29,5 19,5 9,80 7,80 0,77 90,2 91,5 91,7 4,7 5,0 10,2 L 0,032 55,0

132 MP/4  10  7,5  1765 40,2 26,6 13,3 10,6 0,77 90,7 91,6 91,7 4,7 5,0 9,6 J 0,035 62,0

160 MP/4  15  11  1770 59 35,6 17,8 14,2 0,84 91,2 92,5 92,5 3,2 3,8 8,8 K 0,067 93,0

160 LP/4  20  15  1775 81 47,6 23,8 19,0 0,85 90,9 92,3 93,0 4,3 4,6 10,8 L 0,092 122

180 MP/4  25 18,5 1780 99 61 30,3 24,2 0,82 92,5 93,4 93,6 3,4 3,6 8,6 K 0,16 155

180 LP/4  30  22  1780 117 70 34,8 27,8 0,85 93,6 94,0 93,6 3,3 3,4 8,8 J 0,16 155

	 	 	 	 	 	 	 	 	 * Position de montage B5, sans options
   **  SF=1,15

Plaque	signalétique
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ATEX Standard

ATEX		2D
ATEX		3D		(poussière non conductrice)

1500	1/min		 230/400	V					400/690	V
50	Hz																																										4	-	pôles

S1	
PN nN MN IN cos η MA/MN MK/MN IA/IN J

Type 230/400 V 400/690 V φ 4/4xP N *
 [kW ] [1/min] [Nm] [A] [A] [%] [kg m²] [kg ]

63 S/4 0,12 1335 0,86 0,95/0,55 0,64 49,9 2,7 2,7 2,9 0,00021 3,6
63 L/4 0,18 1360 1,26 1,18/0,68 0,64 56,2 2,5 2,6 3,30 0,00028 4,2
71 S/4 0,25 1365 1,75 1,30/0,75 0,79 61,3 2,2 2,1 3,75 0,00072 5,4
71 L/4 0,37 1380 2,56 1,89/1,09 0,71 64,4 2 2,4 4,22 0,00086 6,3
80 S/4 0,55 1385 3,79 2,62/1,51 0,75 75,1 1,9 2 4,11 0,00109 8,0
80 L/4 0,75 1395 5,13 3,52/2,03 0,75 75,5 2 2,1 4,17 0,00145 9,0
90 S/4 1,1 1410 7,45 4,78/2,76 0,76 77,6 2,3 2,6 5,26 0,00235 12
90 L/4 1,5 1390 10,30 6,11/3,53 0,78 77,5 2,3 2,6 5,84 0,00313 14

100 L/4 2,2 1415 14,85 8,65/5,00 5,0/2,89 0,78 80,8 2,3 3 5,76 0,0045 18
100 LA/4** 3,0 1415 20,25 11,76/6,80 6,80/3,93 0,78 83,3 2,5 2,9 6,32 0,006 21
112 M/4 4,0 1430 26,71 8,24/4,76 0,83 85,1 2,3 2,8 7,15 0,011 30
132 S/4 5,5 1450 36,22 11,60/6,67 0,80 87,9 2,1 2,7 7,00 0,024 44
132 M/4 7,5 1450 49,39 15,50/8,96 0,79 87,7 2,5 2,8 7,59 0,032 55
132 MA/4** 9,2 1445 60,80 18,80/10,90 0,82 86,9 2,6 3,1 7,19 0,035 62

* Position de montage B5, sans options
**   la température de surface différente T 140°C

Plaque	signalétique

εх II	2D	IP	66		T	125°C
εх II	3D	IP	55		T	125°C

ATEX		2D		S1 ATEX		3D		S1

BVS  04  ATEX  E 037
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ATEX IE2

ATEX		IE2		3D		(poussière non conductrice)

1500	1/min		 230/400	V					400/690	V
50	Hz																																										4	-	pôles

IE2																																			
S1	
PN nN MN IN cos η MA/MN MK/MN IA/IN J

Type 230/400 V 400/690 V φ 1/2xP N 3/4xP N 4/4xP N *
 [kW ] [1/min] [Nm] [A] [A] [%] [%] [%] [kg m²] [kg ]

80 SH/4 0,55 1415 3,71 2,39/1,38 0,73 77,7 80,7 80,8 3,1 3,2 5,5 0,0014 9,0
80 LH/4 0,75 1410 5,08 3,12/1,80 0,74 81,6 83,0 82,4 3,0 3,1 5,7 0,0019 10,2
90 SH/4 1,1 1430 7,35 4,26/2,46 0,79 80,9 82,0 81,8 3,1 3,5 6,5 0,0034 15,1
90 LH/4 1,5 1420 10,09 5,85/3,38 0,78 81,3 82,4 82,2 3,3 3,5 6,7 0,0039 16,8

100 LH/4 2,2 1445 14,54 4,79/2,76 0,77 85,2 86,7 86,6 3,7 4,3 8,2 0,0075 25,2
100 AH/4 3,0 1420 20,18 6,40/3,69 0,80 86,4 86,7 85,6 3,1 3,5 6,9 0,0075 25,2
112 MH/4 4,0 1440 26,53 8,12/4,69 0,83 87,4 87,6 86,7 3,1 3,6 8,0 0,014 35,5
132 SH/4 5,5 1455 36,10 10,82/6,24 0,83 87,6 88,5 88,2 3,1 3,5 8,1 0,032 55,0
132 MH/4 7,5 1455 49,23 15,08/8,70 0,80 88,5 89,5 89,3 3,3 3,9 8,2 0,035 62,0
160 MH/4 11 1465 71,7 20,5/11,8 0,85 90,8 91,3 91,2 2,9 3,4 9,1 0,067 93,0
160 LH/4 15 1465 97,75 27,5/15,9 0,87 91,7 92,4 92,0 3,0 3,5 9,6 0,092 122
180 MH/4 18,5 1475 120 34,9/20,2 0,84 92,2 92,6 92,2 2,9 3,2 8,3 0,13 137
180 LH/4 22 1475 142 40,8/23,6 0,86 92,7 92,9 92,2 2,8 3,1 8,4 0,16 155

* Position de montage B5, sans options

Plaque	signalétique

εх II	3D	Ex	tc	III	B	T	125°C	Dc

ATEX		IE2		3D		S1

BVS  04  ATEX  E 037
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B3

Type
IE1* IE2 IE3

A AA AB B BA BB HA k K AC AD AG C H HH L
63 S/L - - 100 21 120 80 27 105 9 12 7 123 115 100 40 63 12 215

71 S/L - - 112 24 136 90 24 108 10 14 9 138 124 100 45 71 20 244

80 S/L SH/LH LP 125 30 160 100 30 125 11 17 9 156 142 114 50 80 22 276

90	
90

S
L

-
SH/LH

-
SP/LP 140 34 174 100

125 35 130
155 12 17 9 176 147 114 56 90 26 301

326

100 L/LA LH/AH LP/AP 160 37 192 140 30 175 15 22 12 194 169 114 63 100 32 366

112
112

M
-

SH
MH

-
MP 190 40 224 140 34 175 15 22 12 218 179 114 70 112 35 386

411

132
132

S
M/MA

-
SH/MH/LH

-
SP/MP 216 58 260 140

178 37 180
218 18 30 14 258 204 122 89 132 47 453

491

160	
160

M
L

SH/MH
-

MP
- 254 72 318 210

254 52 264
308 25 30 14,5 310 242 186 108 160 52 602

160 - LH LP 254 72 318 254 52 308 25 30 14,5 310 242 186 108 160 52 646

180
180

-
-

MH
LH

MP
LP 279 88,5 340 241

279 - 281
319 27 30 14,5 348 259 186 121 180 54 724

*			+	Standard

IM	B8

IM	V6

IM	B6IM	V5

IM	B7

IM	B3

[m
m

]

C
BA

B
BB

Ø
A

C

E

Ø
D

K

F

GA

O

DB

HH LL

L

EB

k AA
A
AB

H
AH

A
D

AG
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B3

LC LL AS AT AO LS LT LO O D DB E EB F GA DA DC EA EC FA GC
238 100 123 123 138 226 233 241 M20 x 1,5 11 M4 23 16 4 12,5 11 M4 23 16 4 12,5

268 100 138 138 156 255 258 268 M20 x 1,5 14 M5 30 20 5 16,0 11 M4 23 16 4 12,5

309 114 156 156 176 291 229 302 M25 x 1,5 19 M6 40 32 6 21,5 14 M5 30 20 5 16,0

348
373 114 176 176 194 316

341
320
345

332
357 M25 x 1,5 24 M8 50 40 8 27,0 19 M6 40 32 6 21,5

422 114 194 194 218 381 388 394 M32 x 1,5 28 M10 60 50 8 31,0 24 M8 50 40 8 27,0

440
465 114 218 218 258 401

426
411
436

424
449 M32 x 1,5 28 M10 60 50 8 31,0 24 M8 50 40 8 27,0

551
589 122 257 258 310 470

508
496
534

494
532 M32 x 1,5 38 M12 80 70 10 41,0 32 M12 80 70 10 35,0

721 186 310 - 367 619 - 647 M40 x 1,5 42 M16 110 90 12 45,0 42 M16 110 90 12 45,0

765 186 310 - 367 663 - 691 M40 x 1,5 42 M16 110 90 12 45,0 42 M16 110 90 12 45,0

843 186 348 - 403 741 - 794 M40 x 1,5 48 M16 110 100 14 51,5 48 M16 110 100 14 51,5

	ð& A50

	III

	II	IV

I

	13

2

I

II

[m
m

]

LC

EC
EA

DC

Ø
D

A

Ø
A

S

LS LO

Ø
A

O

Ø
AT

LT

GC

FA

O

Ø
D

DB WE RD RDDRDT



C26 M7000  www.nord.com

B5

Type
IE1* IE2 IE3

LA M N P S T AC AD AG HH L LC LE LL
63 S/L - - 10 115 95 140 9 3,0 123 115 100 12 215 238 23 100

71 S/L - - 10 130 110 160 9 3,5 138 124 100 20 244 268 30 100

80 S/L SH/LH LP 11 165 130 200 11 3,5 156 142 114 22 276 309 40 114

90	 S/L SH/LH SP/LP 11 165 130 200 11 3,5 176 147 114 26 326 373 50 114

100 L/LA LH/AH LP/AP 15 215 180 250 13,5 4,0 194 169 114 32 366 422 60 114

112
112

M
-

SH
MH

-
MP 15 215 180 250 13 4,0 218 179 114 35 386

411
440
465 60 114

132 S/M/MA SH/MH/LH SP/MP 20 265 230 300 13 4,0 258 204 122 47 491 589 80 122

160	
160

M/L
-

SH/MH
LH

MP
LP 20 300 250 350 17,5 5,0 310 242 186 52 602

646
721
765 110 186

180
180

MX
LX

-
-

-
- 20 300 250 350 17,5 5,0 310 242 186 52 602

646
721
765 110 186

180 - MH/LH MP/LP 14 300 250 350 17,5 5,0 348 259 186 54 724 843 110 186

200 LX XH - 14 350 300 400 17,5 5,0 348 259 186 54 724 843 110 186

*			+	Standard

IM	B5

IM	V1 IM	V3

[m
m

]

Ø
D

Ø
N

Ø
P

T

LE

ØS

ØM

E LA

DB

AG

A
D

HH

O

LL

L

GA

F

EB

Ø
A

C
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B5

AS AT AO LS LT LO O D DB E EB F GA DA DC EA EC FA GC
123 123 138 226 233 241 M20 x 1,5 11 M4 23 16 4 12,5 11 M4 23 16 4 12,5

138 138 156 255 258 268 M20 x 1,5 14 M5 30 20 5 16,0 11 M4 23 16 4 12,5

156 156 176 291 296 302 M25 x 1,5 19 M6 40 32 6 21,5 14 M5 30 20 5 16,0

176 176 194 341 345 357 M25 x 1,5 24 M8 50 40 8 27,0 19 M6 40 32 6 21,5

194 194 218 381 388 394 M32 x 1,5 28 M10 60 50 8 31,0 24 M8 50 40 8 27,0

218 218 258 401
426

411
436

424
449 M32 x 1,5 28 M10 60 50 8 31,0 24 M8 50 40 8 27,0

257 258 310 508 534 532 M32 x 1,5 38 M12 80 70 10 41,0 32 M12 80 70 10 35,0

310 - 367 619
663 - 647

691 M40 x 1,5 42 M16 110 90 12 45,0 42 M16 110 90 12 45,0

310 - 367 619
663 - 647

691 M40 x 1,5 48 M16 110 100 14 51,5 42 M16 110 90 12 49,0

348 - 403 741 - 794 M40 x 1,5 48 M16 110 100 14 51,5 48 M16 110 100 14 51,5

348 - 403 741 - 794 M40 x 1,5 55 M20 110 100 16 59,0 48 M16 110 100 14 51,5

2

4

3 1

	III

	II	IV

I

	ð& A50

I

II

I

[m
m

]

Ø
A

O

Ø
A

S

LS LO

GC

FA

LC

Ø
AT

LT

EC

EA

DC
Ø

D
A

Ø
A

C

O

Ø
D

DB

WE RD RDDRDT
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B14

Type
IE1* IE2 IE3

M N P S T AC AD AG HH L LC LE LL
63 S/L - - 75 60 90 M5 x 8 2,5 123 115 100 12 215 238 23 100

71 S/L - - 85 70 105 M6 x 12 2,5 138 124 100 20 244 268 30 100

80 S/L SH/LH SP 100 80 120 M6 x 12 3,0 156 142 114 22 276 309 40 114

90	 S/L SH/LH SP/LP 115 95 140 M8 x 15 3,0 176 147 114 26 326 373 50 114

100 L/LA LH/AH LP/AP 130 110 160 M8 x 16 3,5 194 169 114 32 366 422 60 114

112
112

M
-

SH
MH

-
MP 130 110 160 M8 x 12 3,5 218 179 114 35 386

411
440
465 60 114

132 S/M/MA SH/MH/LH SP/MP 165 130 200 M10 x 18 3,5 258 204 122 47 491 589 80 122

160	
160

M/L
-

SH/MH
LH

MP
LP 165 130 200 M10 x 20 3,5 310 242 186 52 602

646
721
765 110 186

180
180

MX
LX

-
-

-
- 165 130 200 M10 x 20 3,5 310 242 186 52 602

646
721
765 110 186

*			+	Standard

[m
m

]

IM	B14

IM	V18 IM	V19

AG

A
D

ØM

S

DB
F

GA

LE
T

Ø
P

Ø
N

Ø
D

EB O

E
HH LL

Ø
A

C

L



www.nord.com M7000 C29

B14

AS AT AO LS LT LO O D DB E EB F GA DA DC EA EC FA GC
123 123 138 226 233 241 M20 x 1,5 11 M4 23 16 4 12,5 11 M4 23 16 4 12,5

138 138 156 255 258 268 M20 x 1,5 14 M5 30 20 5 16,0 11 M4 23 16 4 12,5

156 156 176 291 296 302 M25 x 1,5 19 M6 40 32 6 21,5 14 M5 30 20 5 16,0

176 176 194 341 345 357 M25 x 1,5 24 M8 50 40 8 27,0 19 M6 40 32 6 21,5

194 194 218 381 388 394 M32 x 1,5 28 M10 60 50 8 31,0 24 M8 50 40 8 27,0

218 218 258 401
426

411
436

424
449 M32 x 1,5 28 M10 60 50 8 31,0 24 M8 50 40 8 27,0

257 258 310 508 534 532 M32 x 1,5 38 M12 80 70 10 41,0 32 M12 80 70 10 35,0

310 - 367 619
663 - 647

691 M40 x 1,5 42 M16 110 90 12 45,0 42 M16 110 90 12 45,0

310 - 367 619
663 - 647

691 M40 x 1,5 48 M16 110 100 14 51,5 42 M16 110 90 12 49,0

[m
m

]

2

4

3 1

	III

	II	IV

I

	ð& A50

I

II

I

Ø
A

S

Ø
A

O

LS LO

EC
EA

Ø
D

A

Ø
A

C

FA

GC

DC

LC

Ø
AT

LT

O

Ø
D

DB

RD RDDWE RDT
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B3-BRE

Type		
IE1* IE2 IE3 BRE	[Nm]

A AA AB B BA BB HA k K AC AD AG C H HH L
63 S/L - - 5 100 21 120 80 27 105 9 12 7 123 123 89 40 63 19 271

71 S/L - - 5 112 24 136 90 24 108 10 14 9 138 132 89 45 71 27 302

80
80

S
L

SH
LH

-
LP

5
10 125 30 160 100 30 125 11 17 9 156 142 108 50 80 26 340

90	
90

S
L

-
SH/LH

-
SP/LP

20
20 140 34 174 100

125 35 130
155 12 17 9 176 147 108 56 90 30 376

401

100
100

L
LA

LH
AH

LP
AP

20
40 160 37 192 140 30 175 15 22 12 194 172 108 63 100 36 457

112
112

M
-

SH
MH

-
MP

60
60 190 40 224 140 34 175 15 22 12 218 182 108 70 112 39 480

505

132
132
132
132

S
-
M
MA

-
SH
MH
LH

-
SP
MP
-

60
60

100
150

216 58 260

140
178
178
178

37

180
218
218
218

18 30 14 258 201 139 89 132 40

560
598
598
598

160	
160

M
L

SH/MH
-

MP
-

150
250 254 72 318 210

254 52 264
308 25 30 14,5 310 242 186 108 160 52 737

160 - LH LP 250 254 72 318 254 52 308 25 30 14,5 310 242 186 108 160 52 781

180
180

-
-

MH
LH

MP
LP

250
250 279 88,5 340 241

279 - 281
319 27 30 14,5 348 259 186 121 180 54 851

*			+	Standard

[m
m

]

IM	B8

IM	V6

IM	B6IM	V5

IM	B7

IM	B3

C
BA

B
BB

Ø
A

C

E

Ø
D

K k AA
A
AB

H
AH

A
D

F

GA

O

DB

HH LL

L
AG

EB
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B3-BRE

LC LL AS AO LS LO O D DB E EB F GA DA DC EA EC FA GC
298 134 123 138 282 297 M20 x 1,5 11 M4 23 16 4 12,5 11 M4 23 16 4 12,5

329 134 138 156 313 326 M20 x 1,5 14 M5 30 20 5 16,0 11 M4 23 16 4 12,5

374 153 156 176 355 366 M25 x 1,5 19 M6 40 32 6 21,5 14 M5 30 20 5 16,0

414
439 153 176 194 391

416
406
431 M25 x 1,5 24 M8 50 40 8 27,0 14 M5 30 20 5 16,0

517 153 194 218 472 485 M32 x 1,5 28 M10 60 50 8 31,0 24 M8 50 40 8 27,0

537
562 153 218 258 495

520
518
543 M32 x 1,5 28 M10 60 50 8 31,0 24 M8 50 40 8 27,0

650
688
688
688

185 257 310

577
615
615
615

596
634
634
634

M32 x 1,5 38 M12 80 70 10 41,0 32 M12 80 70 10 35,0

856 186 310 367 754 782 M40 x 1,5 42 M16 110 90 12 45,0 42 M16 110 90 12 45,0

900 186 310 367 798 826 M40 x 1,5 42 M16 110 90 12 45,0 42 M16 110 90 12 45,0

970 186 348 403 868 921 M40 x 1,5 48 M16 110 100 14 51,5 48 M16 110 100 14 51,5

	ð& A50

HL2

I

	III 2

	13

I

II

[m
m

]

Ø
A

C

O
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EC
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Ø
D

A
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Ø
A
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Ø
A

O

Ø
D
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B5-BRE

Type		
IE1* IE2 IE3 BRE	[Nm]

LA M N P S T AC AD AG HH L
63 S/L - - 5 10 115 95 140 9 3,0 123 123 89 19 271

71 S/L - - 5 10 130 110 160 9 3,5 138 132 89 27 302

80 S
L

SH
LH

-
LP

5
10 11 165 130 200 11 3,5 156 142 108 26 340

90	 S/L SH/LH SP/LP 20 11 165 130 200 11 3,5 176 147 108 30 401

100 L
LA

LH
AH

LP
AP

20
40 15 215 180 250 13,5 4,0 194 173 108 36 457

112
112

M
-

SH
MH

-
MP

60
60 15 215 180 250 13 4,0 218 182 108 39 480

505

132
132
132

S
M
MA

SH
MH
LH

SP
MP
-

60
100
150

20 265 230 300 13 4,0 258 201 139 40 598

160	
160
160

M
L
-

SH/MH
-
LH

MP
-

LP

150
250
250

20 300 250 350 17,5 5,0 310 242 186 52
737
737
781

180
180

MX
LX

-
-

-
-

250
250 20 300 250 350 17,5 5,0 310 242 186 52 737

781

180 - MH/LH MP/LP 250 14 300 250 350 17,5 5,0 348 259 186 54 851

200 LX XH - 400 14 350 300 400 17,5 5,0 348 259 186 54 851

*			+	Standard

[m
m

]

IM	B5

IM	V1 IM	V3

Ø
D

Ø
N

Ø
P

T
LE

ØS

ØM

E LA

DB

AG

A
D

HH

O

LL

Ø
A

C

L

GA

F

EB



www.nord.com M7000 C33

B5-BRE

LC LE LL AS AO LS LO O D DB E EB F GA DA DC EA EC FA GC
298 23 134 123 138 282 297 M20 x 1,5 11 M4 23 16 4 12,5 11 M4 23 16 4 12,5

329 30 134 138 156 313 326 M20 x 1,5 14 M5 30 20 5 16,0 11 M4 23 16 4 12,5

374 40 153 156 176 355 366 M25 x 1,5 19 M6 40 32 6 21,5 14 M5 30 20 5 16,0

439 50 153 176 194 416 431 M25 x 1,5 24 M8 50 40 8 27,0 14 M5 30 20 5 16,0

517 60 153 194 218 472 485 M32 x 1,5 28 M10 60 50 8 31,0 24 M8 50 40 8 27,0

537
562 60 153 218 258 495

520
518
543 M32 x 1,5 28 M10 60 50 8 31,0 24 M8 50 40 8 27,0

688 80 185 257 310 615 634 M32 x 1,5 38 M12 80 70 10 41,0 32 M12 80 70 10 35,0

856
856
900

110 186 310 367
754
754
798

782
782
826

M40 x 1,5 42 M16 110 90 12 45,0 42 M16 110 90 12 45,0

856
900 110 186 310 367 754

798
782
826 M40 x 1,5 48 M16 110 100 14 51,5 42 M16 110 90 12 49,0

970 110 186 348 403 868 921 M40 x 1,5 48 M16 110 100 14 51,5 48 M16 110 100 14 51,5

970 110 186 348 403 868 921 M40 x 1,5 55 M20 110 100 16 59,0 48 M16 110 100 14 51,5

O

Ø
A

C

DC

Ø
D

A

EC
EA

Ø
A

O

Ø
A

S

LS LOLC

GC
FA

Ø
D

DB

WE RD RDD

HL2

I

	III 2

3

I

I

1

I

I

	ð& A50

[m
m

]
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B14-BRE

Type	
IE1* IE2 IE3 BRE	[Nm]

M N P S T AC AD AG HH L
63 S/L - - 5 75 60 90 M5 x 8 2,5 123 123 89 19 271

71 S/L - - 5 85 70 105 M6 x 13 2,5 138 132 89 27 302

80 S
L

SH
LH

-
LP

5
10 100 80 120 M6 x 12 3,0 156 142 108 26 340

90	 S/L SH/LH SP/LP 20 115 95 140 M8 x 15 3,0 176 147 108 30 401

100 L
LA

LH
AH

LP
AP

20
40 130 110 160 M8 x 16 3,5 194 172 108 36 457

112
112

M
-

SH
MH

-
MP

60
60 130 110 160 M8 x 12 3,5 218 182 108 39 480

505

132
132
132

S
M
MA

SH
MH
LH

SP
MP
-

60
100
150

165 130 200 M10 x 18 3,5 258 201 139 40 598

160	
160
160

M
L
-

SH/MH
-
LH

MP
-

LP

150
250
250

165 130 200 M10 x 20 3,5 310 242 186 52
737
737
781

180
180

MX
LX

-
-

-
-

250
250 165 130 200 M10 x 20 3,5 310 242 186 52 737

781

*			+	Standard

[m
m

]

IM	B14

IM	V18
IM	V19

AG

A
D

ØM

S

DB

F

GA

LE
T

Ø
P

Ø
N

Ø
D

EB O

E

HH LL

Ø
A

C

L



www.nord.com M7000 C35

B14-BRE

LC LE LL AS AO LS LO O D DB E EB F GA DA DC EA EC FA GC
298 23 134 123 138 282 297 M20 x 1,5 11 M4 23 16 4 12,5 11 M4 23 16 4 12,5

329 30 134 138 156 313 326 M20 x 1,5 14 M5 30 20 5 16,0 11 M4 23 16 4 12,5

374 40 153 156 176 355 366 M25 x 1,5 19 M6 40 32 6 21,5 14 M5 30 20 5 16,0

439 50 153 176 194 416 431 M25 x 1,5 24 M8 50 40 8 27,0 14 M5 30 20 5 16,0

517 60 153 194 218 472 485 M32 x 1,5 28 M10 60 50 8 31,0 24 M8 50 40 8 27,0

537
562 60 153 218 258 495

520
518
543 M32 x 1,5 28 M10 60 50 8 31,0 24 M8 50 40 8 27,0

688 80 185 257 310 615 634 M32 x 1,5 38 M12 80 70 10 41,0 32 M12 80 70 10 35,0

856
856
900

110 186 310 367
754
754
798

782
782
826

M40 x 1,5 42 M16 110 90 12 45,0 42 M16 110 90 12 45,0

856
900 110 186 310 367 754

798
782
826 M40 x 1,5 48 M16 110 100 14 51,5 42 M16 110 90 12 49,0

	ð& A50

[m
m

]

	III

3

I

1

2

4

II

I I

HL2

Ø
A

S

Ø
A

O

LS LO

O
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Ø
D

A

Ø
A

C
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D
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IG, F, IGF

RD

RD

Moteur

Option IG

Option	F

Option	IG	F

Ø
A

S

Ø
A

S

hS

hS

ML

ML

ML

95
m

95
m

L

AD

M16x1,5

10
5

AD

M16x1,5
10

5

[m
m

]

Type			
	 IE1* IE2 IE3 IG F IGF F	RD		/		IG	F	RD

L ML ML ML AS hS AD m
63 S/L - - 215 55 88 158 133 37 114 107

71 S/L - - 244 56 89 144 150 37 123 107

80 S/L SH/LH LP 276 61 90 140 170 40 132 107

90	 S/L SH/LH SP/LP 326 72 104 149 188 30 142 117

100 L/LA LH/AH LP/AP 366 69 95 155 210 28 151 117

112
112

M
-

SH
MH

-
MP

386
411 68 99 149 249 33 163 117

132 S/M/MA SH/MH/LH SP/MP 491 63 115 155 300 25 183 127

160	
160

M/L
-

SH/MH
LH

MP
LP

602
646 70 150

145 235 338 32 209,5 127

180
180

MX
LX

-
-

-
-

602
646 70 150

145 235 338 32 209,5 127

180 - MH/LH MP/LP 724 70 153 233 338 32 209,5 127

200 LX XH - 724 70 153 233 338 32 209,5 127

*			+	Standard
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IG, F, IGF

BRE Moteur

Option 
BRE IG

Option
BRE F

Option
BRE IG F

RD

RD

Ø
A

S

Ø
A

S

hS

hS

ML

ML

ML

95
m

95
m

AD

M16x1,5

10
5

AD

M16x1,5

10
5

L

Type   
 BRE IE1* IE2 IE3 IG F IGF F RD  /  IG F RD

L ML ML ML AS hS AD m
63 S/L - - 271 62 90 125 133 37 114 107

71 S/L - - 302 74 94 139 150 37 123 107

80 S/L SH/LH LP 340 57 90 140 170 40 132 107

90 S/L SH/LH SP/LP 401 70 100 145 188 30 142 117

100 L/LA LH/AH LP/AP 457 70 105 140 210 28 151 117

112
112

M
-

SH
MH

-
MP

480
505 64 105 140 249 33 163 117

132 S/M/MA SH/MH/LH SP/MP 598 65 125 155 300 25 183 127

160
160

M/L
-

SH/MH
LH

MP
LP

737
781 70 145 235 338 32 209,5 127

180
180

MX
LX

-
-

-
-

737
781 70 145 235 338 32 209,5 127

180 - MH/LH MP/LP 851 70 146 251 338 32 209,5 127

200 LX XH - 851 70 146 251 338 32 209,5 127

*   + Standard

[m
m
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HR, MS

HR

MS
	ð& A39

LC

Ød
1

HH

AD

LL 46

Type		
IE1* IE2 IE3

d1 LC LC	+	BRE
63 S/L - - 100 254 314

71 S/L - - 100 284 345

80 S/L SH/LH LP 100 325 390

90 S	 (B3) - - 160 368 434

90	 S/L SH/LH SP/LP 160 393 459

100 L/LA LH/AH LP/AP 160 442 537

112
112

M
-

SH
MH

-
MP 160 460

485
557
582

132 S	 (B3) - - 200 572 671

132 S/M/MA SH/MH/LH SP/MP 200 610 709

160	
160

M/L
-

SH/MH
LH

MP
LP 315 744

788
879
923

180 MX
LX

-
-

-
- 315 744

788
879
923

180 - MH/LH MP/LP 315 866 993

200 LX XH - 315 866 993

*			+	Standard

[m
m

]

Type			
IE1* IE2 IE3

AD HH LL
63 S/L - - 140 	 5 114

71 S/L - - 149 13 114

80 S/L SH/LH LP 158 22 114

90	 S/L SH/LH SP/LP 163 26 114

100 L/LA LH/AH LP/AP 174 32 114

112 M SH/MH MP 184 45 114

132 S/M/MA SH/MH/LH SP/MP 204 47 122

*			+	Standard

[m
m
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MG

L LS

BRE		MG	

L LS
MG

Type			
IE1* IE2 IE3

L L	+	BRE LS LS	+	BRE
63 S/L - - 226 286 237 297

71 S/L - - 256 319 267 330

80 S/L SH/LH LP 286 352 295 361

90	 S/L SH/LH SP/LP 340 414 349 423

100 L/LA LH/AH LP/AP 379 470 387 479

112	
112

M	
-

SH	
MH

-	
MP

398
423

493
518

407 
432

502 
526

132 S/M/MA SH/MH/LH SP/MP 501 607 512 618

160 M/L SH/MH/LH MP/LP
auf Anfrage

180 - MH/LH MP/LP

*			+	Standard

[m
m

]
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OL/H, EKK

OL/H

EKK

Type			
IE1	+	Standard

L
63 S/L 183

71 S/L 207

80 S/L 236

90 S	 (B3) 258

90	 S/L 283

100 L/LA 322

112 M 336

132 S		(B3) 393

132 S/M/MA 431

160	 M/L 527

180
180

MX
LX

527
571

200 LX 619

[m
m

]

L

HH LL

A
D

O

Type			
IE1* IE2 IE3

AD LL O HH
63 S/L - - 100 75 M16 x 1,5 25

71 S/L - - 109 75 M16 x 1,5 33

80 S/L SH/LH LP 124 92 M20 x 1,5 33

90	 S/L SH/LH SP/LP 129 92 M20 x 1,5 37

100 L/LA LH/AH LP/AP 140 92 M20 x 1,5 43

112 M SH/MH MP 150 92 M20 x 1,5 56

132 S/M/MA SH/MH/LH SP/MP 174 104 M25 x 1,5 56

*			+	Standard

[m
m

]



www.nord.com M7000 C41

EAR, EHB, EST, ECR  

AG

A
D

O

HH LL

Type BRE

AD AG HH LL O AD AG HH LL O
63	L/LA EAR1 123 	 89 19 134 M20 x 1,5 140 108 9 153 M25 x 1,5

71	L/LA EAR1 132 	 89 27 134 M20 x 1,5 149 108 17 153 M25 x 1,5
80	L/LA EAR1 142 108 26 153 M25 x 1,5 142 108 26 153 M25 x 1,5
90	L/LB EAR1 147 108 30 153 M25 x 1,5 147 108 30 153 M25 x 1,5

63	L/LA EHB1	 115 100 12 100 M20 x 1,5 123 	 89 19 134 M20 x 1,5
71	L/LA EHB1	 124 100 20 100 M20 x 1,5 132 	 89 27 134 M20 x 1,5
80	L/LA EHB1	 142 114 22 114 M25 x 1,5 142 108 26 153 M25 x 1,5
90	L/LB EHB1	 147 114 26 114 M25 x 1,5 147 108 30 153 M25 x 1,5

63	S/L 	EST 115 100 12 100 M20 x 1,5 123 	 89 19 134 M20 x 1,5
71	S/L 	EST 124 100 20 100 M20 x 1,5 132 	 89 27 134 M20 x 1,5
80	S/L 	EST 142 114 22 114 M25 x 1,5 142 108 26 153 M25 x 1,5
90	S/L 	EST 147 114 26 114 M25 x 1,5 147 108 30 153 M25 x 1,5

63	LA ECR	* 123 	 89 19 134 M20 x 1,5 140 108 9 153 M25 x 1,5
71	L/LA ECR	* 132 	 89 27 134 M20 x 1,5 149 108 17 153 M25 x 1,5
80	L/LA ECR	* 142 108 26 153 M25 x 1,5 143 108 26 153 M25 x 1,5
90	L/LA/LX ECR	* 147 108 30 153 M25 x 1,5 147 108 30 153 M25 x 1,5

*			avec	Condensateur-Logement

[m
m

]
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B5,   B14

B5

Ø
N

Ø
P

T
ØS

ØM

LA

S
T

Ø
P

Ø
N

ØM

B14

Type			
B5,		B14

LA M N P S T

63
B14
B14
B14

	 -
-
-

	 75	
	 85

100

60
70
80

	 90
105
120

M5 x   8
M6 x 16
M6 x 12

2,5
2,5
3,0

B5 10 115 95 140 9 3,0

71
B14
B14
B14

-
-
-

	 85
100
115

70
80
95

105
120
140

M6 x 13
M6 x 15
M8 x 16

2,5
3,0
3,0

B5 10 130 110 160 9 3,5

80
B14
B14
B14

-
-
-

100
115
130

	 80	
	 95

110

120
140
160

M6 x 12
M8 x 16
M8 x 16

3,0
3,0
3,5

B5 11 165 130 200 11 3,5

90
B14
B14
B14

-
-
-

100
115
130

	 80	
	 95

110

120
140
160

M6 x 14
M8 x 15
M8 x 16

3,0
3,0
3,0

B5 11 165 130 200 11 3,5

	
100

B14
B14
B14
B14

-
-
-
-

100
115
130
165

	 80	
	 95

110
130

120
140
160
200

	 M6 x 14
	 M8 x 14
	 M8 x 16
	 M10 x 16

3,0
3,0
3,5
3,5

B5 15 215 180 250 13 4,0

	 	
112

B14
B14
B14

-
-
-

115
130
165

	 95
110
130

140
160
200

	 M8 x 16	
	 M8 x 12
	 M10 x 17

3,0
3,5
4,0

B5 15 215 180 250 13 4,0

	
132

B14
B14

-
-

130
165

110
130

160
200

	 M8 x 12
	 M10 x 18

3,5
4,0

B5 20 265 230 300 14 4,0

160 B14 - 165 130 200 M10 x 20 3,5

180	.X
180	.X

B5
B5

20
14

265
300

230
250

300
350

13,5
17,5

4,0
5,0

180 B5 14 300 250 350 17,5 5,0

200 B5 14 350 300 400 17,5 5,0

[m
m
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NEMA

E

Ø
DF

GA

EB

C
BA

B
BB

K k AA
A
AB

H
A

L

ØM

S

F

GA

LE

T

Ø
P

Ø
N

Ø
D

EB

E

L

B3

Type
B3 IE1* IE2 IE3 	NEMA

A AA AB B BA BB HA k K C H L D 	0-0,013 E EB F GA
71 S/L - - 56	C 123,95 36,5 148 76,2 19,5 94 12 13,7 8,7 69,9 88,9 280 15,875 47,6 42,9 4,78 17,9

80 S/L SH/LH LP 56	C
143	TC

123,95
139,70

32,0
39,5

154
170

76,2
101,6

26,5
38

102
127

14
14,5 17,5 8,7 69,9

37,2 88,9 292
294

15,875
22,225

47,6
57,2

42,9
46,1 4,78 17,9

24,4
90 S/L SH/LH SP/LP 145	TC 139,70 43 175 127,0 35 157 15 17,5 8,7 57,2 88,9 334 22,225 57,2 46,1 4,78 24,4

100 L
LA

LH
AH

LP
AP

182	TC
184	TC 190,50 52,5 223 114,3

139,7 68 173 15 15 10,3 69,9 114,3 377 28,575 69,9 57,2 6,35 31,4

112
112

M
-

SH
MH

-
MP

184	TC
184	TC 190,50 45,5 229 139,7 33 170 17 20,7 10,3 69,9 114,3 392

417 28,575 69,9 57,2 6,35 31,4

132
132
132

S
-

M/MA

-
SH

MH/LH

-
SP
MP

213	TC
213	TC
215	TC

215,90 58,5 260
139,7
177,8
177,8

37
180
218
218

17,5 20,7 10,3 88,9 133,4
459
497
497

34,925 85,7 77,8 7,92 38,4

*			+	Standard

[m
m

]

B14

Type
B14 IE1* IE2 IE3 	NEMA

M N 	0-0,076 P S T L LE D 	0-0,013 E EB F GA
63 S/L - - 56	C 149,3 114,3 165 3/8 - 16 4,1 244 52,3 15,875 47,6 42,9 4,78 17,9
71 S/L - - 56	C 149,3 114,3 165 3/8 - 16 4,1 267 52,3 15,875 47,6 42,9 4,78 17,9

80 S/L SH/LH LP 56	C
143	TC 149,3 114,3 165 3/8 - 16 4,1 292

294
52,3
53,8

15,875
22,225

47,6
57,2

42,9
46,1 4,78 17,9

24,4
90	 S/L SH/LH SP/LP 145	TC 149,3 114,3 165 3/8 - 16 4,1 334 53,8 22,225 57,2 46,1 4,78 24,4

100
100

L
LA

LH
AH

LP
AP

182	TC
184	TC 184,2 215,9 229 1/2 - 13 6,4 377 66,5 28,575 69,9 57,2 6,35 31,4

112
112

M
-

SH
MH

-
MP 184	TC 184,2 215,9 229 1/2 - 13 6,4 392

417 66,5 28,575 69,9 57,2 6,35 31,4

132
132

S
M

SH
MH/LH

SP
MP

213	TC
215	TC 184,2 215,9 229 1/2 - 13 6,4 497 79,2 34,925 85,7 77,8 7,92 38,4

160
160
160

M/L
L
-

MH
-
LH

MP
-

LP

254	TC
256	TC
256	TC

184,2 215,9 254 1/2 - 13 6,4
587
587
631

95,3 41,275 101,6 79,4 9,53 45,5

180
180

MX
LX

-
-

-
-

284	TC
286	TC 228,6 266,7 286 1/2 - 13 6,4 603

647 111,2 47,625 117,5 101,6 12,7 53,1

*			+	Standard

[m
m

]

IE2 = HE +LJK (I¿FLHQF\

IE3 = PE 3UHPLXP (I¿FLHQF\
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Notes
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Extraits du 
programme NORD

G1000  Vitesses constantes
Carter MONOBLOC 50 Hz,  60 Hz
▪ Motoréducteurs à engrenages cylindriques
▪ Motoréducteurs à arbres parallèles
▪ Motoréducteurs à engrenages coniques
▪ Motoréducteurs à roue et vis

G1012  NORDBLOC.1   50 Hz
▪ Motoréducteurs à engrenages 
cylindriques

G1050  Réducteur industriel NORDBLOC

G1001  Entraînements protégés contre
 les explosions

▪ Catégorie 2G, zone 1, gaz

G1022  Entraînements protégés contre 
  les explosions

▪ Catégorie 3D, zone 22, poussière

F3020  variateur de fréquence SK200E
F3050 variateur de fréquence SK500E 
F3070 variateur de fréquence NORD SK700E
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NORD Drivesystems | Always close to you

Constant speeds

GB

Headquarter:
Getriebebau NORD GmbH & Co. KG
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Industriegetriebe SK 11207 – SK 15507 
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G1022
Explosionsgeschützte Antriebe,  Kategorie 3D, Zone 22, Staub
Explosion protected drive units, category 3D, zone 22, dust
Entraînements antidé� agrants, catégorie  3D, zone 22, poussière

DE

DR
IV

ES
YS

TE
M

S
G1

02
2

GB FR

DE
GB



FR
M7

00
0  

    M
OT

EU
RS

 ÉL
EC

TR
IQ

UE
S

Intelligent Drivesystems, Worldwide Services

M
at

.-N
r. 

60
00

60
4/

07
13

Intelligent Drivesystems, Worldwide Services

M7000
MOTEURS ÉLECTRIQUES(.3)

FR

NORD Drivesystems | Intelligente Antriebssysteme, Weltweiter Service

Energiesparmotoren IE2 / IE36

DRIVESYSTEMS

Vorteile der Energiesparmotoren
von NORD DRIVESYSTEMS 

Les moteurs IE2 disposent d'un rendement plus élevé 
que les moteurs EFF2 disponibles jusqu'à présent. 

Les moteurs IE2 s'échau�ent moins.

Les moteurs IE2 ont une durée de vie plus 
longue que les moteurs habituels
disponibles actuellement.

Les moteurs IE2 contribuent 
à diminuer les frais 
d'exploitation.

Les moteurs IE2 de NORD
ont une "plage de fonction- 
nement étendue", ce qui 
qui permet d'éliminer 
ou de diminuer les réser-  
ves de sécurité lors de la
conception de l'entraînement.  
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Rudolf-Diesel-Str. 1
D - 22941 Bargteheide
Tel: +49 (0) 4532 / 401 - 0 
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Fon +49 (0) 45 32 / 401 - 0 , Fax+49 (0) 45 32 / 401 - 253,
info@nord.com

NORD Réducteurs - Bureaux commerciaux, 17 Ave. Georges Clémenceau,
FR-93421 Villepinte Cedex, Tél. +33.14963 0189, Fax +33.14963 0811,  
info@nord-fr.com
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FR


