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CHAPITRE 1
INDICATEUR DE PRESSION D’AIR
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Présentation 1
Description 2
Entretien 4

ILLUSTRATIONS

Fig.

Indicateur de pression d*air MK VIIIE 1
r'd ®
Presentation.

1 _ cet indicateur particulier de pression d'air, MK VIIIE (réf, mg. 64/418) e
été abandonné au profit des indieateurs de pression série MK VIII déerlit au chapi-
tre 4 de cette section. Ia marge de 1'indicateur MK VIITE est de 0 & 250 livres
par pouce carré (0 & 17,6 kg/cm 2) et sa charge maximum de séecurité est de 500
livres par pouce carré (35 kz/em 2)

TigeI - Indlcateur de presclon dtair MK, VIIIE

Description.

2 . Cet indicateur est représenté fig. 1, i1 n'est pas lumineux. L'indicateur est
construit d'aprds le principe du tube de Bourdon (anérofde), et le mécanisme est
muni d'une butée limitant 1s mouvement du tube de Bourdon afin d*éviter 1'awvarie
du méeanisme en cas de surcharge. lorsque le tube du Bourdon se trouve dans cette
position Iimite, l'indicateur prend une position 1éghremsnt au-dessus de la plus
haute lecturs de 1'échells,

3. le boitier de 1'instrument est carré et mesure 2 1/2 pouces de cdté (83,5 mm)
T11 est percé de cuatre trous écuidistantssur un cercle de tragage de 3 pouces de
diamétre (76,2 mm) et le poids de 1'indicateur complet avec raccord standard, mais
tuyauterie non comprise est de 8 onces (227 gr.) Ie raccord se trouve au dos de.
1'indicateur sur l'axe vertical. au centre ou au-dessous du centre
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Entretien.

4... Ies erreurs de cet indicateur dies & toutes sortes de causes,telles que 1'éta-
lonnage, les vibrations, le frottement, la position et le changement de température
de - 20°C & +50°C ne doivent pas dépasser 7 livres par pouce carré (0,490 kz/cm 2)
I'indicateur peut 8tre essayd sur l'appareil &talonneur déerit A la Sect. 6, Chap., 3
de ce manuel,

5_ Lorsque 1l'on débranche la canalisation de 1'indicateur i1 est nécessaire d'en-

lever le fil de freinage de 1'écrou du raccord. En rebranchant la canalisation frei-
ner aveec un fil frein de 20 s.w.g. (0,9) en cuivre recuit. On prendra soin en effec+
tuant cette opération de passer le fil de freinage # travers le trou prévu dans °

1'écrou fixe puls de lui faire falre un tour 3 gauche autour du raccord evant de la
pasger dans le trou de l'écrou du raccord, l'indicateur étant wvu de dos.
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CHAPITRE 2
INDICATEUR DE PRESSION HYDRAULIQUE
SERIES MK.1
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Fig,

Indicateur de pression hydraulique Wk, IAi i

Presentation

1_ Les indicateurs de pression hydraulique de la série Mk,I sont périmés et sont
remplacés par les indicateurs de la série Mk,VIII, décrits au chapitre 4 de cette
section, Ils sont utilisés pour mesurer la pression dans le circuit d'alimentation

Bvdraulique de ltavion,

HD
1 nom pu () comtrucTe 4
CENTAIN DE
© LB. PERY 5Q. IN.

O 5

‘Fig;l - Indicateur de pression hydrauliqus Mk 1A

Description

:2-I£s instruments sont du type ordinaire utilisant le prineipe du tube de Bourdon
lLes indicateurs peuvent etre obterus en quatre gammes de pression allant jusgu'a
4000 livres par pouce carré (28I kg/em2) et chaque modéle est disponible soit avec
cadran lumineux, soit avee cadran ordinaire, comme l'indique le para,5, L'indicateur
Mk, TA avec un cadran couvrant une plage de 0 & 500 lbs/sq.in (0 & 35 kg/em2) est re-

présenté fig,l,
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:3..15 mécanisme est contenu dans un boitier moulé noir, I1 comports un couvercle
en verre & la foils &tanche sux poussléres et aux &claboussures, Le mouvement est ro;
buste et inoxydable et n'est pas affeeté per les vibrations, Il se compose d'un tu-
be de Bourdon entrainant une aiguille se déplagant sur 1'échelle graduée du cadran,
I.'encadrement s'il ne fait pas corps avee le boitier, est étanche avec un joint en
11 de bronze phosphoreux et plomb, Des trous de mise & l'air libre, étanches a la
poussidre, sont prévus dans le boitier,

‘;.-IB branchement au eirecuit hydraulique se feit au dos du boitier, au moyen d'um
tube en saillie raccordé intérieurement au tube de Bourdon et fileté extérieurement
4 1/8 B,5.P, Le verrouillage du raccord entre l'indicateur et le tuyeau de raccor-
dement se fait au moyen de trous prévus dans le boitier, Un fil frein est passé &
travers ces trous, puis dans les trous de 1l'éerou du raccord,

Modeles disponibles

fS..Lea caractéristiques des modé¢les d'indicateurs de pression hydrauliques dispo-
nibles sont les suivantes @

Référence Magasin Marge - Ppoids
: Modale '

Lumineux Non lumineux 1v, per, 8q.in| Kg/em2- oz } Xxe
6A/749 8A /750 Mk, I 0 & 500 0 & 35 8 0,200
8A/751 61/752 Mk, IC 0 & 2000 0 alll} s 0,200
64/753 BA/754 Mk, ID 0 & 3000 0 & 2gll| 8 0,200
8A/755 8A/758 Mk, IE 0 & 4000 0 &28If 8 | 0,200
Montage

ES..L'instrument est fixé au tablesu de bord par des vis passant & travers quatrse
trous disposés symdtriquement dans le boitier dans une position standard, Prendre
soin en fixant 1'instrument d'éviter la déformation du boitier, Aprés serrage, 1'é-
crou du raccord doit etre verrouillé su moyen d'uu morceau de fil de cuivre de
20 3,W,G (0,9) pas=é & trevers les petits trous percés dans 1l'écrou du raccord,
Prendre soin que le fil de freinage soit fixé de fagon & prévenir le desserrage de
1*écrou,

L

Entretien

:7_ Aucun réglage ni réparation de ces indicateurs peut &tre fait en formation, Le
voitier est scelld et ne peut pas 8tre ouvert, les dépots peuvent vérifier 1 étalon
nage de ces instruments jusqu'é 3000 livres /271 kz/em2) en utilisant 1l'zppareil
d’étalonmege (R&f,Mag, 6C/I44). :

Essais et tolérances

EB-I@S indicateurs de pression hydraulique doivent satisfaire aux esseis sulvants|
et les erreurs ne devront pas dépasser les limites spéeifides pour les essais sépa-
rés, Sauf spéeification contraira, les essais seront effectués & une température
intérieure variant de T0°C & 20°C, l'instrument étant en position normasle, La posi-
tion normale est celle ou le cadran est d'aplomb et dans un plan vertiecal, L'ins-
trument sera légdrement tapoté evant d'enrepistrer chaqus indication et les lectured
doivent 8tre prises avec les pressions croissantes et décroissantes, le temps né-
cessaire & l'essai de vérification de lea marge de l'instrument est approximative-
ment de I6 minutes, L'huile spécifide pour l'essai de ces instruments eet 1l*huile
référence Mag, 34A/81,
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Ea_ ESSAT DE MARGE - Lorsque l'on fait l'essai de la marge maximum, l'erreur ne
devra pas excéder en aucun point + 2 4 de la 1ecture meximum de l'échelle,

10.ESSAI DE SURCHARGE - L'indicateur doit Stre sounis sux pressioms de surcharge
suivantes :

Mk,IA - 750 1b/eq,in (52,7 kg/omg)

Mk,IC - 2700 1lb/sq,in (Ir9,8 kg/om2)
Mk,ID - 3700 1b/sq.in (280,1 kg/om2)
Mi, IE - 4700 1b/sq.in (330,4 ke/om2)

Ces pressions doivent 6tre maintenues vendant 5 minutes puls ramenées 4 zéro, Tmmé-
diatement aprés, les instruments seront soumis & 1'essai d'étalonnuge prévu su pa-
ragraphe précédent, Tout changement de 1l'étalonnage d'origine trouvé en cours de
cet essai ne doit pas dépasser + I % de 1'indication maximum de 1'échelle et doit
totalement disparaitre dans les 24 heures suivént 1'essai de surcharge,

11 ~ESSAI DE VIBRATION - L'instrument sera soumis pendant 6 heures & une pression
dquivalente & 75 % de la lecture meximum de 1'échelle, Les Lectures relevées BVED
la pression décroissante ne doivent pas révéler des erreurs dé plus de + 2 ¢ de 1la
lecturs maximum de 1'échelle,

1;2-'ESSAI DE POSITION - L'instrument sera essayé incliné de 90° & droite puis de
90° & gauche de la normele, les erreurs ne devront alors pas dépasser + 3 ¢ de la
lecture meximum de 1'échelle,

13 _ESSAI D™ TEMPERATURE - Essevé aux températures de - 20°C et + 50°C l'instrument
ne doit pas donner des erreurs supérisures & + 3 % de la lecture maximum de l'échel-
le, L'instrument doit &gelement 8tre essayé aux tempé ratures.de -40°C et + &0°C
pour s'assurer qu'aucun calage ne-se produit 4 ces tempéretures, Aprés ces essais
un essai de marge doit 8tre effectué & la température ambiante 1l'erreur ne doit
alors pas dépasser + 2 4 & la lecture maximum de 1'instrument,

14; ESSAT D'ETAVCHEITE - Il ne doit se produire sucune fuite & une pressibn,quel-
conqus v compris la pression de surcharge,
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CHAPITRE 3
CLAPET DE PROTECTION

POUR INDICATEUR DE PRESSION HYDRAULIQUE
TABLE DES MATIERES a
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Entretien 8
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ILLUSTRATIONS =

e
Clapet de protection pour indicateur de pression hydrauligue i

Presentation

1_. Te clapet sa monte dans la canalisation de receordement de 1%indicateur de prest
sion au eircuit hydmulique dans le but de protéger l'indicateur des fluctuations
brusques de pression pouwant se produlre dans le circuit,

DESCRIPTION.

2__ Ie clapet est réprésenté filgure 1. Il est en laiton ot ss compose de trols par-
ties, l'une d’eslles est contenue dans les deux autres qul se vissent ensemble. Une
Fliche gravée sur une face du six pans de la pléce extérieurs Iindiqe Ia dirsction
de 1'écoulement du fluide hydrauligue. Ia pidcs intérieure (1) est le clapet méme,
11 comporte une piiece percée d'un trou cdne, partiellemsnt fermé mr une algullls
ednique {2) dont la position est réglée pour obtenir la réduction du débit de fluide
hydraulique désirée. Les pideces extérieures en laiton (3) et (4) sont prises dans
des raccords B.S,P., servant au branchement de la canzlisation de 1'indicateur de
pression hydranlique et de la canalisation du cirecult hydresulicue écuipant 1'avion,
Les deux piléces extérieures sont congues de facon & ce gqu'elles permettent la dériva-d
tion du fluide lorsqu'on les desserre de fagon # assurer le remplissapge de la cana-
ligsation de 1'indicateur pour l'amorcage. L'étanchélté est assurdepar I'extrémitd
sphérigue de la pidce intérieure formant clapet (1) et malntenue sur le sidzes préwvu
A 1'extrémité de 1la piéce extériecure (3),par 1'extrémité intérieure de la piidce ex-
tériesure (4). Un a&ix pans est fralsd sur les deux pidces extérieures,

1 - Clapet % - Pidce extérieure laiton § - Filtre
2 - Aiguille cOnique 4 - Pitee exférieure laiton

Fig,I - @lapet de protection pour indicateur de pression hydraulique,
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3_ Un filtre(5) est prévu pour empécher les corps étrangers qui peuvent s'intro-
duire dans 1e circuilt hydraulique et obstruer le clapet. Il est monté comme 1*'indi-
que la figure 1, & 1'extrémité de la piéce extérieure(4).

MONTAGE

4. Torsque 1l*'on change sur un avion 1'indiceteur de pression hvdraulicue ot au'on
le remplace par un indicateuwr de pression du modéle courgnt, on doit monter le cla-
pet appropriéd au circuit hydmauligue de l*avion, Te circuit des canalisations con-
duisant am clapet sera d'abord rempli =t le cBt& arrivée du clapet sera alors connec
té & 1a canalisation du systéme hydraulique et ne sera pas bloqué; On dévissera
alors les parties du clapet d'un demi tour, afip de permettre la dériwvation du flui-
de dé 1'orifice d'étranglement et lul permettre de remplir la canzlisation conduisan
& 1'indieateur. '

5._. Ies connexions ayant 4té mises en place, le flulde alors envoyé sous pression
dans le cirecuit de 1'indicateur jusqu'® ce que des fuites apramaissent au raceord
de 1'indicateur de pression en ne tenant aucun compte des fuites au clapet. A oce
stade lorsque le flulde s'échapps librement, les connexions seront bloquées de 1la
fagon suivante : Serrer les connexlons de 1'indicateur de pression; serrer la con-
nexion au clapet de 1l'indicateur de pression; serrer les deux parties du clapet et
finalement serrer la conmexion dtarrivée au clapet.

ENTRETIEN

6_L'étmnglement au clapet est ajusté et réglé en cours de fabrication et ne doit
pas étre modifié en cours d'utilisstion., Dans le cas ou le filtre du ebté de 1'arri-
vée viendralt & s'obstruer, 11 psut étre nécessaire de le nettoysr. Pour cela défsi-
re la connexion d'arrivée au clapet, en dévissant les deux parties du clapet et en-
lever le filtre qui est démontable. Il doit étre’nettoyé & fond et remis en place,
les connexions étant refaites de la fagon décrite au paragraphe "Montage®”, et les
joints rebloqués aprds avoir vissé les deux partles du clapet. Aucun autre entre-
tien n'est nécessaire ou antorisé,

Modéles disponibles

7_ Tes c¢lapets suivents sont disponibles :

Réf. Mag. Désignation Polds Approx.
& /1230 Raccord 1/8 pouce B,S,P, 3 onces (85 gr.)

&\ /1255 Raccord 1/4 pouce B,S.P, 3 onces (B85 gr.)
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CHAPITRE 4

INDICATEURS DE PRESSION, SERIE Mk.8
(Ia lecture directe)
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APPENDICE 1 - Essai d'aptitude & 1'utilisation (S.G.45)

Presentation

1_ 1Les indicateurs de la série MK 8 (& lecture directe) sont ntilisés sur avion pour
indiquer la pression des installations d'air, hydraulique, d'azote, d'huile, d'acide
nitreux ou de carburant. Ils sont prévus suivent une gamme stendard, de fagon & faci-
liter 1'approvisionnement de tous les indicateurs pour avions.

2 _les indicateurs de la série MK 8, doivemt remplacer tous les modéles existants
d'indicateurs & lecture directe & l'excsption des instruments suivents :

(1)

(11)
(111)

(iv)

Indicateur de pression, frein, air (tyve Palmer).
Indicateur de pression, triple frein, air 0 & 30 1bs/sq.in (2,1 kg/em 2)

Indicateur de pression, double et triple frein hydraunlique, O & 160 1lbs.sq.in
(11,2 kg/cm 2)

Indicateur de pression, triple frein, O & 2000 lbs/zq.in (140,6 kg/em 2)
type Palmer.

FigeI = Indicateur ge pression MK.8.KK
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Modeéles disponibles
— Les indicateurs de pression, séric MK 8 avec leurs caractéristliques sont nomen-
claturés ci-dessous :

MARGE
Fluorescent MK
Livres par poucs earré\ ¥ilogs par cm 2
6A/1596 8F 0 & 600 0 & 42,20
6A/1597 , 8G 0 & 1000 04 70,30
82/1598 8H 0 & 2000 0 & 140,60
64/ 1776 8FK 0 & 3000 0 & 210,90
64/ 1600 81L 0 & 4000 0 A4 281,20
64/T831 8N 0 & 100 oa 7
64/ 2170 89 0 & 50 o0& 3,5
4, ACCESSOIRES D'INDICATEUR DE FPRESSI(NV,
Réf . Mag. Plaquette
6471777 Alr
8A/1778 Essence
- 8A/1779 Hydraulique
64/1648 Lzote
6A/1780 N,0
6A/1781 Huile

fS__La destination des ces indicateurs est indicude par des patites plzquettes in-
terchangeables qul sont fixées sur le cadran par deux vis téte fraisée,

DESCRIPTION

fS__La figure 1, reprédsente 1'indicateur de pression MK BKK, vu de face et le méca-
nisme est représenté fig.2. Il est du moddle employant un tube de Bourdon de section
ovale en culvre au beryllium construit en forme d'arc de cercle. Le maitériau et la
longueur de cet arc ont été déterminés avec soin pour satisfaire & la nécessité d'une
graduat ion d'une valeur constante et éviter 1la déformation due aux surcharges éven-
tuelles.

7_ Une extrémité du tube est £ixé sur une tige creuse en laiton (8) fig. 2, en com-)
munication avec 1z pression d'utilisation de 1'indicateur. IL'autre extrémité du tube
est fermée et libre de se mouvoir. L= tube peut donc &tre considéré comme un orgsne
élastioue et ses mouvemens sont proportiomnels & lz différence entre les pressions
internes et l= pression atmosphérique sxtérieure.

53__0n peut voir en se reportart & 1lz Tig, 2 cque la déformation du tube de Bourdm
sous 1'effot de la pression commande 1'airuille (4) par 1'intermédiaire d'une simple
roue et d'un pignon. I~ roue qui est en falt un secteur denté, s'engréne avee un pi-
gnon, l'axe du pignon passe au travers du cedran, (10) et porte 1'aipguille. L'arc du
secteur est d'une vzleur suffisante pour éviter que le pi:mon de désengréne lorsgue
des surcharges sont imposées & 1'instrument. Un ressort en spirale (14) est prévu
pour rattraper le jeu entre-dents du secteur denté et du pignon, une extrémité du res
sort est fixé & 1'axe delaisuille, 1'autre extrémité est fixée & 1'ume des colonnet-
tes cui séparent les plaques supports avant et arriére du méceenisme. Un petit disgue
de protection on laiton est monté sur 1'axe de-1'algmuills derridre le pignon pour
éviter gue le ressort en spirale interfere avec lo méocanisme.

O_1'¢cnelle prévue sur le cadran de 1'indicateur Mik,8K forme un cercle ds 1,875
pouce (47 6 mm) de diamdtre et la longueur de 1'échelle est telle que l'siguille
tourne d'un angle approximatif de 300 degrés pour couvrir le marge compléte de
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itinstrupent. Chague sroupe ds cing greduations ast marqué d'un trait prolongé et
correspond & 5C0 livres par pouce aarréd(35,15 kz/em £). Chague graduation représen=
tant 100 lilvres par poucs cerré (7,03 keg/em 2). Cet indicateur est disponible avec
1l=3s marques luminesuses sulvantes : 0, 5, 15 et 25, les uniques marques du cadran sont
les chiffras et les indications IB et AIR, IL'siille est équilibrée dynamiquement
par le poids (2) et ls pointe indicatrice de 1'siguille (4) est &gzalement lumineuse,

g

Tube de Bourdon - frticulation du mouvement

- Vis de 1ltartieulation du mouvement

1 - Clace couvercle avant 10 - CGadran
I - Vasse A¥équilibrage de 1'aiguilile 11 - Vis de fixetlion de cadran
3 - Voyeu de 1l'aigmuillse’ : 12 - Flaguette d'identification
4 - Bout indicateur de 1'alicuille 12 - Vis de fixetion du mouvement
% - Rendelle-joint 14 - Ressort en spirals
5 - Raccord de pression 15 - Mouvement
7 -~ 7is de Tixetion ds ltaxe creux if - Bague d'encedrement
8 - Axs crsux i 17 - Boltier :
g 18
19

Fig.2 - Disposition générale du méeanisme,

1(:L_Le boitier (17) est fabricué de bakélite noire moulde d'une seule pléce, la
glace de fermeture (1) sst maintenue en plsce par une bagus filetde A'encadrement
en bakélite (18), une rondelle de caoutchoue (5 ) est interposéde entre la bague d'en
cairement.et la face, pour compenser les irrésulatités de 1= surface, Un index de
référence réglable est marcué (comme le montre la fig. 1) sur 1o face avent ds 1la
zlace du couvercle pour indiguer ls pression normale de travail du ecircuit que 1'ins-
trument est appelé & contr8ler. T'index de référsnce ocul est lumineux ou fluorescent
reut ss régler en dévisssnt la bague d'encadrement (168). Le boitier est ventild evece
‘eing trous de 1/8 pouce (3,2) ami assure un échappement pour la pression dems le

cas d'avarie du tube de Bourdon. Les trous d'aération ont un écran les protézeant
contre les poussiéres ou saletés, cette protection étant effectude de frgon & ne pas
empécher 1'échezppement des pertes de pression.
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APPENDICE 1 - Essal standerd d%aptitude 3 1'utilisation (S.G.30)

Presentation.

1_ 1es indlcateurs de pression d'hulls {Type Desynn) sont utilisés sur avion pour
indigquer la pression d'huile dans le circult et le graissage du moteur. Ce systime
d'indication & distance (qul est représenté fig. &) se compose prineipalement d%'un
transmetteur et d'un indiceteur. Pulsque 1l'indicatenr est exactement semblable & ce.
lui utilisd avee les autres types d'indicateurs Desynn, ce chapitre déerira seule-
ment le trensmetisur, Pour les informations concernant l'indicateur se reporter 2 la
Sect,l, ohap.lz Para.8 de cette qulieation.

Modeies disponibles.

22,_1ﬁ transmettour est disponible sous lss n'os de réf.mesg. suivents @

) ' MARGE
Transmettenr Livres par pouce. cerré | Kilogs par om 2 Réf Mag,
MK. 138 0 & 120 04 8,4 . - 64/1572

Le trensmetteur se compose d'un 4ldément sensible & la pression qui est connectéd

& urn nmicro-transmetteur &lectiique, si bien gqu'un changement de le prescion appli~
quée & 1'§lément est convarti en mounvement mécanique 1indsa ire da 1'axe de manosu-
vre du micro-transmettanr,
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DESCR!IPTION

:3__ Deux types de trensmetteur sont disponibles, mais cependant que 1le principe

de fonctionnement est preaque identigue pour les deux types, leur construction est
légtrement différente. Le transmetteur représenté en "A" fig,% est de 1'ancien mo-
déle remplacé par le transmettsur reprdsenté en "B" fig,3, Une wvue photographigque
dn dernler type est représentée édgalement fiz,l. Comme une psetite quangdyé de transi
matteurs du type ancien sont toujours en service, les informstions donndes dens

ce chapitre conocerneront les deux types d'instruments, Fn se référant & la fisure 3,
on volt que le transmetteur se compose de trols ensembles principeux, c'est & dire
un soufflet comprimé par des ressorts et son ensemble articuléd, un micro-transmet-
teur et ls corps principal, I%ensemble inférieur ss campose dtune pidce coulde en
alllage léger de forme cylindrique qul renferms le mécanisme des soufflets. Ta par-
tie supérieure qul est désignéds sous le nom de micro-transmettsur se compose de deuf
résistancesde forme cylindrique et un arbre oscillant montés dans un moulare on ha-
kdlite, Te corps prineipal de cet instrument est un moulage en-alliage léger dont
is partie supérieure comporte un chembrage corrasspondant & un centrage préva sur

le moulage en bekélite. Ces deux éléments sont assemblés par quatre vis & t&ts ron-
de passant au travers du moulage en bakélite pour se visser dams quatre bossages
venus ds fonderle avec le corpa prinecipal, Le matérlau et la comstruetion des souf-
Tlets =insl que la force des ressorts ont &té prévus pour correspondre A la marge
compléte du transmetteur, le soufflet se détemdre d'environ 6,1 pouce (2.54 mm).

4 En se référant au croquis "A" ds la fig, 3, on peut volr que les soufflets mé-
talliques {18) sont soudds 3 une cuvette métalliaue (20) qui est fixde aux boltiers
des soufflets (19) par trols vis t8te freisee..Cette cuvette se prolonge & 1textrd-
mité de la base du boitier des soufflets ot constitus le ramceord de branchement du
trensmetteur au circuit d'huile sous pression. Une cuvette inversde {15) montée nu-
dessus Jes soufflets se prolenge par 1'espace au cenirs et jusgu'su bas de ceux-ci,
pour recevolr le ressort ds commande des soufflets (18)., Un tube (11} et un resseart
(12) situéds an centre de 1'enasmble des soufflsts sent prévus pour servir de méea-
nisme de transmission par 1'intrmédisire d'une tlge poussoir (9), Ce dispositifr
sert 4 protéger le mécenisme lorsque®Ye micro-tremsmetteur atteint le maximum de 1a
marge prévue, Le boltier des soufflets {(19) se viese dans le corps principsl (7) et
sert de moyen de réglase au zéro du micro-transmestteur. Afin de faelllter le misa
correcte au zéro, une clavette & ressort (10) psut se placer dsns 1'une gueleoncus
des B encoches prévues dans le corps pour s'engzgsr dsns 1'une guelconque des 3 sn-
ccches pratiqudes dans le carter des soufflets, profulsant ainsi un réglege de

1/24 de tour du carter des soufflets. Lorsgue le réglage eu zéroe est correct, le
cartsr des capsules est vérrouillé par une bague contre dcrou {17). On obssrvera
qu'evec ce moddle de constructien 11 est nécessaire d'mccorder la mensibilité du
micro~iransmetteur au mouvement des soufflets, qui peut varier lépiremsent avec chs-
que instrument.

55 En se référant au eroquis "B" de le fig. 3, on peut voir que ces instruments
diffédrent principalsment par ce qui suit,

(1) Le principe de verrouillage du boitier des soufflsts.

(2) L'adjonetion d'un dispositif de réglage de marge sur l'ensembls dss souf-
flets.

Te mode de fixstion du boltler des soufflets sur le corps principal est identi-
que & celul représentd en “A* fig, 3; mais le aysteme de verroulllage cst 4ifférent
la bague de freinage étant fixde par trois vis & t8te cylindrique. Te dispositif
de régliage de marge se cemposs d'une plague de margze réglsbls (22) et d'un culbu-
tour (21) qui aglt on combinalsm avec la tigs poussolr {9}, On observera cue le
mouvement latéral de ls plague de marge déplacera 1¥sxe vertiecsle da ls tige nvous-
soir (2); Cecl feit varier le point de contaoct de la tige poussoir et dyw culbutsur
ot par conséquent falit varler las levde du culbutsur, Un disque de centrage (13)
fixé par un ocirelip au sommet du carter des capsules, servirs de guide pour 1tali-
gnement de la tige poussolr (5) lorsque 1'ensembls du micro-transmettsur sera montéd
sar ls corps principel. Ie disgme de centrapge protégera dgalement le méeanisme do
portée pendant le transport,
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Figel -~ Indicateur de pression dfimile, transmetieur.
Micro-transmetteur,

'S_En se réfédrant 4 le fig. 4, on voit que le micro-transmatteur se compose des
&1éments suivants ;

(1) Moulage n brkélite et enssmble du bloc & bormes,
{2) A%e de culbuteur et enserbls des contacts mobiles,
{3) Résistances.

(4) Couvercls des bornes.

/ Canaligation an ocircuit dthuile sous pression
%

] Platean de fixation
© Indloateur

Ressortas de tension : Soufflet

z/fr//zzr/mwﬂfmrm/rffrmmr e
e

Fig.2 = Princive de fonotionnement.




i
T

~{)'une d'elles ost repridsentée repére 29), lss eonnexlions sont reliées peur former

_intérieurs du ressort support, un édcrou (genrs) Simmons est visséd & 1llextrémité du

gzl se détendra 8% se contractera en fonetion des variations de pression d'huile

un angle approximatif de 45 deg. Le courant continu est applicué aux résistancas

‘apoaitian sera transmise 41lsctricuement A 1'indicatsur de pressiocn. On remarquers
que puisque 1'expansion des souffleta continuera probeblement aprés que 1'indloa-

Feullle 4ditée _ - AP,1275 4 - Vol.l - Sect.?
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Une paire de réaistances de forme cylindrigue (24) montde dens un moulage en baké-
lite est connectéds & un oertain nombre de touches & ressoris ecorrectement espacdes

un circult électriquement dquivalent 4 celul contemu dane une résistence torofdals
L'aventage de ce systéme est qu'un court mouvement lindélre dd micro-transmetteur
produit un appréciable mouvement de rotation de l'alguille indieetrice. Les contacts
mobiles {28) sont rattachés & un axe {3) du cultuteur qui pivote sur une chape (2)

sn "U" vissée dens le moulage en baRdlite (IA). Une tige poussolir & oxtrémitéd coni-
que (5) rellé & un manston (25)corrsspondd une dchancrure dams ls tige poussoir {9)
fig. 3, venant du méeanisme des souffists.

7 _ Un écrou de réglege do portds (4) fig. 4, monté"sur 1'axe du culbuteur est pré-
vu pour agir sur le reycan ds manivelle du menneton pour les besoins de 1'etalonnage
Deux ressorts (26) en culvre su “eryllium sont prévus & deux fins, c¢'est % dire poux
transmetire le courant aux contacte mobiles et assurer aussl la tension repoussant
la tige poussolr vers l'extériesur. On cbservera cependant que le ressort {5) montéd
sur la tige poussolr est 1'éldment mejeur.essuraut ls retour & zéro des cont-cts
mobiles lorsque 1ls pression d'huile ddecroit. Le mouvemsnt ds 1'arbre du culbutaur
est limité anx deux extrémités par deux butées fixsa {2) empdchant ainsi los cona:
tacts mobilea de dépasser la longucur & opdration meximum des résistences. En cou- -
vrant: le marge compldte, les contacts mobiles se déplagent d'une distance 4quiva-
lente & un angle agnroximatif de 45°,

ES__I@S couvercles de tets {1} sont de deux moddles distinets. Le couvercle ancien
de transmetteur est meintenu par un Scrou centrsl, alore . .que le couvercle du modéle
le plus récemt est £ixé par trois vis t8te cylinﬁrique Ie micro-transmetteur est
commendé dlsctriquement par une allrentetion en courant comtinu de 24 volts, lr va-
leur normele de résistance entre les prises eat spproximativement 305 ohms ot la
consomati on d'enviren 75 milliampérec.

MONTAGE ANTI-VIBRATIONS

O_1e montege anti-vibrations (RéfMeg.84/2826) représenté fig. 5, est une version
emélioréde de 1'enbien montage {RéEF.Mag.64/1990). Te nouvean montssze se compese d'un
berceau (1) d'assemblage et d'une pidee de stabillsation du bercean {7) @i est ri-
votde sur le plateau de base (8) psred pour admettre des wis de fixation 2B.A. Ia
disposition des trous permettent 1'luterchangeabilitd sntre l'smclen ot le netuveau
montage. L'ensemble camporte un codllier A montapge Slmstique (5) oui est suspendu
dans le bersceau par trols ressorts (11) en spirale dquidistants., L’autre extrémits
de chzque ressort est rivetde sur un =upport (é), 1l¢ support est luiqnéme rivaté sun
le bercesu. Le supvort posséde une pette qul treverss une ouverture pratiguée dens
le bercean ot retient en place un tampon rond en cacutchoue moulé {2). La sangle
porte trols goujons flletéds’ (10) gui sont soudés per une extrémits du collier. Cha-
que goujon porte une grands rondelle de butde (8} et une entretoise (12}, Ltantre
bout du goujon passe & travers une basgue en lazlton {3) qui est soudde & 1textrdmitsd | -

goujon et fixe par ce moysn le goujon dens ls bagus en déterminant 1a position du
collier dans le berceau.

FONCTIONNEMENT
10,10 tramsmettenr cat relié su oirouit d*huile soue pression par une tuyauterie
scuple représentde flg. 5. Iorsgue la moteur de ltavion tourne, la pression dthuille
est transmiss eux soufflets, dont l'expansimnest limitds par un ressort de sharge

L'oxpansion maximum des soufflets est approximstivensnt de 0,1 pouce (2.54) st mul-
tipiide par le mécaniame articuld, commande le mouvement des ccntacts mobiles sur

an moyen de deux ressorts en culvre au beryllium et sux contscis mobiles, dont la

tion maximum.de merge du transmetteur aura 448 atteints, des dcmmagea séront pro-
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1 =~ Couvercle des bornes 14
1A =~ Moulage en bakélite 15
=~ Chassis en WI" 16
= Axe de culbuteur 17
~ Ecrou de réglage de marge i8
= Tige-poussoir du miero transmetteur 19
- Joing 20
= Corps
- Vis de verrouillage du plateau de réglag,e 21
= Tige-poussoir des soufflets 22
10 = Clavette & ressort 23
11 - Tubte du dispositif dlsmortissemert A
12 - Resscxt du dispositif dtamortissement B
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Plateau de réglage

Cuvette inversée

Ressort de conmande
Armmeau de verrouillage
souffiets

Carter des soufflets
Plateau d'agsemblage des
goufflets formant raccord
Culbuteur

Platean de marge

Via de freinage

= Trananetteur ancien mod&le
- Trangnetteur nouveau modéle

1tengemble des soufflets.

Couvercle des bornes
Moulapge en bakélite
Suppcrt en forme de YW
Axe de culbuteur

Eerou de réglage de marge
naemble de tige~pousscir
Résistances

Manneton

Contact élastique en cuivre
au béryllium

Butde

Contacts mobiles

Poigt élastique

des részigtances.
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1 = Berceau

2 = Bague tampon
& = Bague laiton

4 = Support

4 |
i

Collier

6 = Rondelle de tutbée

8 = Plateau de hase

9 = Canalisation souple
10 - Goujon filetd
11 =~ Ressort en spirale

12 = Entretoise

7 ~ Pidoe de stabilisabion
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Fige5 =~ Montage anti-vibrations et canalisation sduple dtalimentation.




£ig.3 sere comprimd et &viters les averies du trensmetteur. La butée des soufflets —

30 deg. de le verticals vraie ou de 1'axe hor§zontal, selon le type de montage sm-
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bablement causéds mu mécanisme du micro-~transmetteur. Pour absorber cet effet de di-
latatlion excessive, 1'amortissement de ce mouvement foncticmmsre comme suit : '

1

2b f3b Hb 23

l_J ] A

2 3 1
Fig.6 = Ciroult 6lectrique (théorique}

11 Dans des cmdltions de surcharge les soufflets continusront leur. expansion
 aprés que l'arbre du culbuteur sera atteint les butdes (27) fig.4, le ressert (18)

sur la plaque (14) évite le surcharge excessive,

12_.Pour amortir les pulsations, un clapet de positian est monté dans le raccord
(20). Lorsque 1'tuile est froide i1 s'écoulers un léger délal avant que 1'indieation
solt correcte, mais eussit8t que 1'huile devient chaude la réponse est instm tanée.

MONTAGE

13_Le:stmnsmetteur est monté dans un support snti-vibrations comme 1'indique la
fig.1l, placé trés prés Au moteur et dans une positlion choisie pour éviter des coudes
prononcés de la canalisation souple. Le suppoert doit é‘-tre_ menté de fagon & ce que
1'axe longitudirel du transmetteur placéd dans le support né s'écarte pas de plus de

ployé. Les cables et canalisations souples doivemt . étre supportés en permanance, deq .
attaches étant prévues eux endroits nécessaires, afin d'éviter anx réssorts du sup- .
port des contraintes latérales., Aucune attache ou shpport rigide ne doit nésnmoins.
Strs utiliséds dans les dernlers 10 pouces (254 TmY de cabls ou canalisstien & 1'ex-
trémité cotéd du transmetteur, Il faudre vérifier qus le transmetteur et l'enzemble
du epllier ne solt pas génés et s'assurer qu'il existe un jeu d'au moins 1/4 de poucd
autour 'du transmetteur. Le cablage sera exécuté en accord avec ls schéma de cablage
représenté fig,7. Il est important que les conducteurs solent correctement branehéds,
car si 1'un des eables de batteris est connectd zux bornes l, 2 ou 3, ces hornes peuny
vent &tre bruldes, Aprés avoir branché les conducteurs romettrs corrscitement en pla-
ce le couvercle des-bornes pour prévenir l'entrdfe des poussidres ou moistssures.

- Prangmetteur

24 V. courant continu 4¢
alimentation

Fig.7 = Installation type de cdblage de l'indicateur et du transmetteur

ENTRETIEN

14_1' entretien de ce tramsmetteur doit inelure 1la vérificstion de 1'étalonnasge
sur toute la marge de fonctionnement. Ceci peut se rédeliser =mu moyen dfun manométre
de pression étalonng, Réf.Mag.6C/B4. Tour les renseignements concernant 1'opération
de 1'étalonnape de 1'1ndioataur de pression se reporisr au chapitre 3,sect.6 de
cette publication,
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APPENDICE 1
ESSAIS STANDARD D'APTITUDE A L UTILISATION (se 30)
DES INDICATEURS DE PRESSION D'HUILE Type DESYNN

1— Lea eszsais sulvents doivent &tre sffectuds sur les instruments mentiomnée cl-
dessus , inmédiatemeént avant leur montage sur avion et 2tout moment sl lsur fone-
tionnement est douteux. Ces sssals doivent dgalemsnt 8tre effectuds sux périodes de
révision des Dépbts A'Equipements, Les tolérances spéciﬁées ne doivent pas &tre d4-
pasaées.

METHODE D’'E SSAI

2 __les instruments subissant les essais doivent €tre montés en position nomals,
c'est & dire le cadrem ds 1'indicatsur d'aplomb et dens un plan vertical, les axes
du transmetteur,verticaux et le reccord de pression dans le bas,

MATERIEL D’ESSAI
3__ Yo matérield'essai-suivant est nécessaire :

{1) Mégohmmitre, type C (Réf.Meg, 50/152)
- {2) Apparell &talommeur pour indicatemr de pression (R&f Mag. e.c,/'a;)

(%) Appareil dtessai Desynn (Réf.’ﬁaga 6C/437) ou version troplcale (Réf.!fhg
6C/470)

NOTA : I'appsreil etalormeur pour indicateur de pressi on MK 2 (Réf.¥mg, 6C/658) sera
fournl prochainement comme moyen supplémentaire d'essal de ces &talonneurs,
Ce matériel serg déerit dans 1= seetion 6 de cette publication dds 1a récep-
tion des 1nformatmns.

ALIMENTATION D'ESSAI

4_Un° gource d'alimeritation A*cssal ‘de 24 volts courant continu (nonnal) a8t né-
cessalrs,

ESSAIS

- Les essais sulvants déivent 8tre effectuds.

Essai d'etalonnage de l|'instrument complet

6. (1) Connecter 1'indlcateur de pression d'huile au transmetteur et le trans-
metteur & 1'alimsntation 24 volts. Commeeter le transmetteur A 1l'appareil
étalonneur d'indiceteur de vpression soit au moyen de la tuyauterie souple
fournie et un raccord stendsrd &4 vis creuse ou au moyen d'une canslisation
en cuivre ds longusur sppropriée avec les embouts et les Scrous ndeessai-
resS.

(2) Vérifier 1'éta10nnage en trois points larpement espacés de 1= marge, un
des points devant 8tre le zéro sous des pressions croissantes et décrois-
sentes. Les erreurs doilvent &tre dans les tolérances suiventes
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ERRZURS -TOLEREES
‘ { 4 zéro en~dessus de zéro
Modéls du Marge en nét . Mmag, ; ;
transmetteur | lb,per| kg/em 2 1b.per kg/em 2} b.per |ke/em 2
_ s8q.in _ S isq.in _ -8Q.in
134 04 120 | 8,4 64 /1572 Y¥3,5 | *o,28 | 4.0 * 0,35
13B 03 170 | 11,9 61/1629 | * 5.0 0,35 | 7.0 | 20,49

Essai d étalonnage du transmetteur seul

7 (1) Connecter ls tramsmetteur & l'appareil d'essal Desymn, puis bmncher colulac
sur 1'alimentation 24 volts, connscter le trensmetteur & l'appareil étalon-
nsur de 1a maniére dderite ci-dessus et charger 1'appareil étalonneur jusqu’
ce que 1'aiguille de 1'indicateur de l'appareil d'essal indique 120 degrés.
Augmenter ensuite la charge jusqu'i ce que itindex mergue 240 degrés. Ia
charge nécessaire pour smener llaiguilie de 1'indleateur A ces valeurs doit
~gse situer dans les limitas suivantes :

Charge pour obtenir une |Charge pour obtenir une
| lacture de 120 degrés * |[lescturs de 240 degrés
: ‘ S sur 1'appareil d'essal sur l'appareil d'essal
Modéle Marge en REL . Mag. -
du trans4 lb.perjkg/om 2 Minimunm Ma ximum Minimum lhxlmum
metteur sq.in - 1b.per | kg/ [lb.per [kg/ [lb.per| kg/ [b.per
_ sq.in ] om.2{sq.in |om 2isq.in | om 2 isq.in
1z Jo a 12°| 8 4 /15721 32 |2,25| 37 |2,60f @3 | 5,85 B9 (6,85
1B o é 170y 11 9 |64/1839} 43 3 52 3,65] 118 8,30 126 e 85

(2) Ta position z&ro du transmetteur peut se vérifier par eatimtion, par Is di-
mension des eecteurs colords vert ou jaune sur 1'appareil d'essal Desynn gqui-
sont pour le moment disposés pour le transmetteur de contenance de carbumn%
A 1a position zéro la tolérance d'erreur sur le transmotteur ds pression 4!
huile est pour les deux moddles de % 3°, Ia cale de butée ou secteur sur le |
cadman de 1'appareil d'essal Desymn, occupe 4 degrés; l'erreur admissidle est
done dgale aux 3/4 de la cale de butde dams chague direetion.

i

{3} 1a position au sommet de 1'&chelle du transmetteur peut se vérifier par esti
mation de la méme fegon, la cale de butés sur le cadran de 1'appareil dtessal
Desymn couvre 4°, Iss tolérances du transmetteur au sommet de 1'échelle sont
t 7°, c'est A dire approximativement le double de la longueur de 1a cale de

butés dane chaque direction, }

|

Essai d’etalonnage de l'indicateur seul

8—(1) Connecter 1l'indicatenr & l'apparell d'easai Desynn ot celui-ci & la sources
dtalimentation 24 volts, manceuvrer l'appareil dtessai de la maniére déerite
seet., 6, chap, 5 de cette publication, et vérifier les indications de l'ai-
gullls de 1'instrument essayd en regard des calss de butde sur le ¢8té droit
de 1'apparell d'essai.

(2) Lorsque l'indicatsur de pression.d*thuile est sur le zéro, le cadran & main
droits de 1'appareil doit indiquer 30 degeds dans une limite équivalente &
! 1,25 fois la largeur de la cale de butée de coulsur de chaque coté de la
gmduation de .30 degrés.

(3) De méme Tfagon, lorsque 1'indicateur de pression d'huile arrive am haut de
1'échells, 1o cadman & main droite de 1'apparell d'essal indiquera. 300 degrée
dans une limite? équivalente 4 1,25 fols 1a larseur de la cale de butée de
coulsur de chaque cdté de la graduatio“ de 330 degrés. '
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(4) Au cours des vérifications déerites ci-dessus, Maiznille ds 1'indicateur de
pression d'huile se déplacera doucemsnt vers le haut et le bas. Le mouve-
ment oscillatoire de l'aiguille indique que 1'instrument ast défectusux, ot
ce sors généralement une panne dn transme tteur,

Resistance. d'isolement du transmetteur
~ Ta résistance d'isolement entre toutes les pléces travalllant 1nterconnectées

et une partie métallique queleonque do3t dtre mesurde. Elle ne doit pas étre inféri- |

eure & 20 méghoms,

Resistance d'isolement de l'indicateur
. 10_Comme pour le transmetteur,
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Presentation.

1 _ L'indicateur o surpreSsioq est utilisé pour indiguer la pression daps le oir-
ouit dVsdmission 4'un moteur & coumpreszeur, par Tapport é irne valeul standard de preg
sion.

2 Lo point ﬁe repére. de pression cholal ;, pour le circui{'a'admissien est la
pression atuosphérique standerd, & I5 deg. Ceptigrade .av nivesu de ls mer, qui est
anvroximativenent de T4,7 11vxas/pouge° {1,033 Kg/qu)

Y

3_ 1s pﬁissanca d'un moteur & combustion interne dépend du peids de mélenge essen-
ce-eir qui peut Etre introduit dspg le cylindre, avant le oompresstn,de 1=z p*eSslon
réSultant de la combustion apvas allumage et du nombre ds tourspar minute,

‘; knans;un7motaur nprmalement'alimenté, ¢*est-2-dire qui n'a pas ds compr&sseur
le poids du mélange Introduit dépendra de la pression atmosphérigue, I) est donc évio
dent qu'aux altitudes élevées ot la pression stmosphérique est basce ia puissance
du moteur sera consiacreblement “Pduite

S5_ 1a surchargs consists & alimenter an mélange airwﬁssﬁﬁcg le circuit &'adm1sslom
8 une pression supérieure 3 la pression atmosphdrique smbiante, Elle psut Stre utili-
gaée dans les bute suivants 3

(1} Pour maintenir ume fr 2ssion constante dans le sirouit &ladmission
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Figed - Indicateur de surpression Mk.ITIC™
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| . aux difffrentes altitudes de vol et conserver ainsi au moteur sa
~ pulssance.

.(ii) Pour aceroitre momentandment la pulssance développée au niveau du sol
au moyen d'une augmentation de pression.

(3.. 11 est important que le pilote sache continuellement et de fagon précise la va-
leur de la diffSr:ince de pression, entre le ecircult d'admission et la presajion atmos-
phérigue standard.

7_ Cette diff‘rence de pression est d’signde &ous le terme de (boost ) surpression
far exemple une pression tranaclse par le compresseur, supérisure de 2 livres/pouceuz
& la pression atmosphérique standard, se dit "Surpression de £ livrea/poucel. {0,141

kg/cm2) .

&8 __ I s'ensuit qu'une surpression négative doit s'interpréter comme la valeur de la
chute de pression su-dessous de la pression standard et 1l'on dolt ncter que la sur-
presalon maximum admise dans un uoteur peut avoir une valsur positive trés basse cu
étre méme égale 4 zéro.

O_ Pour que le commpresseur pulsse donner la pression correcte, wr dispositif spleiall
automatique désigné gous le nom de cormande automatique de surpression est prévu sur
le moteur et ce dispositif limite la pression & une valeur prédétermin’e (dépendant

de 1l conception du moteur). Zlle est réglée au ddpart par l'indicsteur de surpression

Modéles 'disponibles.

1O_Les indicateurs de surpraession suivants de ls série IX%.III sont disponibles :

Lunineux Non lumineux Fluorescent Ik ¥arge
- Livres par poutes Eg/em?
carrdés

64/599 6a/701 IIIC -4 +8 -0,26 +0,51
TA/T00 Plagues de montage

0A/1064  { Has L0sY IXIC -4 +3 0,28 40,54
Sa/ 167 6/ 160 I1ID - 4 +12 -0,26 +0,84
GA/T89 64/790 IIIC - 4 +16 -0,28 +1,12
6a/1000 | 64/1067 | 1116 -~ 4 +15 =0,28 41,12
54/1219 64/1220 64/1278 IIiH ~7 + 8 ~0,49 +0,58
6A/1221 6a/1222 64,1279 IIIH ~7+8 -0,49 +0,54
6:4/1223 6a/1224 Gl 120U ILIK - 7 +16 | =0,48 +1,12
54/1225 64/1226 6471281 IIIK -7 416 - =0,49 41,12
Sa/1427 Ga/952 g .. IIIL | - 7 +20 -0,49 *+1,40
641581 641562 IIY -7 425 0,49 +1,75
GA/1667 64,1868 | 1IIN -4 +32 I «0,28 +2,24

DESCRIPTION
Mk. IIC.

11-—1& figure I reprdsente la vue de face de 1'im trument Mk.IXIC (REL. Usg. 6A/699)
dont le poids ne dépasse pas 8 onces (0,227 kg). le mécanisme de cet indicateur est
contenu dans un boitier standard de 2 1/2 pouces (63,5) en matiére moulde. le boitier
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est congu de fagon & former avec la canalisation de la chambre d'admission un cir-
cuit étanche & 1l'air et (sans mouvement) il peut résister & une pression intérieure
de 30 livres / pouce2.{2,710ke/en2), La glace est en verre genre sécurit et
la bague dVencadrenent colordée en rouge pour se conformer & la couleur code des ins-
trunents de mesure d'cssence agsure LVStane ¢1t4¢ au moyen d'un joint plomb. Le méoa~
nirme de 1'imdicateur de gurpression est roprdésenté IMige2. Il est commandé par un
mouvement anéroide se composant d'une eapsule d vide relide 4 1'asiguille var un méca-
nisme amplificateur, La contraction de la capsule, consdeutive & un asoroissement de
nression est btranmise &4 L'airuills qui 1'indicue sur 1'¢chelle., Une bague de repé-
rage réglable supnortont un secteur de couleur rouge sur lecuel sont inscriis les
mote "Surpression maximm en vol horizontal®, peut 8tre oricentdée et fixzdée dans ume
nocltion prédéterminde en fonetion du Yyne particulier du meteur surcompressé pour
lequel lfindicatour sera utilisé, Lorsjue ce réglapge est fait, 1'index oréwvu sur le
secteur margue la limite sundrieurs de lp surpression en vol horizontal,

1;2_ Sur guelgues instruaienis le secteur de repdrage est reprisenté per une étiquettd
collée sur la face intérieure de la glace, Pour effectuer le réglage de cette margue
il est ndcessaire de debrider la glaco en dévissant la bague dlencadrement d'un tour
eaviron et de tourner la glace & la nosition désirde du secteur de Tepérage puis de
revisser 1l Lague dlencadrement. Sur ces ndes indiecateurs le joint d'étanchdéitd &
lair se fait dircctarent entre le boltier et lz glace du couversle, sons utiliser
une rondelle joindt., Ceei permet le ddbrideoge et le reaserrage de la bague dvencadre~
ment pour le réglage du secteur de repérage sans détruire 1l'étanchéité & 1fair du
voitier,

1:3 Un raccord B.S.P de 1/8 pouce est monte dans 1'axe et & 1farridre du bottier; {1
comporte en £iltre amovible & mailles serrdes en Til de cuivre et wme buse de réduc-
tion. Un orifice de 0,030 pouee {0,75) de diamdire et de 0,030 pouce (0,76) de long
cdté filtre, constitue la rcduction de protection de l’instrument cont?e les avaries
possiblesd la suite dYun retour de flamme.

14 _ Lo mouvemsnt anéroide se compoge dlune capsule 4 vide, reliide de facon appro-

priée au wécanisme de L’&i?ﬂill@ dont 1z conception peut varier suivent llorigine.

Llexpansion de la capsule & la suite dlune pression négative, est limitde par une bu-

tée de sécurité, évitant ainsi les avaries pouvant survenir 4 ls suite d'une expan-
sion excessive ou dlune déchirure de capsule.

155_ our evibter que l'escence penntre dans 1'indicateur, un déeanteur ik I (Réf,Mag.
64/715) est interposé dans le cireuit des cananlisations dans une position accessible
facilitant la purge de 1z canalisation de 1'indicateur de surpression dans le déean~
teurs Le dlspositii idéal est une couwrte longusur de cenalisation descandsat e 1'in-
dicafour au décanteure Un notz sur la face supérieurs du ddeanteur indique ls raccord
destinéd a la canalisziion de 1'irdicateurs. L'autre raccord est branché A la canslisa-
tion de la chambre d'admiscicn. Un bouchon filetd avec un dispositif de retenue lui
permettant de pendre librement pendant la vidange du déecanteur, se trouve au bas de
celul~ci.

1@3__Le prineipal désavantage dYun indicateur de surpression dont le mécanisme est
wonté dans un boltier £tanche, est 1la possibilité A'errours de lecture & la sulte
dtune fuite du boltier et la possibiliti de pénétration de ocarbutant licuide ou de
gaz & 1¥intérieur du boftier au détriment orobable du mécanisme ot du cadran. Ls man-
que d'étanchéité du boltier peut 8tre 40 & 1'imperfection du siége de la rlace cu au
serrage insuffisant ds la basue dvencadremant. Dans 17indicatewr de surpression
Mk. IIIC ce défaud & presque complitement disparu. Avee cetts conesption, 1l ntest
pas nécessaire dlavoir un dispositif de jointolement étanche & 1lvair entre la glace
st le bhottier.

%
MK HIC S |

17{_ L‘iﬁdicateur de surnression lik. IiIC4*représenté Pige3y 4 et 5 est résistand au
earbvurant et foncticnne sur le principe de la pressicn différentielles Il comporte
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~une. chambre & digphragme ¢tanche & 1tintérieur dfun boitier non étanche a l'air, le
diaphragme étant raccordé & un index ou aiguille, qui amplifie le mouvement du dia-
vhragme. Ltindex se déplace sur un cadran fixe gradué en livres par pouces carrés.
Ltindicabteuwr est robuste =t 4 1Lvépreuve des vibrations normales résultant de son em-
ploi sur i'avion, Avec ce type dtindicateur, le ddcanteur n'est pas'hécessaire, la
conception de ivindlcateur prévoyant 1l¥interposition dhune chambre gtanche entre le
diaphragme principal agiscant et le mouvement de l'indicateur. De cetle maniére le
carvurant ne peut stintroiuire dans le boitier de 1'instrument dans le cas dTune cri-
que ou dlune déchirure du diaphragme prinecipal.

18_L'inﬂic&teu.r de surpression Mk.IIIC* est un instrument & pression différentiells
qui répond aux changements de pressicn . mgissant sur leg deux faces du diaphragme de
comande. 11 est de construction et de principe presgue identique aux MklITID, ITIZ®
171G, 1I1C* IITH, TIIHY ITIK, ITIKE ITILF 11IM® ot T1IN® dont il ne diffbre que par
za MaToe. B osa reporiant & la fig.b on voit que la surpression A mesurer est prise
directement dans la chambre de pression (1) qui est ouverte dtun coté au diaphragme
de commande {2) mais isolée de la chambre (3). La pression intérisure de la chambre
{3) est fixe, puisqulelle est obturée par le tube d'étanchéité (5). Les mouvements
du diaphragme de cormands. (2) gui est' situé entre les deux chambres sont transmis

au mécanisme indicateur au moyen diune tige va et vient de liaison (8) et le dlaphreg
me transmettenr (4). ' : '

19_ 1a conception et la dimension au diaphragme de commande (2) et au diaphragme de
compensation (7) ont été étudides pour que 1tinfluence de 1 'altitude soit.insignifian
te et ect en failt compléjement équilibrée par le diaphragme compensateur dtaltitude
Cetite gompensaiion assure gue 1'angle de contact entre la tige de liaison (6) du dia-
phregne de comande (2) et la barre horizontale de marge (8) sur lvarbre norizontal
du mécanisme de cormande demeure Fixé, quelle que soit la variation dc pression agis-
sant sur llextérieur du diaphragme transmetieur (4). Lterreur dtaltitude & corriger
28t trés petite et le mouvement du diaphragme de compensation {7) est en relation
¢galement potit et permet ltutilisation dTun matériau robuste et d'épaisseur raison-
nable pour la fabrication.de ce diaphragme

] 20_La gurpregsion, dans le circuit dvadmission, que doit mesurer 1'indicateur arrdi-
ve par le raccord _(Ip) et pagse par un orifice réducteur de protection percé dans
une douille filetde (11). La position de cette douille dans le raccord est réglable.
ot remplii aussi le rdle’de butée en cas de surcharge négative imposde au diaphrag-
me de corrrande .(2). Passant par ltorifice réducteur la pression admission entre dans
la chambre formée.par le diaphragme de comvmnde {2) et le couvercle inférieur (I2)
de la charbre (1), Le mouvement du diaphragme consécutif & la pression admise est
transmis eu mécanisme indicateur par une tige de liaison (6) supportant une dquerre
(13) fixde 2 son extrémité supdérieure pour commander lvaxe horizontal (9) an moyen
de la barre horizontale de marge {8). :

21_1a vression conatante sur llautre coté (2) du diaphragme de commande (2) est

-contemue dans 1Yespace formé par le diaphragme de commande {2) et le diaphragme de
cempensation {7) entre lesquels .se trouve la plaque intermédiaire {I4) sur laquelle
repose le dlaphragme de transmission {4) et le diaphragme de compensation (7). Un

' trou percé dans la plague intermédiaire {I4) vermet 1L'éguilibrage de la preseion en-
tre le diaphragme de comande {2) ot le dlaphragme de compensation (7). Ce dernier
6 la forwe d'une rondelle et ses bords intérieurs et extérieurs sont maintenus par
la plague intemmédimire {I4). La surface libre au eentre du diaphragme de compensas

tion est eecupde par le diaphragme de transmission (4) qui est soudé am diaphragme

de compensatien formant ainsi’un joint étanche. ' '

22 _Le diaphragme do compensation (7) & une amplitude de mouvement maximum sur une
ligne A mi-chemin entre ses bords intérieur et extérieur, Cette ligne est utilisde
came gercle de tragage sur leguel se Pixent les trois colonnettes (I5) supportant
le mécanisme. Comme le dlaphrsgme trvansretteur (1) se souldve de la méme quantité,
il en riésulie qulavcun mouvement n'est transmis au ndécanisme indicateur, quelle que
Boi% ia variation de’ la- pression atmosphirique. Le Mouvement du diaphrasme de compen-
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‘sation {7) est fzible, Pour un chongement de pression stailque dquivalent & 40.0600
pieds (12,000m) le mouvement sat approximativement de 0,0ﬂz-ﬁoncej{O,cs}, Ltemploi
d¥nlliages traités themmiyvement pour le diaphragme de commende (Z) ot sa 2onception
robuste concourent & ia stablliié du zérc du mécanisme indicatour. :

22:3_.L’ensambla du mpuvement, visible Fies.4 et qui domprend le csdran, 1'index et le
ragcord pour la onnexion de la conalisotion du cireuit dladmission,’ foime un ensem-
ble ocomplet monté dans ie bottiers.Le wode de fixation de cet ensamble & l'intériewr
du boftier nar un seul peint de suspension fait qus 1'9n évite ainsi Jes 1lépdres dé-
formations de 1lensemble pouvant sg traduive par llimpréeision des indlcations de
1'instrunents Le boltier représenté Fig.6 st du typs standard de 2 1/2 pouces (63,5)
de diemdire en matidre moulde noire, evec bride dg fixation carrée et bague dVencadre
ment vissée sur 1o boltier dgalement en wstidre moulde, mais colorde en rouge. L'ins-
trument est prévu avec un rageord do 1/8 vouce B.S.P (1 Pige4) pour le raccorier au
eircult dadmission, Il consoure Ggalement 3 la fixation de ll'instrument dans son boi-
tier. Deux nervures sont prévues 4 1Vintérieuwr du boltier, sdjacentes au itrou dansg

le couvercle par lebuel passe le raccord (1). Ces nemvures servent & maibtenir la dol-
lerette carcie (8) du rascord et i LVemp@cher de bouger lorsgue 1l¥écrou du raccord ex-
tériewr (2} est blogué sur le boftier. Le mouvement repose sur une rondelle {4) a
1intériewr du boftier, et une plasustie de laiton {5) freine ltécrou {3) lorsqutl
est serré, en repliant dessus les languettes de la plaguette {5) contre deux faces de
1téerou (3). ' '

|24 _La vague d'enasdrement (1) Fig,5, maintient 1a glace couvercle {2) qul repose sux
une bague {3) en matériau approprié et au dessus se trouve une rondello métallique (4)
de forme spéciale oonstituant le secieur de repérage. Le boftier n¥sst pas étanche, ls
fonctionnement du mouvement étant indépendant de lr pression intérieure du vottier de
| 1vinstrument. Le secteur de repérags est rézglavle et peut Bire placéd sur un point pré-
déterminé de 1v4chelle sans enlever l'encadrement. Il peut &tre irmmobilisé au moyen
jd'une petite vis {5} pour éviter aue 1%on change l¢ réglapga sans autorisetion, Le né-
cessaire est prévu pour sceller 1l'instrument au moyen d'ur £11 de fer passant dans la
‘| bague dlencadrement ot le boftier et d'un plomb, Ce £1il est de longueur suffisanto
pour permetire de desserrer la bague d'encadrement et libdérer le secteur de repdérage
gans briser le fil 4¥étanchéité ou enlever ls plomb et positionmer ainsi le secteuw.
de revérage.

25_ae1n de prévenir toute avarie du mouvement de 1llinstrument par des retours de
flamies, un orifice de réduction de 0,03 pouce (0,7¢) de diamdtre et long de 0,04 pou-
. cé“(lmms est wrévu dens l'axe de la doutlle filetde (11) Fig.5 se montant dans le rac~|
gord, Le mouvement corme nous lfavons décrit préoddenment est commmnds par une tige
va ot vient (6) relide & la barre horizontale de marge (8) au moyen dtune équerre (13)
fixée au sommet ds la tige va et vient (6). Ltaction do va et vient de la tige {6)
falt tourner l'arbre intermédinire {9). Il n'y a pas de liaison mécanique effective
entre l'équerre (13) et 1a barre horizontale de marge {8), cette dernidrc reposant sur
1¥éausrres. Le mouvement est montd sur le plateau supérisur (16) qui est Tixé aw dia~--
phragme de compensation {7) par twcis colonnettes support du mouvement (15) comme nous
1'syons dderit précddemmenty, puis Pixéd par les vis (17). : .

2 © Ivaiouille fixée sur 1farxe du pignon {18) se déplace par la manceuvre dlun secw |
tour (19) oui est emtratné par une barre verticale de marge {20) fixée sur l'arbre in-
termédiaire {9). La compensation de température est prévue dans le mouvement, et les
butées du secteur {21) dvitent au secteur un mouvement de rotation exagéré de llat= -
gullle sous 1l'influenge de surcharpe et le forcent & sVerr8ter dans l'une ou liautre
direction dans llespade compris entre les deux extrémités de l'échelle. Le mouvament
de 1'aiguille est régularisé per un ressort en spirale {22) convenablement protdgé
|pour 1L'aupBcher de se colmser cu d'interf'drer avec le méeanisme du mouverent. La fa-
gon dont il est monté lui permet le rattrappage du jeu dea dents,

27 Le cadran est en laiton d'épaisseur assez forte et porte une ¢chelle concentri-
que marquée en blane mat ot luminescente sur fond noir mat. Il est fix¢ par des vis
sur le pleteau supérieur (16) du mouvement. Les graduations de l'échelle sont égale-
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ment espacdes et domnent des intervalles équidistants de pression sur 1téchelle
entidre. Ltaiguille est équilibrée et ecmmanchée légéroment serrée sur l'axe du
-pignon. Ltextrémité de l'aiguille est lumineuse et le moyeu et la partie compensée
sont noir mat. La position du zérp correspond & £9.99 pouces (761,75 mm) de mercure
Les erreursde parallaxe sont réduites au minimum var la position de 1ltaiguille qui
est trés prés du cadran.

1 - Bague d'encadrement 3 - Rondelle de garniture 5 - Vis d'immobilisation
2 =~ Glace couvercle 4 - Anneau du seoteur de du secteur de reperage
repérage

Fig«.6 = Boitier avec bague d'encadrement enlevée.

28_Le gecteur de repdrage qui se trouve au dessus des cadrans est traité de la
méme fagon. Sa position est prédéterminde et il est bridé en positien au moment &u
montage de l'indicateur sur l'avion. Le seoteur de repérage porte ltindication
MAOMM=-BOOST LEVHL FLIGHT "Pression maximm en ligne de vol"™ et un index en pointe
de fléche situé au ocentre du seoteur donne la position de réglage exmote.

MONTAGE

29_.I.'ind.icateur est monté sur la planche de bord du pilote au moyen de vis ou
boulons et écrous passant par quatre trous percés dans la collerette oarrde du bol-
tier. Il est encastré dans la planche de bord et raccordé au cirmit de pression
dtadmiggion par une canmalisation fixée au moyen de lTembout et de 1téorcu de raccord
fournis sur le raccord I/B pouoe B,S.P situé an dos de 1finstrument. L'éorou de rac-
cord peut ftre freiné par un brin de fil de cuivre recuit de 20 swg (0,9) passant
par les trous prévus dans l'éorou et une patte moulée au dos du boitier.

30._.Aprés leur montage sur avion, ces indicateurs doivent subir des essais et le
secteur de repérage doit &tre réglé sulvant la surpregsion maximmm pour vol en
palier déterminde, particulidre au moteur et & I'avion utiiisant 1lvindicateur. Le
gecteur de repérage se régle en desserrant la petite vis sur la bague d'entadrement
et en desserrant oelle-ol d'un demi~-tour environ, ce gui débride ltanneau du sec~
teur de repérage qui peut alors 8tre poussé & la main jusqu'd 1ltindication voulue.
de 1'échelle. Maintenir le segteur de repérage sur son réglage pendant que lion
revisse la bague d'encadrement qui sera ensuite freinéde en serrant la petite vis
situde au deassus
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deanteur de
carburant

Vers 1*'indid
cateur de
surpression

N° de série
dessus

‘fue par Aessus

Fig,? - Décanteur Mk, I

Le decanteur

31 le déecanteur doit &tre montd verticalement avec Lrextrémité mmrounde "'“OP" an
dessus. I sera Tixé par un collisr convenable. Une inscription <~once?m*1t le bran-
chement de la canalisation de ltinlicateur de pression est clairerent margude sur
la face supdérieure.

32..La. position duddcamteur dans le circuit des canalisations doit &tre ddtomrinde
en Tonction de la position et du derrd de pente de la canalisation & raccorder. In
mriicidlier et autant que possible elle doit Paciliter la purpe de la canalisation
branchée sur le raccord central de 1vindiegbeur de surpression. Par exemple, une
position prés de l'instrument avec cimbe continue de la canalisabion depuis 17indi-
. cateur sefaif la plus avantapcouse. Les coudes en U dans la canalisation entre le
moteur et le décanteur doivent &tre dvities. :

ENTRETIEN

33 Les instruments sont é¢ianches et tons les sxes, vis et derous etec, sont freinés
pour les soustralre au desserrage par suite des vibrations. Le plomb de sarantie
ne doit pas 8tre enlevé en cours d'ubilisation et lez instruments dCfectueux seront
renvoyés au wagasin, ot romplacds nar des appareils neufs.

34_ Si pour une raison quelcongue il ol néecessalire de ddémonter la canalisation

raccordant le circuit Aradmission A 1tinstiument, couper le £il de freinnge et dé~
viaser 1'écrou de raccord; la canalisation enlevde peut &tre remontdée an vrocldant
dans l%ordre inverse. Lorsque lfon effectue un ddmontage de ce genre, il est formeld
lement interdit de tolicher 4 la bayuae de riduction de protection & Llextrémité intd-
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risure du raccord. Cetie vis est corroclement ajustée et réglée avant la livraisom
de 1l'instrument et nec doit pas &tre touchde,

35_1e ddcanteur sera pursd aux périodes ddtermincdes du srograrme d'entretien de
llavion intéressé. Les ddcantewrs hors service seront remveyés pour réparation et
1ton montera un ddécanteur en bon ¢tat « Pour purger le carburant du - canteur il =uf}
it de dévisser - le bouchon sur le {ond. Un disposiiif élastique est £ixé au bouvehon
de purge pour LYemp@cher de fowber et dA'8tre perdu. 9% Lton laisse le cavburant af
amasger dans le décanteur jusmqu'd ce qutil atteigne la canalisation (veoir Tig.?) le
dévantour cessera de fonectiomner. '

E.ssais et tolerances |

36_1.95 essals autorisés dans Yem formations ot les toldrances opdeififes nour ces
essals figurent & 1l'appendice I de ce chapitre sous le titre "lssais standard dvup-
titude & lTutilisation. (SeG.5) -




“Presentation

Bection 6 Chap.25 de cette publication. Pour les ddétails relatifs 3 1lvindicateur de
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APPENDICE 1

ESSAIS STANDARD D’APTITUDE A L'UTILISATION (SGS5)
INDICATEUR DE SURPRESSION MK.3C,D,
G,H,J et K et MK.3C*D*G*H*J*K*et M*

1. Les essals suivants doivent &tre exdcutés sur les instruments mentionnés ci-
degous immé&liatement avant leur montage sur avion et & tout moment sf leur fonotion-
nement est douteux.

METHODE D'ESSAI

2 - Les instruments soumlis aux essais doivent &tre montés en position normale, cf
egt-ti~dire le cadran d'aplomb et dans le plan vertical. I1 est permis de taper 1égd4
rement gur 1'sppareil pendant les eassis

EQUIPEMENT D ESSAI

3 - Llapm reil d'étalonnage portatif pour indicateur de surpression (Réf.Nage-
6C/658) et indicateur de dépression Mk.2A (Réf.Mage 6C/526) sont nécessaires. Les
instructions pour ivutilisation de 1tappareil dtétalonnage portatif sont apposédes.
dans le couvergle de la boite de transports Pour plus de détails, se reporter & la

dépression MkeZA se reporter & la section 6, Chap.7 de cette publication,

; ESSAIS ‘ o
4 _ Ltindicateur & éprouver sera branché suivant les instructions mentionnées ci-

dessui.
Essai de pression
5. Pour éprouver le coté pression de 1tindicateur procdder de la fagon suivante 1t

(I) Choisir un tableau approprié et 1le pléesr entre les colomnettes au dessus
de 1‘'appareil étalonneur (=ze reporter & la section 6 = Chap.25)

{2) Monter 1'instrument (ou les instyumenss) & essayer sur le tableau et le
brancher sur le collecteur & 2 directions au moyen d'une tuyauterie sou~
ple, st un seul instrument est essayé, obturer l'autre raccord.

(5) Régler le m‘binet sélectecur sur la position P du tableau de comaande

(4) Femmer la soupape de cormande.

' (5) Placer sur le support ad'hoc des poids d'une valcur égale 3 la surpressim
; demandée. ' ‘

{8) Manceuvrer la pompe & main jusquid ce que le porte poids  se situe enmtre
les dwax repires de la colommette indicatrice, Tourner doucement le support
de poids et comparer l'indication de l'instrunent en cours A'essal svee

le poids comnu plseé sur le support; comparer les indications, Les pres-
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sions seront progressivement acerues en accord avec les indications de ta]
Table I Jjusqu®# obtention de la plug haute lecturs, Les lectures en direc--
tion inverse, s'cbtiennent en enlevant des poids et en manceuvrant la soupa-
pe de décompression jusqu'd ce gue le support de poids se place ontre les
dleux repéres, Ta pression sera diminuée progressivement de fagon & ce que la
lecture de 1°'i ndicateur tombe par échelons de 1 livre par pouces carrés
(n,o7 kg/m). : :

pt

Essai d’aspiration

63..Lorsque 1'on éprouve le coté aspiration de 1! indicateur de surpressicn, bran- -
cher 1'indicateur de dépression Mk,2A sur ls connexion du tableau avant de 1'appe-
rell ételonneur (Sect,8, Chap,25) et procdder comme suit 1

(1) Rdgler 1e robinet sélecteur de 1'appareil étalonneur sur la position S du
.tableau de cammande

(2) Fermer le robinet‘de commande

(3) Manoeuvror 1a pompe & maln avee precautiou Jusqu & obtention de la hauteur
nécessaire de la colonne de mercure de 1'indiecateur de dépression, Comparer
-les indications de 1'appmreil en essai avee celles de i'indicateur de dépres
sion, La pression sera réduite progressivement jusqu'é obtention de la der-
ni¥re lecture, Répéter cet essai pour toutes les valeurs fipgurant dans la ta-
ble T, Pour obtenir las indications en direction inverss ocuvrir le robinet
de commande pour controler le débit de 1'air revenant dans le eircuit

NOTA -~ S'assurer que le robinet d'espiration de l'indicateur de dépression
est ouvert

Essai d’étanchéité
7 _Pour 1l'essal d'étenchéité proctder comme suit :

(1) Rdgler le robinet sélecteur sur la position P du tablesu de commends,
{2} ~ Permer le robinet de commande
{3) Ajouter les poids appropriés’ sur le suﬁport de poids jusqu'a ce que l'sppa-

reil indique + 7 1lbs/psi (0,492 kg/em2) puls fermer le robinet de commeande
La pression ne doit pas tembas a8 0,5 1bs/psi (0,035 kg’'emg) en une minute,

TABLE 1
Pregsion | _ , Pression de mercure
lb,per,sp.in Ke/om2 ~ Pouces . mm

g— 0,07 : | 2,04 51,8

0,14 4,09 10339
3 0,21 6413 | 185,7
4 0,28 8,17 207,5
5 0,35 10,21 258 .3
7 0,49 | 14,30 363,2
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TABLE T (Suite)

Pression Pression de mercure
1b.per.sq.in Kg/om2 Pouges .
8 0,56 16,34 4I5
9 0463 I18.32% 467,1
10 0,70 20«43 568,9
u ] 0’?7 0”047 570.7
12 0,84 24452 622,8
Marge

ture de l'instrument le permet. Il est indispensable de vérifier l'vinstrument de cet-

8. L':.ndicateur de surpression peut ne pas Etre réglé au zéro lorsqutoni'le regoit
et en comperant la pression baramétrique en millibars et la lecture domnée par . lvins=
trument, l'erreur au zéro, si elle existe, peut &tre détermindée. Les indications de
1ltinatrument doivent correspondre aux donndes de la table 2 d'aumsi prés que la leo~

te fagon avant d'effectuer 1'essal de marge sinon l'erreur constante sur toute la
marge ns pourra etre décelée,

-TABLE 2
Pression baremétrique Lectures de l'indicateur de surpression

en millibars 1b.per;sq.in Kg/cmz
1040, + 0.39 + 0,024
1020 + 010 + 0,00%
1000 - 0.I9 - 0,013
980 ~ 0448 - 0,033
960 - 077 - 0,054

940 | =106 - 0,074
920 - \ - 1a35 - 0,094
900 - 1.64 - 0,115

| qui pour faciliter la lecture différent légirement des tolérances de fabrication.

9..La presgion nécessaire pour que l'instrument indique le zéro sera lisible de fa-
gon plus précise sur l'indicateur de d¢pression Mk.2A de méme que les essais de mar-
ge q_ul suivront. La pression doit correspondre & la table ci-dessus mais doit &tre
de signe oppomé.

10- Li¢talonnage de 1ltinstrument doit 8tre vérifié en trois ou quatre points sur
toute l1étendue de 1'échelle. La précision devra 8tre dans les tolérances suivantes

TABLE 3 PAGE SUIVANTR
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‘Noddle de 1'indiceteur

de surpression

Trreurs adnises sur la marge |
de O & 4 Ibe.peresqeine
{0 & 0,28 kg/am2)

Brreurs admises sur la

partie restante de la marge

Ibsperesnedn. - Kg/anz - | lbeperesgein. | kg/om®
Mi.3C ot C® 20,25 ] 20,017 . | . 10.50 © 0,035 ¢
Mk.3D ot DY 4 0,25 1 10,017 + 0.50 0,0E5
Nke3G et G® 1 0,% | %o,045 1 0,75 0,052
Miko3H et H® 4 0,25 | % o017 & 0.80 | 0,085 -
3T et IN 4 0,80 ‘4 0,035 & G5 0,052
Mke3K et KT + 0,50 1 % 0,035 +0.75 | 0,052
L* . % 0450 1 & 0,088 + 10 1 0,07
. 4% 4 0,50 + 0,035 + 1.0 - | 0,07
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CHAPITRE 8
INDICATEUR DE PRESSION SERIE Mk.XII

TABLE DES MATIERES

Para.

Présentation I
Medeles disponibles 2
Description 3
Fonctiontement B
Entretien 6

ILLUSTRATIONS
Indicateur de pression d*huile Mk.XIIC I
Indicateur de pression dthuile Mk.XIIC
{vue en coupe) -2

NOTA - Les essais standard dvtaptituvde & 1ltutilisation (S.G.6) pour les indicateurs
des séries Mk.XII font l'objet de llappendice 1l du chapitre I9 de cette
section. '

Présentation.

1— Ce chapitre donne des informations sur les indicateurs & lecture directe des
pressions de la série ¥k.XII qui sont du type de champ standard de 2 1/2 pouces
(63,5 mn).,Ils sont utilisés soit dans le circuit de lubrification, soit dans le
cirouit dtalimentation en carburant. Le mécanisme de ces insiruments peut différer
de principe et/ou de construction selon l'origine de leur fabrication. Les para-
graphes suivants par conséquent ne traiteront que du moddle IMk.XII qui fonctionne
sur le principe du tube de Bourdcn. La destination de 1l'indicateur est marquée sur
ltencadrement comme le montre la figel.

Figel - Indicateur de pression d'huile Mk.XIIC
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Modeles disponibles.

2_ Les indicateurs suivants de la série Mk.XIT sont disponibles 1

Réff,l@ Mk liarge

64/1748 XIIA ' 0 & 20 pei 0 a I,4 keg/om2
64/1563 XIIB 0480 pst 0O & 5,6 kg/an2
6A/1737 X1IC ©50 A P0psi 2,1 & 8,4 kg/a2

| DESCRIPTION
3 _Ltindicateur Mk.II se compose des pléces principales suivantes
(1) Le boitier et l'encé.drernent en bakélite
{i1) Lvensemble du tube de Bourdon |
(iii) Plaque de montage du mécanisme
(47} L'ensemble du secteur denté et pignon
(v)  Dispositif de séourité en cas de mmeharge

4 _ Bn se reportant & la figure 2, on voit que le tube de Bourdon (6), le disposi~
$if de séeurité en cas de surcharge {3) et l'ensemble du secteur denté (I0) sont
disposés sur la plaque de montare (I2). Cet ensemble complet est monté dans le boi-
tier de 1l'instrument et fixé par une vis t8te fraisde en laiton oqul traverse le cb-
té du boitier et se visse sur la plaque de montage (I2). Le raccord (11) de la ca-
nalisation de pression se compose d'vun embout. de I/8 de pouce BeJ.P placé au dos
du boitier et est mainteru par un éorou de I/ in, B.S.P. Le secteur denté (9) et
le pignon constituent un sous ensemble séparé (I0) fixé lui aussi sur la plaque de
montage {I2) par deux vis en laiton, Le tube de Bourdon {6) qui est constitué d'un -
tube recourbé de section ovale, dont une extrémité est fixde sur la plaque de monta-
ge an moyen d'un embout en laiton maintem par deux vis t6te fraisfe, ltautre extré-
mité, clest~ti-dire ltextrémité libre est obturde et raccordde au secteur denté par
une articulation {1). La butée de surcharge se compose d'une colomette perpendicu~
laire 4 la plaque de montage qui est percfe et taraudde et regoit une vis & téte

- cylindrique avec contre~écrou. On remarquera que dans le cas ol ufle pression exceg=
give est transmise A 1l'indicateur, le mouvement du raccordement articulé {1) sera
1limité par la position de la vis A t8te oylindrique. La valeur actuelle du mouvement
eagt déterminde par la vis qul est réglée en fonction d'une pression prédéterminéde
an mement de l'étalonnage de l'indicateur. L'index qui est dynamiquement dquilibré
se déplace d'un angle approximatif de 40 deg. couvrant la marge complite de 1tins=
trunents Le secteur denté est régularisé par un ressort en apirale qui est fixé
gur l%axe du plgnon et sur une colomette supportant le sous ensemble (10). le
rosaort en spirale sert & rattraper le jeu de la denture. Un disque en laiton, aitué
-entre. le sous engemble (I0) et le ressort en spirale sert & éviter que le ressort
en spirale interfére avec le méoanisme.

FONCTIONNEMENT

5_ L'indicateur ¥k.XII indiquera & tout moment la pression dans le circuit auguel
il est connecté, la pression entrant dans le tube de Bourdon.le tube & tendance 2

~ @se redresser sous ll'effet de la poussdée intériecure qui lui est transmise. Comme la
téndance naturelle du tube est de conserver sa forme, 4l reprendra donc sa
forme progrecsivement en fonction de la diminution de sa pression intérieure.

Le mouvement enrendré par la déformation du tube est transmis au-secteur denté
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Raccordement srticulé
Boitier de 1'instrument
Butése &8s sécuritd en cra de
gsurgharge :
Encadrement

Echelle graduée

™he de Bourdon

Index

HEmbout en laiton

Seateur dentd

Ensemble du seodeu. dentéd
Raccord de la canalisation
de pression

Flagune de montege

HMeg,2 - Indicateur de pression d'huile Mk, XIIC ivue en coupe),

et au pignon par le roccordement articulé {1) fige2 ot indiqué par 1'index en li-

vres par pouces carrds sur l'échelle gradude

ENTRETIEN

S _ Lea opérations dtentretien autorisées dans les formations,et les essals et do-
lérances wpéoifids sont ddétailldes & lL'aprendice I du Chap.I? de cette section
souz le Litre "Egsais standard dtaptitude & ltubilisation (SeGe6)
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CHAPITRE S

TRANSMETTEUR TYPE AftetMkl1ABet 1C POUR

INDICATEUR DE PRESSION D'HUILE ET DE CARBURANT
TABLE DES MATIERES

Para.

Prégsentation I
Description
Mrel - 1A et type Al 2
Ik.1R et Mk.1C B
Foncticnnement g
Montage e
Entretien I3
Procédé de remplissage 15

ILLUSTRATIONS

' Fige
Tranametteur de pression, wvue avant et arriére I
Trensmetteur de pression, principe de fonctiommement 2
Transmetteur de pression, disposition genérale du
mécanisme 3
Montage type du transmetteur de pressiom 4
Digpositif de remplissage, branché mur le transmetteur
de pressiom 5

Presentation,

1_. Le transmetteur de pression est utilisé sur les aviona en combinaison avec les
indicateurs de pression dthuile des séries Mk.IZ2, son but étant Gtobvier & la néces-
gité de prévoir des canalisations de pression d'hulle et de carburant de la source
de pression & 1'indicateur, ce qul présente les avantages suivanis

(I} Il1s servent de mesure de sdcurité puisqutil est possible de garder des
liquides dangereux (tel que 1l'essence) du c6té approprié de la cloison
pare=feu.

(2) Ils évitent également les pertes d'huile ou de carburant dans le cas ob
‘ la tuyauterie se romprait entre le réservoir et 1l'indicateur de pression

Figel - Transmetteur de pression, wue avant et arridre
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MkAA, et Type Al.

. 3_ La chambre de pression admise (5) est usinée avec un centrage circulaire qui

- au branchement du tube capillaire de 1l'indicateur de pression de llavion et 1ven=

-Mk.1B et Mk.1C.

- at Type Al mals avec les réserves suivantes t
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Bn se reportant & la fipure 2 on observera gue ce iranametteur permet &galement de
transmettre la pression dtun: llquide & un autre sans mélanger les liquides.

NOTA - L'instrument Mk.I, qui est la version américaine (Type AI) du transmetteur |
de presailon est presque de construction identique & ¢elle de 1Vingtrument
déerit dans ce chapitre & l'exception du fileftage prévu sur les raccords 4Y
admission et de sortie et 1l'ensemble de la soupape de remplissage représenté
respectivement en (I0A), (1) et (II) PimeSe

DESCRIPTION

2.._ En se reportant & la fig.3 on voit que le transmetieur de pression ge compose
de deux moulages de forme circulalre avec collerette dlassemblage et quil boulomés
ensemble forment deux chembres sépardes par un diaphragme (2) interposé entre les
deux collerettes. la chambre {5) sur laquelle est branchée la canalisation de¢ car=
burant ou dthuile est aésignée sous le terme de Ychambre de pression admise" pe ‘br
que 1 'autre chambre (I5) qui est monnectie par un tube eapillaire & 1Vindicateur de
pression est désignée sous le nom ds ¥ Chambre de preasion tranamise et contient
un fluide spécial de transmission. '

correspond & un chambrage de la chambre de pression transmise {I5). Ce chambrage
prévoit également le centrage du diaphragrme de Tacon 2 ce que, lorsque l'on assem~
ble leg deux moulagzes, le diaphramie soit concentrique et bridé entre les deux col-
lerettes qui assurent ainsi le joint contre les fuites d¢ liquide de 1'une et 1l'au~
tre chambres du tmsmetteur. :

4.._ On observera que lthuile. ou le carburant, dont on doit resurer la pression,
est confiné dans un egpace légdrement plus petit que celui logeant le liquide de
trangmigsion. Par suite de cet emprisonnement, ce liguide a un trés petit mouvement
et en conséquence est capable de transmettre avec précision la pression hydrostati-
gue du circuvit d'huile ou dtessence.

5_. Ltensemble du disque de réglage fig.3 (BA) est prévu comme moyen de réglage :
axial du diaphragme en fonction de sa référence ou position moyemne corme le montre
la fig.5 et cet ensemble n'est utilisé qulau remmlissase de "la mise 4 niveau" du
fluide de transmission du systéme. L'ensemble du disnue se compode d'une plague de
forme circuiaire f:ucee sur un bossage en bout d'un arbre pouvant se mouvoir libre-
ment axialement dans un aldsage de la chambre de pression admise, lorsgue 1'écrou dg
verroulllagre {8) est enlevé de la partie filetée de ltarbre.

S Un goujon (94, Pige3) glengageant dans une raimure de la chambre de pression
admise, sert & déterminer la position moyenne du diaphragme. Pour réoler la position
du diaphragme, 1'écrou de verrouillare (8) doit dtabord tre enlevé de la vartie f£i-
letée de ltarbre, pousser ensuite le houton (7) et en le tourmant & droite jusqu'd
ce que le goujon stengaze dans la ra.:.nure. le diaphragme sem alors réglé é. la posid
tion moyenme.

7  Les chambres de pression admise et tranmmise comportent chagune deux raccordse
Les raccords (3 ) fig.3 et (IOA) sont des raccords au choix branchant le transmet-
teur & la source de pression du circuit dthuile ou dtessence. Le raccord {1) sert
semble {11) qui est un clapet anti-retour a bille sert au remplissage du systcme.

[

8_ les transmetteurs Mk.IB et M!c.fc sont identigues anrx tranmettenra Fkel, IA
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Tube de ourdon Canalisation dthuile ou
\ de carpurant sous pression

/

Indicateur
Chambre de ___
/C‘nambrv-s de pression

aagmise

Diaphragme

@ Fluide de transmission

(8} Huile ou carburant

Fige 2 = Transmetteur de pression, principe de fonctiomnement.

3%, {92)

}—1 2% 1w, >
(57) (38)

I-Raccord de pression transmise I0-Rondelle d'eétancheité

2-Diaphragme IOA-Paccord pression admise

3=Rouchon d'obturation II-Soupape anti-retour de remplissage
4~Fondelle ITA-Canal

5=Chambre pression admise I2-fcrou de la sounape anti-retour de
SA-=Ensemble de 1l'axe du disque de réglage I3=Bouchon remplissage
6-Vis de fixation I4=Goupille fendue

7-Bouton du disque de réglage 15-Chambre de pression transmise
8-ficrou de verrouillage I5A~Colonnettes entretoises
9=-Rondelle
9A-Goujon

Fige3 = Transmetteur de pression, disposition générale du mécanisme,
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{1} Le lMk.IB se compose d'un moulage sous pression en alliage d'nlumintium
régistant & une pression de travail de I1.500 livres par pouce carré
(105,5 kg/cm2). Les comexions de pression admise et transmise se font
au moyen de raccords de I/8 de pouce BeS.P

{2) Ieé Mk.IC est identique en tous points au Mk.IB exception faite du mou-
lage qui est fait d'un alliage 2 haute résistance.

FONCTIONNEMENT

O_ Bn se référant a 1a fig.3 on voit gue la pression Gthuile ou de carburant a
indiquer, est conduite dans le chambre de pression admise {5) au transmetteur par
la tuyauterie branchée.au raccord (IOA). Lorsque le moteur fonctiomme, 1la pression
intérieure de cette chambre est dpale A celle du circuit d'huile ou de carburant

et par suite de la souplesse du dlaphragme (2) elle est commniquée par celui-ci

su fluide de la: chambre d= tranugnission. La pression de ce fluide est A son tour

 Transmise par lvintermédiaire du fube sapillalre de l'indicateur de pression. 3i

en cours de fonctlomnement, i1 se produit des fuites du tube capillaire reliant le
tranametteur & 1l'indicateur de pression, le diaphrasme se détendra sous l'effet de
la pression d'huile ou de carburant de la chambre de pression transmise (I5). et
obturera le canal de sortic, (11a) '

1‘O_En fonctionnement normal, si le systéme est bien rempli, complitement étanche

. et & température constante, le ddéplacement du diaphragme sera tris petit, mais
- avec la gamme assez vaste des températures rencontrées en avion, il peut se produi-~

re des changements considérables de volume de fluide de transmission. La matilre et
la construction du diaphrapme sont spéeialement étudides pour damer une souplesse
suffisante permettant des petits mouvements sans contrainte, & basse fempérature.

Le fiuilde de transmission qui est soit @i fluide pour commandes hydrauliques dvex-
tracteur (Réf.Mag. 34A/I19) soit du fluide de carpas (Réf.iag. I33C/80) est de fai-
ble viscositée pour éviter le retard appréciabvle de transmission & basse tempémtu-
re, tout en ne dégageant pas de pressions gazeuses génantes & haute température.

1_1....'[1 est évident qulune installation satisfaisanbte doit &tre exempte de fuites

"Le nombre des connexions doit donc étre réduit au minivum, ctest-d-dire juste é..
-1la quantité nécessaire pour odbienir de bonnes conditions dlassenmblage et d'enire-

tien. La position du transmetteur variera selon le type dtavion sur leqguel il egt
monté, mais afin de consérver tous les avantages de ce transmettour il doit 8tre
monté du bon coté de la cloison pare~feu avec le minimum de lonpueur de canalisa-
tion de pression d'huile et de carburant possible entre le tranguetteur et la sour-
oe de pression. Le transmetiteur doit 8ire monté supporté par quatre colomnettes
entretoises (I5A) fig.3 portant sur le moulage de la chambre de pression transmise.

MONTAGE

12_Lorsque 1%n monte le transmetteur de pression, il est essentiel de ne pas mo-
difier la position des colonnettes entretolses pour ne mas affecter le serrage des
colonneties et provoquer ainsi des fuites. Une fléche prévue gur le moulage de la
chambre de pression admise, indique la position verticale. Pour que le transmetieur
goit monté correctement sur lvavion la fléche doit pointer vers le haut avec une
tolérance de I0 degréa de part et dtautre de l'axe vertical. La canalisation doit
8tre dirigée au mieux, bien maintenue et sans coudes brusques. Il faut remddier aux
surlongusurs des tuyauteries en les roulant en serpentin. Les boucles et les eour-
bes doivent avoir un rayon qui ne soit pas inférieur & 25 mm ( 1 in.) et la fixa=

‘tion doit 8tre effectude de fagon & dviter Ltusure du tube. Un moddle type d'instakt

lation est représenté figure 4.

ENTRETIEN

13_Le transmetteur de pression doit &tre compris dans le programme dvinspection
et d'entretien des instruments. Toutes les canalisations doivent étre examinées
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‘ - 15A |
18) (7 | 18 _
11
1 =Raccord du tube capillaire I0A-Baccord dlentrde dthuile ou de
14-Cleison pave-feu ' ~ sarburant :
3 ~Bouchon d'chiuration ‘ 11 =Soupape de remplissage
5 «Chambre de pression, admise 15-~Chambre pression transmise
SA-Ensemble de ltarbre du diague de 16 ~Raccord double
réglage 17 =Clapet de trop plein

7 =Bouten de lfensemble du disque de 18 ~Indication de pression

centrage

FiGe 4 ~ MONTAGE TYPE DU TRANSHETTEUR IF FRESSION,

‘pour atassurer qutil n'existe pas de fuite et lfon doit apporiter un soin tout par- |
ticulier au clapet de trop plein (I7) fig.5 et au clapet de rerplissage (11). On
pout déceler une fulte en appliquant (& l'aide d'une brosse) de 1l'eau de savon &
1l'endroit suspect. la formation de bulle sous 1lleffet de la pression s'échappant
indigueras la fuites

14.... Une légdre perte de fluide (tel gue le suintement aux raccords) affectera
les indicabtions de pression de l'instmument e provoguers en conséquence de fréqmnty
remplissages. Clest pourgquold il fant faire trés attention aux points de jonction

& chaque inspection mineure. Si une rTupture netie se produit sur la canalisation de
transmission, il en résultera une absence totale de lecture & 1tindicateur de pres-—
sion, ce gui entrainera la réparation de la mrble défectucuse et un nouveau remplig
sage en acocord avec les instructions déerites au para.IS :

Procedé de remplissage.

15_1e remplissage du circuit de tranamission steffeciue par tn diamsitzf gpéeial
reprégenté figure 5. Pour des informations deta.lllées concernant ce dispositif con-
gilter le chapitie 23 8e la séction Ge

16_.Iﬂrsque le transmetteur a 6%¢ rempli pour la premiére fois ou aprés aveir éte '
‘entidrement vidangé il feut suivre la méthode suivante .

{I)_Il eat essentiel que le dispositif de rempligsage soit nettoyd soigneuse-|
ment avant le remplissage au moyen de fluide pour cormandes hydrauliques -
(RETMag. aéA/ZI;q)

HOTA -~ L'utilisation de nlimporte quel autre fluide entrainera des indi-
cations incorrectes de l'md,icatem?, spécialement aux basses tame
‘pératures.

(2) Chasser tout 1'air 6u dispcdtif de remplissage en manoeuvrant la poignée




1 =Raccord du tube capillaire 9 =Rondelle
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de haut en bas, jusqu'd ce qufil n¥y ait plus de bulles d'air & l'extrémité
de la tuyauterie souple (voir fige5).

Répgervolr de ddéversement du trop plein en cours de remplissage

Tuyauterie de tmp

:’.ppamﬂ ae remplissage porta-
tif. La pression ne doit pas

dépasser 25 PaS.Ie (1,750 Kg/&f S mu i &

Tuyauterie souple de remplissage

B Liquide de tranamission
@ Huile ou carburant

1A-Cloison pare-feu I0A=Raccord sdmission huile ou carburant
2 =Diaphragme souple 11 =Soupape de rempllissage

3 =Bouchon d'obturation 11A=Colonnettes entretbises

§ =Chambre pression admise 16 =Raccord double

7 =Ensemble du bouton du disque deréglage 17 -Clapet de trop plein

6 ~Eorou de verrouillage ; 18 =Indicateur de pression

FIGe 5 = DISPOSITIF DE REMPLISSAGE BRANCHE SUR LE TRANSMETTHUR DE PRESSIONs

{3) Inlever le bouchon du clapet de remplissage (11) et brancher l'extre*qlté
: de la tuyauterie souple corme le montre la fig.S.

(4) Dévisser ltécrou de verrouillage (8) et l'enlever de ia vpartie filetée de
1'arbre. Pousser le bouton & l'intérieur et tourner & droite jusqu'd ce
.que l'on sente gue te poujon dlassemblage (9A.fig.3) s'engage dans la rai-
nure de la chambre de pression admise. Si le bouton résiste donner un 1é-
ger coup sur l%axe pour le libérer du joint diétanchéité qui peut &tre coin
cé entre la chambre de pression admise et le bossage en bout de 1'arbre.de
rdglage moyen. Le diaphragme est alors & la position moyenne, clest-d-dire
4 mi-chemin entre les deux moulages du transmetteur.

(5) Enlever le bouchon du clapet de trop plein au dos de lt'indicatewr et bran-
cher une longueur convenable de tuyauterie. Pour s'assure de L'élimination
compléte de l'air de la canalisation laisser l'extrémité libre de la tu-
yauterie plonger dans le liquide du récipient de trop plein comme le mon-
tre la figeS.

(6) Le dispositif est maintenant prét au remplissage. lianowuvrer lai] poignée de
l'appareil de remplissage de haut en bas pour forcer le liquide dans le
transmetteur et le tube capillaire et en chasser llair. (,ont:muer Jusqud, .
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ce que les bulles d'air cessent dtapparaitre A 1lvextrémité libre de la tuyau-
-terie de trop plein. Au cours de ces opérations le manométre du dispositif de
rempliasage ne doit en aucun cas indiquer plus de 25 p.s.i (I,750 kg/anz) Une
pression txop. forte peut déformer et endamager le diaphragme.

17_ 7o tableau sulvant sert de guide ‘pour isoler les pannes possibles et 1eurls

origines proba.’oles (3
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Pamies du
dispositif

Origine
probable

Rembde

Ltindex de 1tindiecateur

monte lentement ot puis

. Petombe & zéro ou l'in-

dicateur ne fonctionne

la canalisation du transmet-
tewrn'est pas complétement

- remplio.

Le bouchon du filtre ou du

. clapet de trop plein est des-

peré.

la tuyenterie” de reccordement.

gat . caasés pu degearrée - ..
11 exigte wne fuite entre les
deux chambres 8e pression.

“Tuite aux. raccords de la cama-~

lisation dthuile ou de carbu-
ront sous pression.
Indicateur de pression défec-
'bueu:l »

Tas IS5

‘La remplacer ou desser-

- teur.
.Remplacer ou répa.rer

Remplacer 1'indicateur

lLa remplir en suivant
les mtmctions du .pa~

les bloquer

reT
Rempla.cer le $ransmat-

L¥indicateur ne fonotion-

ne pas par temms froid

Le systdme peut &tre rempli
avec un fiuide ne convenaht
ras '

‘& nouvesu suivant les

Vidanger puis remplir

instructions du para.ls

1 L'Andicateur donne des

Pressions aves aocroisse-~

1 ment de température

‘Le systame a été renpli alors

que le disque de réglage était
en position normale

Lo bouphon éu clapaeb de Yrop
plein a été remis en place

alors que la pression de rem~ .

plissage étalt encore appli-
quéea.

nty ait plus decoulemenﬂ

Enlever le bouchon du
clapet de trop plein,
desserrer.et enlever 1t
écrou de verrouillage
de 1'axe du disgue: de
réplage. BEffectuer le
rermpilssage en sulvant
les instructions du pa-
reelS

Premiérement arréter le
remplissage et replacer
le bouchon du clapet de
trop plein. Enlover le .
bouchon jusqu'd ce gutil

an trop plein.

Le disque de riglage en
‘pesition moyenne ne fonc~
t-iome pas

Le mécanisme du disque de
réglage est coincé dans la
chambre de presaion admise

-Enlever 1féorou de lfa~

x3, domer un léger
goup sur llgome
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SUITE DU TABIZAU DU PARAsI7
Pammes du Origine Reméde
probable :

dispositif

‘Fulte & lvécrou de verrouilla=-
ge du disque de réglage -

Joint défectueux ou écio#
deé verrouillage desserré

Remplacer le transmet-
teur ou gerrer ltécrou|

Ie disque de réglage ne sera
pas verrouillé & la position
Ao rermlissage (moyenne)

Cisaillement du gouj dn

gur 1'arbre

Ramplacer le transmet-
teur.

7luctuations de 1'index du
manandhre

Clsmet de décharge collé -

‘le clapet de décharge

Réparer ou remplacer

Panne du dispositif de
remplissage-

Dispositif de remplicsage

~vide ou défectueux

. La soupape de remplissage

peut &tre collée

Le petit trou dans le d8me

de la chambre d¢ pression

transmise peut étre obstruéd

la canalisation peut &tre
ohstrude ocu plide

La pressioh dans le dispo~
8itif de rempligsage peut
ne pas &tre suffisante

-la remplacer si néecesg-|

Vérifier s'il y a du
fluide dans le disposi
tif de remplissage ou
811l est défoctucux
Lxaminer la sounape et|

saire.
Remplacer le transmet-
teur : s

Remplacer la canalilsa-
tion . |
Vérifier si le manomé=|
tre indique une prege
sion dtenviron 20 & '
25 ;);si (1,4 2 1,75 ka/]
o) '

MOTA = Ne pas dépasser
& aucun moment 25 psi
(1,75 kr/fams)




INDICATEURS DE PRESSION AUX FREINS _ Série Mk. 1

, ; Fig,
Méoaniams de 1'indicateur de pression aux freins MK X S 1
Indicatenurr de pression sux freins 2
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Presentation
1 — Le manométre de pression sux freins est construit pour mesursr la pression
diaponible dans 1'alimentation prinecipsle dtalr comprimé-du dispositif ainsi que

1» pression appliqude 3 chsque frein gauche ou d@roit, L'indiceteur domne dss indi--
cations séperdes pour chaque pression sur un cadran unique comportamt trois &Schelle.

DESCRIPTION

2 _ L'indicateur est du type & tube de Bonrdon. ‘Il se compose de trols tubes ds
Bourdon commandent chacun un mécanisme et wn index sdpards, 118 sont congus st dta-
lonnés pour mesurer et indiquer trols pressions d'alr, la pression d'alimentation
et les presslons aux freins gmuches et droits.

MK Pr‘easiroﬁ d'alimentation Pressién & gauché Pression & droite

I 0 4 220 pai 0 & 15,50 kg/em 2 )

‘TA 0 & 300 psi 0 & 21,10 kg/em 2 ) Pour tous de O & 130 psl

B 0 & 470 psi  * 0433 - kg/omz ) 0 & 9,14 kg/enf)

IC 0 & 600 psi 0 4 42,20 kg/em 2 )

o 0 & 600 pai 0 & 42,20 kg/om 2 0 & 200 psi (0 & 14 xg/cm?
L=} -

3_. Tes trols tubes de Bourdon et leur méocanisme constituent un senl ensemble re-
présenté fig, 1. Un grand tube (1) gupslevé de 1'embase ocoupe 1z cireenférence,
et regoit la pression d'alimentation prinscipale, I1 commande un index dont 1'axe
est présenté en (2) am centre dn cadran. Denx petita tubes (3) ot {(4) se trouvent
an-dessons du tube de Y elimentetion prinsipale, et chacun est relié & son mécanis-
me reapectif commendant la position de. 1*aiomiile sur son échells de cadran. Leur

axe commandant respectivement les aiguilles des manamétres gaunche ot droit sont
visibles en (5} ot (8).

4 — ls méocanisme est enfermé dens un boitier standard en matilre moulds noive de
3 1/2 pouces de diamdtre (88,9). Des trous d*aération sont prévus dans ls boitier.

5_ Chathe,méc&n;sme comporte una butds situde de fagon & limiter le déplecement
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ds 1'index dans le cas ol 1'indicateur serait soumis & des surcharges et une plague
de gerdes empéche le ressor:t en spirsle d'interférer avec le mécanisme, lLes pignons et
lss secteurs dentds sont congus de memiére & ne pouvoir se désengrener, et le jeu

de la denture est 81iminéd par le ressert en spirale. ILes indicateurs sent & l'abri

de le corrosion, les parties métmlliques ayant subl un traitement de protection. Ils
résistent sux vibretions normesles et eux conditions reneontrées sur un avion, toutes
les dispositions ént prises pour dviter le deaserrage des axes, écrous, etc..

1 = Pube de Bourdon, alimentation
2 = Axe de llaiguille, alimentation
3 ~ Tube de Bourdon droit

4 = Tube de Bowrdon gaushe

5 - Aze de l'aiguille gauche

6 ~ Axe de l'aiguille droit

7 = Ratcord elimentation

] 8 - Raccord gauche
8 7 9

9 = Raccord droit

Fig.1 - Mécanisme de 1'indiceteur
de pression sux freins Mk,l.

2 65_.15 branchement des canelisstions d*alir comprimé se feit au dos de 1l'indiceteur;
trois racecords sont prévus, chacun ayant son utilisation indiquée eu des du boltier
immédiatement au-desseus du raccord par les mots "gauche, alimentation, droit”. Les
rgceards sont pourvus de trous pour le passage du Til frein. les raccords sont repré-
sentés fig. 1, le raccord d'alimentation {7) étant au centre, celui de gauche en (8}
et celul de droite en (9)

Allmentation = SUFFLY

Freins - ERAEES

PORT . CGauchs Droit = SJTARBOARD

Flg, 2 ~ Indicateur de
pression aux freins, Mik.1.
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‘Modeles disponibles

7_ 16 détail des manométres dlsponibles~sont les suivants :

Réf. Mag,

MK Observations

B4/747 1 lumineux
84/748 1 non lumineux
6£/1282 b flnorescent

. 8A/f1I344 - 1A

- 8A/Yadp bi | " lumineux
8A/T443" 1B fluorsscent
6A/I754 1c lumineux
84a/1679 10 fluorescent
8A/1930 b lumineux
8A/1881 D fluorescent

MONTAGE

8_ Les raccordements de 1' indicateur & 1'alimentatior principels d'air comprimé
et 4 chaque clrecult de pression aux freins sa font .au moyen de tubesiembouts, et
écrous de racecord aux reccords approprids situds mu dos de 1'indicateur.lss dorous
de raccord seront freinés sur 1'indicateur par du ril de freinage passd dans les
petits trous percée dans les é&crous et les ragcords,

ENTRETIEN

9__ Mucune réparation ne peut &ire falite sur ¢es instruments en escadrille, mais
les essals peuvent étre réalisés en utilisatit 1'indicateur de vression &talon dé-

orit sect.6, chap.3 de ce volume. Un eassai d'aptitude 3 1'utilisation des indica-
teurs figure dans 1'appendiece 1.

10_ rour remplacer un indicateur; enlever le £11 d¢ freinage de 1'écrou de raccord
dévisser le raccord et débrancher la canelisation de 1'indlecateur. S'assurer au re-
montage que le freinage des raccords sst blen effectud en passant du i1 frein
dans les trous percés dans les raccords et leurs &crous respectifs, apris avolr pasw—
sé le fil par le trou percé dans 1'éerou, lul faire faire un demi-tour & gauche
autour du raccord avant de la passer par le trou du raccerd,.
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APPENDICE 1

ESSAI STANDARD D APTITUDE A L’ UTILISATION (SG.14)
POUR INDICATEUR DE PRESSION AUX FREINS

| SERIE Mk. 1
Presentation

1_ Tes esgsais Afcerits dans cet appendice déivent Stre effectuds sur ces indles-
tours avant leur vontage sur avion et & tout autre roment gl lesur fonctionnement
est douteux. Ieos toldrances spécifides ne dolvent paz 8tre dépassdes. ,

METHODE D’ ESSAI

2_ Tes instruments devant subir les essals doivent 8tre montés en position nor-
mals, c'est & dire le cadran 4'aplomb &t dens un plan vertical, De ligers coups
peuvent étre donnés au .cours des essais,

ESSAI D' EQUIPEMENT

3_ IL'appareil £talonneur pour indicateur de pression Mk, 2 (réf, mag, 6C/656) &
~utiliser pour ces essais est déerit dans 1'A.P.IZ7HA, vol.l, sect.8, chap,3.

4_ I'appareil étalonneur Mk.2 convient aux essais de pression sllant jusqu'd 42000
pai, {280 kz/em 2)., L'échelle de pression d'alirentation et les échelles de pres-
sion gauche et droite de tous les indicateurs de pression aux freins I—&.l, pauvent
8tre vérifiézs avee cet apparsil.

5_ On n'utilisera au cours de ces essais que d¢ 1'huile anti-gel D,T.D./44D et
aprés les essals on vidangera autant que possibls 1'indieateur,

ESSAIS
6_ Arpliquer les essals suivants

{i) MARGE .
: Za) Brancher successivement chaque raccord de pression sur l'apparsil
4tglonnsur et vérifisr en trois ou guatre points ds 1'échells, Re-
lever les lectures croissante 2% 2éoroissants de la pression,

{(bh} Ies errsurs & n'importe quel point des Schelles ne dolvent pas dé-
passer les tolérances, suivent que la pression soit croissante ou
déeroissante,

Wehella de precssion sux freins

pour tous les moddlas 0 & 130 psi. $,14 kyfem 2 z 2 psi. 0,140 kg/om 2
McI O A 220 psi. 15,5 kgzom 2 I 3 psi. 0,310 kgfom 2
Wk TA 0 & 300 pal. 21,1 kg/om 2 % 5 psi. 0,350 kg/om 2
McIB O a470 pst, 33  kgfem- 2 1 7 psi, 0,490 kg/em 2
+

3

10 psi. 0,700 kgfom 2

10 pal. 0,700 kgfm 2

Mk IC 0 & 600 psi, 42,2 kg/em

Mk I 04 600 psi, 42,2 kg/em 2

1+

{i1) ETANCHETTE :
Tes lectures ne doivent au cours des essals, rolever ancune fuite

de l'un quclcongue des mouvememts, Quelgue solt lg pression,
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Présentation )

f_1a Javge de contenance da carburant M,V est utilisde mor 1'avion pour donner
une lecture contimie de la quantité de carburant contenue dans um ou des réservoirs.
Les lectures de 1'indicateur sont Leaucoup moing affectéed par liattitude de ltavion
qutavec les autres types d%indicateurs dont la spwnde dn réssrvoir comprend un flot-
teur. Ce aystime d'indication & distance diffdre des autres jauges de contensnce, par

 les smnies qui ne comprennent aucun= pidoe mobile, mals utiliment les principes de

capacité €lectrique du courant aelternatif em plus & cwra:xt mtm utiliaé pour ali
menter le cirouit de ltindicateur. _ o Bl

Principe

2_1le principe de bam utilisgé dano de m&éle é.e :}mga -s't qm la eapmité dtun con
densateur ddpend de la constante diélectrique d¢ la substanse entre les deux plaques.
Dane ce cas, chague sonde 3c FéaeTvoir se compose de deux tubes concentriques de fore

| me cylindrique disposds vertfealement dang le réservoir, les tubes <fant scéparés par

un eepace; ainsl, chague sonde ds réservoir joue le réle de condensatour variakle en
es remplissant de carburant ou d'air ou des deux combinés. Lorsgue le carburant monte|
dans 1r réservoir, il vient remplager 1fair dans l'espmoe entre. les tubes) ainsi,cha-
que sonle de réservoir remplit l'office de condensatewr variable, 1& ea.pa.ei‘hé vm'iant
au fur et & mesure que le niveau du carburant momte ou deacends :

3_en disposant B des pointa détamﬁnés plusieurs acﬁea m la x‘émir ot en
les raccordant en paralléle, on peut obteniy wne mesure &u wlume tatal de earburant
contenu dans le ou les réservoirs, représentde par la capacité teiale de 1tencemble
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des condensateurs de réservoirs. Cette mesure étant presque indépendante de 1'altie
tude de lvavion .(Pour de plus emples détails s ce point, voir les para.l13 & I4).
Ce mode de mesure atapplique également lorsque plusieurs réservoirs sont raccordés
a4 wn seul indicateur. Par exemple, un certain nombre de sondes {raccordées en paral-
l2le) peuvent &tre montées dans chaque réservoir aéparé et connectées sur un support
standard & collerette. Chaque support sera alors raccordé au redresseur de la manié-
re indiquée par la fige.10. '

4 _ Pour convertir cette mesure de capacité, et la reproduire sur un indicateur 2
distance, on utilise un circuit de courant alternatif (fig.1B) avec la capacité va=-
riable camnandant le courant dans le circuit. Ce courant passe par l'enroulement
primaire du transformateur du redresseur, le courant ainsi produit dans l'enroule~
ment secondaire étant redressé par un redresseur au gselenium (fige2) et transmis &
la bobine déflectrice d'un potentiomdtre type indicateur décrit plus loin au parasl?.

NOTA = Les circuits de courant alternatif sont utilisés dans ce systéme parce
qutavec du courant continu, un condensateur sYopposerait complétement
au passage du courant} en fait 11 agit comme un isolent. Avec le courant
alternatif un condensateur variable peut étre considéré comme une résis~
tance variable, ou réactance variable pour le courant alternatif au méme
titre qutun rhéostat est une résistance variable pour le courant continu.
Toutefois,puisqutun indicateur pour fonctionner de fagon satisfaissnte
doit 8tre alimenté en courant continu, on a prévu la phase de redressement

Alimentation courant contim

o3
s

13

Débit courant alternatif

PACiT@R

ER UNT ’

Redresseur

Fig.3 = Disposition type de montage pour réservoirs mmiques.
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1 = Bloc & bomes pour la cownexion des conducteurs de la batterie.
2 = Montage anti~vibrations
3 = Prise de courant pour la comnexion du redresseur

Flge4 ~ Convertisseur.

1 - Lampe oscillatrice,type V.R.503 (Réf.Magasin TOH,/382)
2 = Vibreur de transformateur

3 = Vibreur

4 - Condensateur du filtre anti~-parasites

5 = Réactances du filtre anti~-parasites

S5A= Condensateurs d'amortissement

6 = Pransformateur de débit

Fige5 = Convertisseur, ccuvercle enlevé.
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5. 1e circuit de la bobine de commande de ltindicabteur est presque identique & ce-
lui de la bobine déflectrice, sauf gue le condenmateur variable (c'est 4 dire la son~
de ou l'ensemble des scmles des réservoirs) est rerplagd par un condensateur fixe,
connu sous le nam de copdensatewr de cormande. Ainst, si la tension de ltalimentation
en courant continu de l'avion appliqude au convertisseur et de ce fait la tension du
courant alternatif, dans la semie du réservoir varle, les attractions relstives de la
tebine de commande et de la bobine déflectrice dans 1'indicateur ne varieront pase

DESCRIPTION

( 6-&; jauge de contenance de carburant Mk.V se couwpose de quatre ensembles séparés
ﬁg‘.— :

A

1 « Convertigseur
IT = Somde de rémervoir
711 = Redresseur

IV » Indicateur

Convertisseur

7. e convertisseur est utilisé pour fournir un courant alternatif de 60 volts,
20 ko/8 et est alimenté par le courant contimu de l'avion. On le représente figures
4 2t 5 et 11 se compose de

I = Lampe oscillatrice {1) {fig.5) - Type V.Re 503 {ré2.Magasin I0H/382)
I1 = Transformateur & vibreur (2)
111 - Vibreur (3)
IV = Gondensatewr de filtre anti-parasites (44)
V - Héaotances de filtre anti-parasites(s)
VI - Condensateur dtamortissement (SA)
ViI = Transformateur de débit (6)

8 _cCes éléments se trouvent & lfintérisur dtun boitier métallique qui est préva ave
un montage antl=vibrations Ce groupe est alimenté par du courant contimm sous 24 wolt
2t son dfbit de courant alternatif pasee su travers de lvenroulement primaire de deux
transformateurs § pont 4ans le redresseur montés en aérie avec les scndes de réserw
volr ou le conlengateur de commande. On notera qu'un seul convertimseur est guffisent
pour une installation comprenant un mexcienan de trois indicateurs:lorsquvil est néces-
ealre d'utiliger plus de trois indicgteurs, un sesond cogvertisseur doit Stre utilisé
On a choisl des condensateurs & grille et de valeurs de reluctance permetiant dfob-
tenir un minimum de variations de la tension de sprtie pour une large gamme de tensic
dventrée en courant continu. _

=3 Llalimentation du convertiseeur se fait par le vidreur {fig.13) qui en combinaie
son avec ll'enroulerent primaire du transformatewr & vibreur donme une puissance éle-
vée de courant alternatif, La haute tension du courant sltematif de l'enroulement
secondaire du transforrateur A viltrour réagit sur les contacts redresseurs du vidbrewr
et le courant d'alimentation redressé aprds smortissement eat utilisé pour fouwrnir
1talimentation du circuit oscillant. ‘ -

10 . L1oscillateur est un otrcuit nomal Hartley alimenté en série wbilisant wne vale
ve téirode conneotée en triode. Dans le cireuit oscillateur Hartley, un seul cireuit
accordé eat utiliad et il est commm aux deux cirouits de 17anode et de la grille,
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1 =Support & collerette standard

‘2 =Ensemble de tubes

.3 =Borne de mige 4 la masse
- 4 =Borme sous tension é
%
Fig.7 = Sonde,pour réservoirs du type & chicanes.
3
< |

1 =Sonde, modéle pour régervoir &
chicanes

2 =Chiecanes

3 =3upport & collerette de modéle
gtandard

4 ~Régervoir de csrburant

Fig.8 = Sonde, pour résérvoirs & chicanes,montage type.



la réaction nécessaire pour maintenir ltoscillation étant obtemue ﬁar un couplage 4i-

i - Lla semda de rémerveoir du type intégral qui est rerrésentée figures 3 et 6 est
 le type dtinstaliation le plus sirmple. I1 se compose de deux tubes concentrigues

- calleretie est fourni avec deux couvercles, l'un sert de couvercle previsolire pour

- ment au tube intérieur sous tension, alors que la gaine extérieure est branchée sur

,de |

tallation les sondes sont rontdées dans le réservuir en cours de fabrication, au mo-
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reoct. Le débit de ltoscillatrice & 20 Ko/s est vris par induction couplde avec le
cireuit sous tube. La polarité de la grille de la lampe oscillatrice est obtenuse
paxr ltinsertion d'une résistoance dang le cireuit de la grille de la lampe. Pour plus
smples informations concernant le cirouit Hartley se reporter & 1%4,P.1093 = Chap.IX
Pamosi

Sondes ‘
MODEIE INTEGRAL

montés sur le suppert standard & collerettd de la jauge de carburant. le support &

la protection contre l'entrée dea pouassidres pendant le magasinage et le transport;
1tautre couvercle est préva pour recevoir le cible tlindé coaxial du redresseur.lors+
gue ce dernier est en place, le fil du conducteur sentral est conneoté dlectrique-~

le tube extérieur ou tube 4 la masse. la sonds passe & travers un trou pratiqué sur
le dessus du résexyvoir de carhurant et est 1ixde par douze goujonsg et dercus.

mm POUR HESERVOIRS A CHICANES

rEque deux 5, Ou plus, sont nécessaires, le medels pour reservoirs -
12. 10 sendes, % né 1 &1 ré ire & chi
canes est géndralement utilisé. Ce moddle est reprisenté fig.7. Avec oe type dvins-

von de supports convensbles. Tixés A la cloison intérieure ou & ltentretoise la plug
rapprochée, ot elles ne sont accessibles que par le trou de vimite du réservoir.iinsy
avec ¢e modtle, chaque monde n'est pas raccordée dlresctement sur le support & colle=-
rette standard, mais elles sont connectdes intérieurement en parallidle, puis bran-
chées au support 3 collerette standard oud est fixé dans une position comvensble
dang le véservoir. Ce support 4 collerette est prévu aveg un caghe poussidre gui doiy
8tre enlevé de la méme manidre que pour la sonde du moddle ini:égral.ﬂn exemple type
de cette installation eat myrésanté £ie 8

CONDITIONS CENERALES

13_ Dans 1e texte prdeddant il a 44€ 41t gue lton pout monter plus dtune sonée sur
un seul réservoir. Ceci parce que les conditions dg 1¥installation exigent que les
erreurs de lecture de l'indicateur n'texcddent pas « 5% pour des changementa artaltitum
de de l'avien allant jusqu'd 152 dans ntimporte quel sens. Pour réaliser oe degyé de
préciaion on peut monter plus d'une sonde aur un réservoir et les comnecter électrid
quement en paraildle de fagon & oe gue lorsgue l'altitude de l'avion change la capa=
cité électrijue totale de la oombinaison des sondes de résorvoirs m raisoanable
ment constante. )
NOTA ~ Les oapasités en pa.xalléles s'additioment (en série leurs réaiproquea
s'additionnent)
Exemle Com;i&émr we coupe de réservoir dans 1equel [ trmnt deux
sondes de régervoir, wne A chague extranité corme le représente la fig.9

1) Dang "A® le réservoir est de niveau, et chague sonde a wne capacité
de 1/2 au maximm (Réservoir demi-piein). Ia capacité électrique tota-
. le des deux est ainsi égale & celle dtune sonde de réservoir pleine.

II) Bn "B® le résorvoir est incliné dtun mnple tel que le carburent monte
& une hnuteur ™A% dans une sonde ot descend dtune quantité égale 3
"in dans l'antre. Ainsi la capscité électrigue totale das deux sondes.
egt encore égale & celle dTune sonde pleine, celle de la sonde 2 A6~
croit dtune quantité dguivalente & ume profondeur "a" de carburant,
mais cevl est compensé par la sonde 1 qui sugmente de gapacité dans la
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méme porportion. Cet exemple ntest pas tonjours correct avee le ni-
vesu "Presgue vide™ et le niveau "Presque wlein“

Fig.9 =~ Réservoir inecliné.

14 Sous une forme quelconque d'linstallation, la sapacité totale de la sonde ou des
sondes dhun réservoir vide doit Btre a,pproxme,twmnent de 600 mierofarais. Dang une
installation comportant pius d'une sonde, cotte cnpacité est ¢galement divigde entre
les différentas sondes. On peut donc voir gue las dimensions des fubes intdricurs et
extérieurs, qui sont en auralwiin de 22 S (7/10 onv.) dipendent des particularités
de l'installabtion. Ceoi sipnifie gque les sordes ne sont pas iaterchangoables nmals sond
gpécialement étudides pour les réserveirs sur lesjucls elles doivent &tre montdes.
Une installation multiple type est reprisentée fiz.lC.

Redresseur

15 le redresseur, qui eat représenté fig.ll camprend deux circults séparés de re~
dressement chaoun se cemposant d'un transformateur et un redresseur au seleniur. le
eirogult électrique emt représentd fig.l%. L'appareil est contenu deny un boltier de

forme rectangulaire et comprend

1 = Une prise femelle & deux doullles qul est utllisee pour llarrivde dn cam*smt
alternatif wvenant du convertisseur

II = Deux transformaseurs ® pont {3}, un pour le eireuit de la bobine de cormande
et 1'autre pour le circuit de la bobine déflectrice de itindicateur

II « Un double re:resscur & pont aw sslonlum {4) qul est indigué dans le schara
de ciblage figeld sous la forme de dsux redressaurs adpardés pour la cormodi-
$6 du echdma

IV «» Un enserble de con\iaﬁsatw ds covmande (-’5)

V Dewx enrowlements de rés*stance de cor:mevnba*lon de tmpf‘ratur*e et 1a bobine
de réglaze de la graduation (2 et 7)

VI ~ Dea bouchons co-sxiaux (6)

16_1e nombre dea bouchons co-axiaux {¢) variera pour différents types dtinstalle-~
tion et dépendra du nombre de réservolirs, lorsgquton ltutilise pour toitaliser la conted
nance totalc de quatre réservoirs au plus, la valeur du condensabeur de comande (5)
egt gdlertionnde pour reprdscater la moyenne géanéirique des ecapacitds totalisdes des
gondes "Ploinea” ot "Vides". L'ensomble complet des éldments est eaduit de cive et le
boitier est hemmétiquement clos pour résister anx tempdratures sxirémess
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1 - Prise & deux broches pour le branchement du cable du ccnvertisseur
2 =~ Bobine de compensation de température

3 = Transformateurs & pont

4 = Transformateur & double pont

5 = Ensemble du condensatsur de commande

6 = Bouchon co-axial ~ commexion du cible de sonde

7 = Bobine de réglage de la gra.daation

8 = Prise & trois broches de ccnnexion du chble de 1tindicateur

Figell - Redresseur, couvercle enlevé.

1 = Bague d'encadrement

2 = Tchelle circulaire

3 = Pignon

~ Aimant

Contact mobile, résistance de réglage an zéro
Vis de réglage de l'vindex am zéro

Boitier

Secteur denté

@~ O

Figel2 - Indicateur, partiellement démonté.



—¥7T MT IS

Feuille réimprimée . AP IRTSA = Volisl = Soot.3
Hars 1948 : Chapell

Indicateur

17. L'indicateur est représenté fig.l2, le circuit fondamental Fig.IA et le circuit
carplat fig.l3. 11 sa compoge d'un potentiométre formant un appareil complet, et conm
porte doux bobines moviles (une bobine de commande et une bobine déﬂectricej mon=

"~ tées dans le champ d'un aimant permcnent. les boblnes somt oconnegtées comme le mon-
tre la fig.TA de fagon A ce que ltindicateur fonotionne corme un véritable ohmdtre
Une résistance en forme de secteur qui est connectée en série 4 la bobine de comman~
de et montde smur le derriére de 1lvinstrument, est prévue pour régler la position de
1tindex sur le eéro. Un contact mobile (8) qui traverse la résistance peut étre ré=
14 par une petite vis qui tourne dans un trou préva danz le bioe & bornes en bakée
lite. La t8te de 1a vie (8) est accessible de lvarridre de ltinstyument pour facili-
ter le rdglage. Lv'index est monté sur un axe qul porte aussi wn pignon qui stfengage
avec un secteur denté {8) monté sur llarmature . la résistance de chaque bobine est
approximativement de 60 ohmg et le couragnt de la bobine déflectrice varie de 35 & 5&
rilliampéres, moyenne nomale, tandis que dans la bebine de commande il est appro:d.-
mativement de 35 milliampdres.

3
L

HUTA = Le riglage de la position de ltindex sur le zéro est effectuéd am cours ds 1Y
. installation initiale et peut 8tre nécessaire aprés le remplacement dtun in-
dicateur ou convertisseur. la vis de réglage se déplace d'un angle total équi
valent & appreximativement 90 degrés couvvrant la gmme de réglage totale.
(Voir para.2?). Ne pas dépasser cet angle, il pourrait en résulter des awa~
ries au contact mobile.

Resume du Fonctionnement

18 Lorsque l'en met le contact, on doit percevoir le grondement sourd éu vibrateur

du convertisseur et aprés une période d'approximativement Z0 secondes, 1l'indicateur
cormencera & fonetiomer, Ce d¢lai est dl au temps nécessalre au chauffags des fila~
ments de ltoselllatrice.

19. Lorsqutun changement de contenance de carturant intervient, il se produira la

. succession dYopérations suivantes

1 « les quantités relatives de emrburant et dtair dang ltespaoe de la sona.o {=)
changent en aglssant sur les valours &8 oapacité (réactence) de la sonde.

I1 = le courant dans le bobine déflactrice du cironit alternatif et par la sulte
celul passant dans ltenrculement primaire du transformateur & bobine déflec-
trice 8u redressaur, changd. :

111 = lLe courant dans ll'enroulement secondaiye du traﬁsfomtetm 3 bobine déflec~
trice du redresgseur, et par la smuite le courant continu &6b1té par la hobi-
ne déflectrice du redresseur au séldnium,changé.

IV = Le courant dans la bobine déxiectrise ds ]tindicateur change

V =« Le champ magnétigue dans ltarmature de 17indicateur prodult par la bobine
défieetrice change, et, du fait que le champ magnétique dans 1tarmabure,fou
ni par la hobine de comrande,demeure inchangé, le champ magnétigque résultan
de 1tamature {(bobines aéflectrices et de comsnde combindes) est modifid

V1 = Lv'amature et par auite 1'index, tournent parce que les axes du champ pro=-
duit par 1'ammature et le champ magnétique pexmanent du stator coincident,
otest & dire que les indications du eadran ohangent.

" MONTAGE
Sondes

20-Ies détaila concernant le wontage des sondes ont déjd &6 donnds aux paragraphes
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Redresseur

2. 1e redresssur sera monté dans wne position qui permat'be ds cotnecter le cible
blindé co-axial de la sonde ou des sandes. Le redreeseur est &tudié pour permettre
1ltadaptation de wn & quatre bouchons co-axisux, si bien que oot organe peut &tre utid
lisé pour totaliser la contenance de wn & mquatre réservoirs, ¢t & ¢e sujet, on note=
ra que la longueur de céible dspuis les bouohons Co=aXiaux Jusqutd 1eura sondes res-
pectives,ne doit pas dépasser 20 pleds (6 mitres).

Cable

22 . Une lz.gae de tranamission uniforme est une ligne dont lewm m-opmétés éleatriques
(par unité de longueur) ne varient pas sur toute sa longuewr, otest A dire qui eat
de segtion conmtante. Alors que les odbles comportant un dtelectrigqus sclide convien
nent an maintien des propridtds dleetrisues, ils sont sujets & ltinconvénient de per~
te d'énorgle due 2 lvimperfection de 1ltisolement. Afin d'assurer de bonnes proprié- |
tés édlectriques sans perte aprréciable 4'énergie, le cBble co-axial est utilisé dans |
cette installation. Le cfible se compose dfun simple noyeau oonducteur utilisant 1Y
aly comme diélectrique. Le conducteur passe dans des emtretoises lsolantes construie
tes en matériau 3 falble perte électrigue (Distrens) protégé contre L'introdustion

de saletés et moisissures et blindé contre les interférences électriques extérieures
par un recouvrement convenable. Pour de plm armples mmi@nta eoncernant le e&-
ble co-axial, se référer 4 1'A.P.J093. '

Convertisseur

23_1e convertigseur sera monté sur deux mortn horizontaux dans une ‘position qua.
permette le libre mouvement des ¢léments souples et ltanldvement facile du couvercles

24-Ls. puissance du convertisseur est suffisante pour alimenter de wn 4 trois indi~
catours avec leurs sondes respectives. En général, les ofbles blindés seront utili-

gés afin d'éliminer les radio-interférences prossibles, mais cecl gera dé¢terminé par

la disposition du céblage et le type de lVavion dans lequel le Jaugsur de ca:ﬁmrant

WzeV est utilisd.

ENTRETIEN

25 les paragraphes suivents ont 6té ddités A titre atinfurmmbion proviaaire. De
plus smples détails concernent ce mujet acront édités aweg des rensaignements sur
les dispositifs dlessals, dang 1'Appendics 1 de ce m::itre, déa que les informations
néoemsaires geront disponibles.

NOTA = Dans aucun oas 1tindicateur ne doit &tre 'aébranahé'&u cﬁn#ertisseur Jors
qus ll'installation est en cireuit. Le manque dtobservation de cettd ing-
truction pourrait rendre le redresseur au sélénium sujet & détérioration;

26.0n notera que la sonde est :fom'hie sous forme dvengemble non m;jet_ 4 des trou-

Néamwins une avarie du régervoir de carbturant est augceptible de remdrs la sonde
imtilisable, ot dans ce oas, la sonde corpléte devra éf¢re rerplacée. le fondtionne=
ment de 1'indicateur doit &ire obeervé awant le premier remplissage des réservoirs

de 1'avions. Les réservoirs étant vides, ltindicateur sera mis on cireui$ pendant en-
viron 30 secondes pour pemmettre le chauffage dn convertis&aur, Lvindiecateur dbit &
ce moment lire zéro.

27 s 1vindex ne domne pas correctement la lect’ure zéro. Ia vis de rdéglage au zdéro
{8) fig.12 aur le derridre de lvindicatewr sera tournd jusqu'd ¢e que ltindex de 17
indicateur soit en face du zdéro. Cette vis étant eonduite de phte & joint Dusseks (ol
demande & Stre ramollie)s Chauffer le tournevis sur un fer & souder avant de s'en
servir, Stassurer que 1l'étanchéité est refaite aprée le réglage. Cegl pout sleffec~
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‘tuer ai.'s&mnt en étend.ant la pdte & joint a*m’c le tommvis_ chaud,

NOTA - En remplagant un convertisseur on un indiscateur, il peut &tre nécessaire
de régler la position zéro de 1tindleateur mivam lee indications ci=
deszug. _ _ ;

Etalonnage

2 28 Aux inspections périodiquea ot lorsque lton fait la pluie, obesrver 1tindica~
, teur pour vérifier au moins les indications A vide et le plein fait A la lecture.di
1%n penge que la vérification-de 1'étalonnage de 17indicateur est némeaaim, ce

contrale doit s'effectuer de la fagon sulvante & .

1 - Avec L'avion dans la position au sol ou ea ligne de vol, s'assurer que le
changement de lecture de Ltindicateur est conforme 4 la quantité de carbue
rant ajoutde dans le régervoir. Au cours de cette vérifieation, il est perw

mis de tapoter doucement l'indicateur avant dteffectuer chague lecture.

1T = S'a.'smrer qua 1l'indisation eal correcte lorsque 1_5 réserveir eat plein.

Dépannage

29. les tableaux sulvants aom: nrevus pour indiquer les pannes msaihlea, ainai
que les essals correspondants ot les remides nécessaires.

A = LYINDICATEUR NE FON@IOREE PAS

| dicateur f

Hamdde

‘Défaut probable 5. - Esgsal '
‘ 1 $
les fusibles dan | VWérifier la tension dtarrivée au ¢t Remplager le fusible
convertisseur L converiisseur R :
- ont gauké t _ . Lt
 Avariz de lampe tlorsgue le vibreur fonctionne, on .
ogeillatrice du peut entendre et septir 1a vibra-
‘vibreur du conver- itlom. Essayer la lampe en prenant t ‘
tisseur tla mesure & la yrise de sortie.slle ’
: "y tdoit dommer 61 volts et 20 ko/s :

- ¢VOIR IE BOTA I A LA FIN DU CHAPITHEE '
Girouit interrm tVérifier la tenaion entre les bornes ¢ Basa.yar les connexions
dans le condnoteur :C et 2 Flle doit 8tre A vide ds 2 V.t
allsnt & la borne 2oourant contimu et monter & 4 volts 1
de 1'indicateur 1"le plein® offectud
Circult interrompu i1Vérifier la résistance entre les hor-: Remplaoer 1lvindieateur
dans la bobine dd~ ines C et 2. Blle doit Stre appr
flootrice de 1l'in= ttivement de 65 ohms

o A aAw

B = LE3 INDICATIONS ENREGISTREN AU TESSUS “DU PLEIN® IE CONTENU DE TOUS LES

do -comuande de 1' prige enbre 65 & I35 ohms gulvant la
- indicatewr tposition du réglage du géro

RESERVOIRS
Défaut mrobable 3 Egaal N, 1

1 t
Circudt interram= ,Vdrifier la tension entres les bormes: gssuyer les “connexions
pu dans le conduo- ;H°1 et ¢ 4e l'indicateur. Elle doit s T T
teur allant & la ;8tre approximativemsnt de 3 volts oous

| bozne N°1 de 1'in~ ;rant continu 3
 dicateur : | '

Changer 1'indieateur
Voir Hota II

Cirouit interrom= :Vérifiaer lag résistance entres les
vu dans la bobine :bormes Nol et CeoFlle doit &tre eom=

kB B W 8
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Défaut probable Eesad t emdde

:
t :

Avarie d'une sonde ¢ Vérifier la résistance d'isolement iRemplacer la sonde
: de la sonde.VOIR NOTA IXIT A LA FIN $70OTR MOTA II
¢t DU CHAPITRE ]
[} i

¢ = LES IECTURES IE LYINDICATEUR NE SONT PAS PRECISES

Défaut probabls  Bssal iDemdde

Zau dans la sonde Vérifier la résistance d'isolement (Vidanger le réservoir
de la sonde - VOIR NOU4 IIT A LA '
FIN Di CE CHAPITRE H

Kauvals 4ébit du Vérifier le d4¢bit du convertisseur Remplacer la lasmpe oscil

convertisstur 11 doit &tre de 61 volta et 20 ko/m 1latrice, le wibreur ou 1l
VOIR NOTA I A IA FIE DIl CE CHAPITRE :convertisseur oomplet si

mécessaire
Eauvais réglage du Vidanger le réservoir et vériﬂer shepositionner le zéro &
zéxro la lecture & "vide" s"vide® et vérifier la le

tture le "nplein® effagtiué
5 :
4

[t S a% wn aE B3P AR Sb *E Ge I kv wmE e

-~

NCTA 1 =~ LYerreur de mesure Qe la tension du courant altermatif veriers suivent le.

type et la fabrication de lvinstrument utilisé & cet effet. le controleur
type D (Réf.Magasin N°JIOS/T06I0) gui est ddja disponible & 1tusage des rd-
parateurs dlinstruments deit &tre utilisé. Btant donné gue le fonctionne=~
ment du contr8leur type D varie suivant mon N® de gérie, il sera ndcessaire
de prévoir un tableau de correspondance, pour la gérie compldte de contro-
leurs type Ds Ces informmtiona seront éditdes dans 1'Appendice 1 de ce Cha
pitre aussitft les informations nécessaires dlsponibleas

HOTA II= Lorsque 1l'on remplace un réaservoir, wne sonde ou un indicateur, il peut Stm
nécessaire de refaire 1e réglage du zéro. Ce réglage sera effegtud avec des
réservoirs vides.

NOTA II¥-Débrancher le cfible co~axisl du redresseur et vérifier l'iaol&rnent de la
 sonde avec un megotmdtre scus 250 volte [Réf.biagasin ¥95G/152), la résis-
tance doit Stre supérieure & S megomms. Une indication plus basse indigue

la rrégence dvean dens le réserveirs
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Presentation .

1 — Les jauges électriques de contenance de carburant des séries Mk. IV, Ik. IVA et
- 1{kk. IVB sont utilisées sur les avions et donnent 1'indication contimue au pilote de
la quentité de carburant contenue dans chacun des nombreux réservoirs de carburant
dont l'avion est équipé. Ces indications sont données directement en gallons sur un
cadran ou des cadrans placés dana une position aisément visible du pilote, donc loin
des réservoirs. Avec ce systéme chaoue réservoir de carburant est éguipé d 'un flot-
teur, mécaniquement couplé par un train d'engrensges, i un transmetteur électrique,qui
est connecté par un catle & plusieurs conducteurs, & un indicateur commandé électrl-
quement et monté sur le tebleau de bord du pilote, Le transmetteur est également con-
necté & l'alimentation de 1'éguipement électrigue de l'avion,

2_ on prendra note que ce chapltre traite en général de la jauge de contenance de
carburant Mk, IV dont le principe est vpresque identique a celuil de toutes les jauges
de la série Mk, IV. Les détaile suivants donnent toutefois les différences existant,
entre les jauges de contenance Mk. IVA — IVB — IVA¥ et TVBX

53_ Tes jauges ik, IV sont construites pour fonctionner sous une alimentation de
24 volts et utilisent le mécanisme Desynn grand modéle. Les résistances représentdées
en {1) et (2) fig. 9 ne sont pas des résistances limitatives, mals des résistances
de sécurité prévues pour éviter le jaillissement possible d'étincelles au balals du
transmetteur. Cette précaution s'est toutefols révélée inutile et sur les derniers
mod2les de jauges des séries Mk, IV, ces résistances ont été supprimées puleque les
possibilités de production d'étincelles et de fumée s'échappant par 1l'arbre de la
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manivelle du trensmetteur sont peu probables.

4 _ Les Jauges Mk. IVA fonctionment solit sur 24, soit sur 12 volis mais gi les
Jauges sont utilisées avac l'alimentation 24 volte, une résistance limitative Ref.
Mag. GA/1388 aat montdée extérieurement pour éviter toute surchargé et les avariles
possibles du mécanisme électrique.

55.. Les jeuges Mk, IVB sont congues pour fonctionner sous 24 volte seulement et la
résistance limitative n'est donc pas nécessaire.

6. Les Jauges Mk, IVA¥* fonctiomnent soit sous 12, eolt sous 24 volts et un con-
tact avertisseur de bas niveau est ajouté dans le moulegse Bakélite de la sonde comme
le montre la fig. 5. Lorague cette jauge fonctionne sous une alimentation de 24 volts
la résistance limitative est connectée & l'alimentation positive (voir zig. 11}.

57_- La Jauge Mk. IVE* comporte un contact d'avertissement de bas nivean. Ce sys-
tdme fonctionne sous une alimentation de 24 volts seulement et la résistence repré-
sentée, fig. II est négligée,

B cot équlipement est congu de fagon & fonctionner correctement scus toutes les
conditions d'utilieation en vol, y compris les limites de température les plue hautes
et les plus basses rencontrées normalement. Il n'a aucune influence sur le cdhpae

de l'avion, la déflection ne dépassant pas un degré lorsqu'une partie quelcongue de’
la ja de contenance de carburant se trouve & la distance minimum de 6 pouces
{152mm) du centre du compas.

.24 volts

sﬁ o

AAAAN A
WA

FIGURE 1 - SCHEMA 30 -~ CIRCUIT THEORIQUE ﬁONTRANT LYELEMENT BELECTRIQUE
D'UN TRANSMETTEUR A FLOTIEUR CONNECTE A UN INBICATEUR

DESCRIPTION

O_ La transmiesion &lectrigue utilisée dans 1'instrument est représentée sthémati-
qusmant fig, I. Le transmetteur contient une bobine de résistance fixe Spousant le -
forme d'un tore contim avec 3 connexlons éjuidistantes (& 120°), Au moyen d'un bras.
portent deux balals, la tension de 1'alimentation électrique de 1'avion est transmige
4 la résistance en deux points distants de 180°, la poeition de ¢e bras étant com-
mandde méoaniquement par un flotteur situé dans le réservoir de carburant. Les trois
points de connexion de la résistance de transmission sont branchée checun & une ex-
tr8mité de trois bobines identiques dans l'indicateur dont les axes £électriques sont
éoartés de 120° les uns des autres. Les autres extr@mitée des bobines ont une conne -~
xion commune, Le champ résultant, a4 au courant peesant dens les trois bobines de
1'indicateur, se déplacera d'une phase en relation avec la position des balais du
tranemetteur. Un aiment psrmenant eat suspendu 4 une portée en rubis dans 1'niice~
teur et & une aiguille montée & l'extrémité de son axe, Cet aiment s'orientera de -
lui-m8me dane la direction du champ résultant de 1'indiceteur, ot le poaition da
1'aiguille est psr conséguent fonction de la position du flotteyur dane le répervoir
de cerburant.

1()._. Un jeu d‘'équipement, odmprenant-le transmattenr ou.apndé et 1'ind{cateur, sera
| nézegsaire pour chague réservoir de carburant. Le bloc & bornes et autres accessoires
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faisant partie du cablage éieqﬁrique de 1l'avion, seront fournis comme pidces d'dqui-
pement de 1'avion,

Transmetteur

11 - Un modédle de gonde est représenté fig. 2. Cette flgure montre que la sonde se
compose d'un flotteur de lidge (1) maintenu en son milieu, par un bres (2) en fil de
fer de faible gection, entretoisé pour en assurer la rigldité, qul l'agrippe dans la
gorge prévue & cet effet. Ce bras est fixé sur une roue de commande dentée (3) du
mécanieme de la sonde. La longueur du bras dépend de ia dimension et de la forme du
réservoir de carburent dans lequel la sonde se monte. La roue dentée (3] sur laguells
est fixé le bras du flotteur est maintenue & 1'intérieur d'une chaps en alliage
d'aluminium par un axe {4} & l'extrémité du tube (5) logeant 1m tige de commende de

1a sonde. La longueur du tube renfermant la tige dépend ausai de la dimension et

de la forme du réservoir de carburant dens lequel la sonde est montée. Un bres de la

‘chepe est de dimension plug grande gue 1'autre et comporte deux butées dont 1'une

eat visible en (6). Blles limitent le mouvement du bras du flotteur en fonction du
réservoir.

12 _ 4 1'autre extrémité du tube de la tige (5) se trouve un moulage (7} qui porte
1'61lément transmetteur électrique, commandé par la tige entrainée par la seconde
roue dentée (8) & laquelle elle est reliée, elle-meme entralnée par la.premidre roue
(3). La tige se termine par un maneton que l'on peut voir fig. 3; ce maneton &'engage
avec les bras mobiles ou balaias (3) et (4) représentés fig. 4; Cet élément électrique
du transmetteur est fixé au moulage (7).f1g. 2 par six vis et repose sur une rondelle
Joint inattaguable & 1'essence. Une vue en plan du iransmetteur fig. 4 montre qu'il
se composze d'un enroulement sn forme de tore formant résistance (1% noyée dans le
moulage en matidre isolante (2). Les balais métalliques (3) et (4) isolés lfun de
1'sutre, se déplacent sur la résistance (1) et assurent avec elle un contact contimi.
Cette dernidre comporte trois connexions & 120° d'dcartement qui aboutissent aux
bornes 1, 2 et 3 indiquées esur la vue gauche de la fig. 3, qul représente le dessus
de 1'élément électrique du transmetteur. Des connexions partent également des deux
balais (3) et {4) fig. 4 pour aboutir sux bornes & et 7 fig. 3 au moyen de contacts

a reasort qui portent en dessoue du moyeu des balaie (5) fig. 4. Les bornes sont
noyéee dang le moulage et enfermées par le couvercle représentéd & droite de la fig. 3.
Le couvercle maintenu par trois vis sert également & maintenir le ceble de connexion,

Indicateur

13 _ L'indicateur fig. 6 est contenu dans un boitier rond en metidre moulée noire
profond de 2 1/4 pouces (57mm) avec bride de montage carrée de 2 1/2 pouces (63,5)
percéede quatre trous pour la fixation. Il comporte un cadran noir de I 1/2 pouce
(38mm) qui.dans ce cas eat gradué de O A 188 gallons, La graduation peut varier sui-
vant le moddle de la jauge. Une aiguille est prévue et l'siguille comme 1'échelle
gpont lnmineuses on endulies d'un endult 'ou 'un produit fluorescnt.ine gloso de fermeture
est fixde sur le couvercle par un encadrement étanche, dont 1e détail est visible:
£ig. 7, qui représents la glace (9) le rondelle joint (10} et l'encadrement (11) ce
dernier étant maintenu par huit vis. La tension pour laguelle 1l'indicateur a &été bo~
biné est gravée sur le cO0té du boltier. ( S '

14 _ & 1'erritre du voltier, comme ie montre la fig. 8 se trouve un bloc moulé con-
tenant les bornee gui eent numérotées de 1 & 7. Les bornes de comnexion & 1'alimsn-
tation électrique sont en plus. Un couvercle, retenu par trois vise protége les bor-

nes et forme avec le bloc moulé des bornes, atiache cRble. En se reportant i la £ig9.

on voit qu'd 1l'intérieur du bloec moulé des indicateurs Mk. IV, se trouve une bobine
portant une paire de résistances de séourité {1} et (2) qui sont interconnectées anx
bornes 5 et 7 et 4 et 6 respectivemeni c'est~-d~dire aux deux conducteurs d'alimen-
tation comme le montre la fig 10,
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1. Flotteur 4, Chape foymant palier 7. Carter moulé
2+ Bras 5. Tube de protection du transmetteur
3+ Engrenage 6+ Butée " B. Roues dentée

Figo 2 = Sonde.

Braa manivelle

Fig. 3 - Tranametteur.

15_4 1tintérieur du boftier de tous les moddles d'indicateurs se trouve 1'6lément
électrigue qui se compose dhune bofte circulaire emboutie en Mu-iétal (1) fig. 7
qul constitue un cadre rigide agissant aussi corme un écran de blindage prévenant
les fuites magnétiques pouvant affecter les autres instruments. Dans cette bolte se
trouve un stator & encoches (2) camportant trois enroulements séparés (3) qui sont
interconnectés & une extrémité. Un conducteur représenté fig, 8 part de chague ex-
trémité libre des bobines pour aboutir aux trois bornes 1, 2 et 3 du bloec & bornes.
Entouré du stator se trouve le rotor {4) qul se compose d'un aimant plat, permanent
4 deux pbles,monté sur un axe gui repose librement sur des portées en rubis dont
ltune est visible en (5) fig. 7. L'autre portée se trouve sur le plateau supérieur
(6) de 1a boite. Le rotor est équilibré avec précision,
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1. Enroulement de résistance 1. Résistance toroldale

2. Carter moulé 2. Balai métalligue

3. Balais 3, Bras de comuande

4., Balais 4. Balai métallique

5. Moysu dss balais ' 5. Contact avertisseur de bas niveau

FIG, 4 - TRANSMETTEUR ELEMENT ELECTRIQUE. FIG. 5 — TRANSMETTEUR, Mk. IVZ%ou Mk. IVE¥

1€5L_Au—dessus des enroulements du stator, et agis~
sant comme couvercle de la boifte (1) se trouve une
plaque circulaire en fer doux (5) qui comporte wn
aimant permanent & faible champ (7) fixe. Celui-ci
aglt comme dispositif magnétique de retour et est
prévu pour ramener l'aiguille en arriére au deld de
la graduation lorsque la jauge n'est pas branchie
&lectriquement. Il ne cause aucune déformation sé-
rieuse du echamp électromagnétique, et par conséquent
n'a pas d'influence sur les indications de 1l'échelle
de 1'indicateur. Un couvercle dcren {8) au-dessus et
une plague éviddée au-dessous permettent de fixer ce
Fig. 6 - Indicateur couvercle sur le boltier (1) au moyen de trois vis.

17_ Les organes Slectriques de la sonde et l'indicateur sont étanches & la poussidre
et aux projections, et l'éguipement complet est protégé contre la corrcsion. Chaque
élément est de comstruction robuste et n'est pas sérieusement affectd par les vibra-
tiong normales de ltavion. '

Modeéles disponibles.

1&3__Toutes les jauges &lectriques de contenance de carbursnt des séries Mk, IV dis-
ponibles sont fournies en fonetion des types particuliers d'avions, et un numéro de
Réf. Mag. sépard est attribué & l'équipement de chaque type. Se reporter & 1'A.P.

1086 - Section 6A intitulée "jamuges électriques de contenance de carburant', se rap-
portant au type d'avion et aux orgemes d'équiperment correspondant.Pour plus de ddtails
& ce sujst, on se reportera au dessin correspondent dont le numéro est indigué en re-
gard de chaque référence de type. Le poids approximatif de 1'installation type est de
31 onces (0,880 kg.) sur lesquels la sonde, y compris la rondelle d'&tanchéité figu-
rent pour 22 onces (0,625 kg.) et 1l'indicateur pour 9 onces (0,255 xg.). Bien noter
que la jeuge électrique doit correspondre avec le type du réssrvoir monté sur l'avion.
L'inobservation de cette condition rendrait l'installation complétement inutilisabls.
Cecl est mentionné & nouveau au prochain paragraphe.
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1. Boite en Mu-llétal 7. Ailmant psrmanent
2. Stetor 4 encoches 8. Couvercle derou
3. Enroulement du stator 9, Glace

4. Rotor 10. Rondelle joint
5. Portée 11. Encadrement

6. Plateau aupérieur

FIG. 7 - INDICATEUR DEMONTE.

MONTAGE

19_11 est tout d'abord nécessaire de vérifier si la fixation de la sonde et de
1'indicateur concorde avec le réservoir sur lequel ils doivent &tre montés. Le
numére du dessin du réservoir sers estampillé sur la sonde. La fixation de la bride
d'attache de la sonde sur le réservoir se fait au moyen de 12 trous borgnss disposés
autour d'un trou de 3 pouces (7o,4mn) percés dans le réservoir. Ces trous borgnes
sont espacés de 30° sur un cercle de tragage d'un diamétre de 3 3/4 de pouces (95,25
(95,25 mm), et sont filetds pour recevoir des vis de 2 B.A. D'autres dimensions

de brides avec une différencs correspondante dans les trous de fixation, sont quel-
quefois utilisées pour des installations détermindes. Les trous de fixation sont
borgnes afin de faciliter 1'4tanchéité. Des rondelles joint sont prévuss et doivent
&8tre montdées en interposant une pAte & joint convenablse entre la bride et le réser-
voir. Le joint sera enduit avec un vernis homologué au moment du montage pour emé-
liorer l'étanchéité et rendre le joint étanche & 1l'essence.

zacl_Sur certains types, un des 12 trous borgnes de la bride du réservoir est agren-
41 dans le but d'étre certain que la sonde est montée correctement, le trou corres-
pondant de la bride de la sonde étant lul-méme agrandi. Tout écart de l'orientation
correcte de la sonde donneralit des indications erronndes du niveau de carburant et
entrainerait peut-&tre dses avaries mécaniquss duss au flotteur ou au bras touchant
une chicene ou une aapdritd & 1'intérieur du réservoir. En se reportant & la fig. 3
on voit que le moulage (7 de la fig. 2) peut étre monté dans n'importe laquelle des
douze positions; Il est donc recommandé avant de démonter une sonde de ce modéle de
faire une marque repdre sur la sonde et sur le réservoir, Lorsque l'on remplace une
sonde i1 est recamnandd d'avoir l'ancienre a sa disposition pour faciliter le monta—
ge en prenant note avent son démontage de la position du bras du flotteur,
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l et 2 - Résistances.

Pig. 8 - Dos du boltier Fig., 9 - Résistance bobinée.
avec le bloc & bornes. (k. IV seulement)

:21..Les brag du flotteur sont spécialement étudiés pour chaque réservoir particu-
lier. Ils ont des longueurs et des mouvemente angulaires différents, en fonction de
la forme et de la éimension du réserveir sur lequel ils sont montés. Sur gquelques
sondes le bloc 2 bornes diffirera de celui représenté fig. 3 en ce gue la position
des bornes 2 et 3 est inversée. Ceci est nécessaire pour satisfaire au sens parti-
culier de rotation du bras de contect dans ces installations. L'indicateur est mon-
té sur le tableau de bord du pilote par des vis et écrous passant au travers des
quatre trous prévus & cet effet. Leschéma Fig, 10 montre les connexions pour le
montage d'une seule sonds avec l'indicateur & distance.

:2:2-0n utilise un cBble inattaquable 3 1'essence pour établir la liaison & 161é-
ment électrique du réservoir. Il faut s'assurer tout particulidrement que les bor-
nes de 1'élément électrique de la sonde et de 1'indicateur portant le meme chiffre
repére, sont connectésau méme conducteur. L'élément de transmission peut 8tre fixé
A la sonde dans une guelcongue des six positions possibles de fagon, i ce que le
cable puisese etre orienté dane la direction voulue afin de satisfaire aux disposi-
tioneg de construction de l'avion et aux termes des instructions partlculiereq a
chaque av10n. Lee six trous sont équidistants et deux de ces trous doivent Stre
dans le méme plan que le bras du flctteur. Ceci permet de monter 1'4lément électrlu
que du transmetteur dans n'importe lagquelle des six positions indiguées. Un cible
Wuintocel 4 est utilieé pour brancher chaque sonde sur un bloc & bornes de distri-
bution & § branches. On utilise, pour le raccordement & 1'alimentation électrique
de l'avion, 1 céble Ducel 4 ou deux cibles Unicel 4.

;253_Les courbes 4 faible rayon du céble dcivent 8tre évitées particulidrement au
point ot il quitte 1'élément électrique de la sonde, Le cBble doit €tre bien fixé
sur toute sa longueur, spécialement prés des connexione au hloe 3 bernes & ls sonde
et & 1'indicateur, afin d'éviter une fracture possible sous l'effet des vibrations.

Nota. - Le schéma de cablage représenté fig. 10 ne convient que pour les jauges
Mk, IV. Pour les jauges Mk. IVA, les résistances limitatives sont bran-
chéee sur un circuit extérieur comme le montre la fig, 11, tandis qu'
avec les jauges Mk. IVB on n'utilise pas de résistance limitative. Pour
les détails particuliers dé'inestallation sur avion s=e reporter & la Sec-
tion 6 et au manuel 4'avion correspondant.
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24 volts -
Alimentation cont imée

Bloe & bornes & deux directions

B4 B " Désistance 1imitatives

Bloca & bornes & '
5 directions 1
Transmetteu“ ‘ l
e IC?\ v | ,*V"'l K7 !
i Rerdimle ¢ |
| [® Bl <1 Bl B[ _ l
e ol L Ind4cateur K"‘""—“‘w '

o PP

FIG. 10 - SCHEMA DE CABLAGE -~ JAUGE Mk. IV
24 La course du bres du flotteur est conditicnnée par le forme du réservolr de car
burant dens lequel le sonde st montée. Le flotteur doit &tre réglé de fagon & 5'ar-
réter & chaque fin de course & un 1/4 in, (6,5 mm.) au moins et & L/2 ¢n. (12,7 mn,)
au plus du sommet et du fond du réservoir. Il est essontiol de faire trdés ettention,
afin d'éviter que ie bres ne se fsusse., Chague fois qu'un réservoir vide équips & uh
transmetteur doit &fre transporté, le bres du flotteur doit 8tre immobilisé pour évi-
ter les déformations per suite de seocousses en l'attechant avec une fiscelle gqui sers
enlevée evant de remetire le réservoir en service. La sonds est étudide de fegon &
pouvoir se monter sur n'imporie quelle parci du réservoir et elle peut 8tre placée
ldens une position qui lui permet de treveiller en fonction du niveau 4'essence,

Bloc & bornes
2+ 3

il imentation

_ ""  résistance é
Transmetteur (. IV A¥ 1?2 ou 24 volts

de la sonde  Seulement) 7
FIG, 11 = Scm DE CABLAGE JAUGES Mk, IVA*Q’D’ ﬂ m*
FONCTlONNEMENT

| 25_1s systems 1Mice‘tsur sst & fonctiomnement contimu et est entidrement eutoma-

‘I tique. Il ne demsnde qus l'sttention visuelle du pilote. Le bres du flotteur se dé-
plece dn hauten bes: suivent le niveau du oevbursnt dans le résexveir, Ce mouvemsnt
e@at communiqué élactriqum::t par un céble h eonducteurs multiples de la sonde &
1'indieateur, et qui permet & 1'indiceteur 4'enrsgistrer sur son cedrm l'indicetion
du nombre de gallons de carburent contenu dens le réservoir., la conscmmation électri-
que &u systime indicateur est approximetivemsnt de 0,3 eampdre sous 24 volts,

ENTRETIEN

26 nx périodes 4'inspection générale, et lors du remplissage, 1’ 1ndicatau:r sera
observsé pour wérifier au meins les positions M¥ide et plaifly et ai o'est possible,
le mouvement indicateur sere surveillé durant le remplissage. Toutee irrdsularitd re-|
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levée doit donmer lieu & la recherche immédiate de la cause,

;271 L'étanchéité du joint de la sonde avee le réscrvolr dolt 8tre vérifide., Vérifier
6zalenent de temps 4 autre la gourse du brasg du Tlotteur pour s'assurer ¢:'il se meut
librement sur toute sa course, et que la distance entre le fletteur et le haut ou le
fond du réservoir & fin de course est normale. S1 le jeu entre le flotteur et le ré-
servolir n'est pas correct, le transmetteur defectueux deit 8tre renveyd pour répara-
tion et remnlacc.

ZBES_Les bornes du transmetteur ¢leetrioue doivent 8tre resserrées si besoin est et
si 1'on a des raisons d'ineriminer les contacts, 11 faut vérifler les balals se dé-
plagant sur la résistance circulaire, Ils dolvent blen porter sur la résistance pour
assurer un bon contact Glectrique. Un essal de résistance d'isoloment du transmetteur,
d€branché du clblage extiricur, doit donner une résistance d'isolement qui n'est pas
inférieure a 20 mégohms, mesurée sous 500 volts & la température ambiants.

;2E9_Si'l‘instrument est suspectdde donner de fausses indications, 11 dolt &tre véri-
rié pour s'assurver que les positions haute et basse du bras du flotteur correspondent
&4 des lectures correctes sur 'I'indicateur, S1 1'index de 1'indicateur dépasse la gra-
duation zéro dé 1l'éehelle lorsgue le réservolr est vide, il est probadle gue le bras
du flotteur n'arrive pas aux butées de la sonde, Ceei pout proveniy d'ume déformation
du dras du flotteur qui le falt toucher au fond du résérvolr ou sur une cloison. ou
un raidisseur. Si l'on pense que 1’ indicateur est défectusux, il doit 8tre remplacé
ot 1'indicateur ddmonté doit Btre emvoyé en révaration. ' S

23() 31 1'ipdex de 1l'indicateur a tendance & osciller entre un point quelconque de
1'échelle et un- ﬁsﬂqt au deld de la position zéro, ¢'est un indice que la résistance
de 1'éldment électrique du transmetteur est sncrassde ou que les balais n'appuient
pas suffisamment sur la résistance. Cette dernidre peut &tre aisdment enlevée et
nettoyée, mals le bras du flotteur ne doit en aucune circonstance se déplacer lors-
que 1'elensnt de résistance est démonté. Lo mancue dlobservation de cette précaution
entratnerait des difficultés pour la remise en prise fa- bras manivelle avee les ba-
lais. On prendra soin dans le réassemblage d'effectuer un joint dtanche & l'essence.

:31ﬂ_31 une modification ou un remplacement queloonque est effectué aux connexions
¢lectriques, le fonetlonnement du systime doit &tre e»saye pour s'assurer que les
connexions ont été blen faites, ls tableau suilvant est prévu pour donner des indi-
cations approximatives dlerreurs dans le cBblage €lectrique avec les défauts corres—
pondants. : e o :

am

INDICE

51 le flotteur s'éearte du fond
vers le haut du réservoir, 1l'ai-
guille de 1° indicateur se dé-

vlace de | SZNS DU DEPLACEENT | DEFAUT DOSSIRLE
HEURE UEGRES | | .
7.00 & 5,30 315 | sarette -~ Circult normal
5400 & 6,30 315 1 3 gauche | ;Bornes 1 ef 2 inversées
8,30 210,30 330 : A gaﬁche . : Bornes '1_ et 3 inversdes
130 & 3,00 3I5 _ | - & gouche qurie;s 2 ot 3 inversées |
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INDICE

S1 le flotteur s'écarte du fond
vers le haut du réservoir, 1l'ai-
zuille de 1'indicateur se dé-

place de SENS DU DEPLACENENT - DEFAUT POSSIBIE
HEURE DEGRES
1530 & 11,00 285 & drotte ' Batterie inversée
10.30 & 1,30 270 & gauche ] Bornes 1 st 2 inversdes
3,00 & 5.30 ° | 285 b gauehe | Bomes 1 et 3 inversées
6.30 & 8.30 300 - & gauche Bornes 2 st 3 inversées
| Bans déviation _ Rompu en 4~5-6 ou 7

8.00-8,30824 304, 30 195~195-~-2400 & droite puis & gauche| Rompu en 3
puls & droite
5430811400554 30 165195 A drolte puls & gauche| Rompu en 2-

T.0081,30 & 6430 | I95-240 & gauche puis & drolte| Rampu en 1
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APPENDICE 1

ESSAI STANDARD D’APTITUDE A UUTILISATION (SG.32)
POUR JAUGES ELECTRIQUES DE CONTENANCE
DE CARBURANT MK 4., 4A,4A,4B ET 4B

Présentation.

|- 1ee esenis aéorite dans cet appendice doivent 8tre effectués sur les instru~
ments mentionnés ci~deesus lmmédiatement avant leur montage sur avion, et & tout mo-
ment sl leur fonctionnement est suspect. Ces cswals seront Sgalomont effectués aux
rériodes d'inepection dans les ﬁépﬁts d'équipement. Les tolérances spécifidea ne doi-
venu pas %tre dépasséer,

MATERIEL D’ESSAI ET ALIMENTATION D’ESSAI

2... Le miériel ndecssaire pour cos essais est lo sulvant i

1 - Banc a'eseai Degynn (R&f., Mag. 6C/437)
2 « Mégohmmdtre type € (Réf, Mag, 56/152
3 - L'a‘iimsntation de 1? ou 24 vollts continu A4 la demnsnde.

ESSAIS

isolement

3_ Tous les instruments neufs ou réviséds doivent. Btre vérifide sous 500 volte avant
lour montags »ar les avieonnaurs, alors que, avant riontage par les unités ou quand ils
gont en service dens oes unités, les instruments doivent Btre essayés sous le mfme
voltape que 1 'équipement électyique, c'est-2-dire 250 volts,

4_ RESISTANCE DY ISOLRMENT DU TRANSUETTEIR . Mesurer lo réeistance d'isclemmnt entre
toutes les parties soue tension comnectéer engemble ot une plice métallique oxté—
rieure quelocague, Elle ne doit pas 8tre inférieure & 20 mégohms.

5 _ RESTOTANCE D!ISOLEMENT DE L' INDICATEWR, Comwe au paragraghe 4 ci-dessus,
Vérification et étalonnage- |

&._. Ea utiliesnt 1o hanc d'eseai Desynn, vérifier le trenemettdur ot 1'indicatenr en
accord evec la mébhode indiguée dans 1'instruction 4ditde avec le banc d'essai,

Essal de frotterment _

'7... 1e corps de la sonde sere monté de fagon & ¢e que le bras du flotteuwr pende ver—
sicalement lorsqu'il est en contact avec une de: butées, On fera tourner douceoment le
corpe de la sonde en ddcrivant un arc autour dz l'axe de pivotement du bras du flot-
teur jusquild ce que eelui-cl porte sur l'anire butée, puls on le ramdnera 4 =1 posli-
tion initiale. Le brae du flotteur ne delt, & auoun moment, prendre au cours de oot
epsal, une position s*doartant de plus de 5° de la verticale gi la longueur dv hres
est supérieure & 12" {305 mm) ou dc vius de 10°, of la longueur du bras eat 4role

ou inférieure & 12% (305 mm), '
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E ssai du contact avertisseur _

8_ vérifier si le contact avertisseur de bas nivesu, monté dans la t8te des meddles

‘de sonde avec astérisque, fonctionns ds fagon satisfalsante au moyen dtune lampe stan-
dard- d’avertiasamemt ou du mégchmmdtre,

NOTA.~ S*'1l est nécessaire dleffectuer sur place les essals Ge l'installation, vidan-
ger Zer le rimervoir et vérifier les lectures de l'indicateur su fur et & mesure Gu rem-
plissage du réservoir por quantités connues de carburante.
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CHAPITRE 13

JAUGE ELECTRIQUE DE CONTENANCE
(TYPE SIMMONDS)

TABLE DES MATIERES - e

Prégentat fon : 1
Deseription

Transmetteur-avion étéor 3

Indicateur 7

Commuta teur selacteur Avion Typhoon 8
Intretien . 9

ILLUSTRATIONS L g

Jauge &lectrique de contenance, principe de fonctio:mement

Indicateur de jauge, Avion Météor

Elément de résistance deo jauge,Avion Méteor

Tran sme tteur de jauge, Avion Métdor

Indicateur de jauge, vue en coupe

Transmetteur ds jauge, vue en coupe et vua sn plan du boitier du potentiometre
Schéma de catlage, Avion Météor

Commuta teur sélecteiur de jauge, Avion Typhoon

Schéma de cablage, Avion Tvphoon

0@y 20

Presentation

1_ Ce chapitre donne des informations sur la jeuge &lectrique de contenamnce de
carburant (Type Simmonds)utilisde snr avion pour indiquer la guantité de earburem ¢
contenue dans les réservoirs d'alimentation. Cet instrument se compose principsle-
ment de deux ensembles sdpards, c'est & dire 1'indicateur st le transmettsur. Un
€lément de résistance oqul est reprfsentd fig. 3 est ajoutd dans les éléments édlec-
triques lorsque cetis jarge est montde sur avion Médtéor. Le cormutateur représentéd
fig, 8 est utilisé lorsque la jauze est montée sur avior Typhoon.Ces jauges diffe-
rent 1egerement de construction selon I'"installation du type d*svion sur lequel
elles sont mon‘tées.

2_ ILe princlpe du fonctionnement de ce moddle, nti 1isé sur l'avion Typhoon, est
‘représenté fig. 1. On obssrvers que le rapport des tsnsions dans las sections AB et
BC de la résistance est constant & n'importe quelle position du contact mobile B,
sans tenir compte de la valeur effective du potentiel aux extrémités de 1la resis-—-
tance..Ia valenr du mouvement *de l'armature ds 1'indicateur est trammis & une seuls
adguille et indiqué sur une échells convenable,

Tndieateur

Fig. 1 -~ Jauge éleetrique de contenance de ca:bufant s Principe de fonctionnepmt




Feuille réimprimée A.P.JI275A - Vol,1 « Seet,3
Mars 1048 _ Chap.l3

W2 GALLONS **

NS

\\

FIG# - Indicateur de jauge FIG.3 - Element de récietance de jzuge
Avicn Msteore ; Avion Meteore

4 - Tige verticale supérieure
& - Bielle coudée

7 « Tige verticale

8 ~ Butdes du bras de flotteur
9 ~ Axe de pivot
11 - Boitier d4u potentiomdtre
12 -« Bloc &4 bornes
15 ~ Flotteur

18 = Bras de flotteur

FiG. 4 - Transmetteur de jauge Avion MEtéor
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Enca&rgment
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Boitier

Plateau de montage du mécanisme
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1

4 -~ Borne
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1

Bloc é bornes

Vis de fixation du mécanisme

w3}
I

Adguille

Ln
3]
I

7 - Cadran

Fige5 =Indicateur de jauge 8 - Glace
Vue en coupe ’

9 - Rondelle joint

= Contact mebile

Résistance

- Bloc d'asserblage en baké~|.
lite

- Tige verticale’

3 = Soufflets -

- Bielle coudée

- Bras vertical de commnde

- Butée (Bras de flotteur)

- ixe pivot du bras de flot-
teur

~ Biellette horizontale

- Boitier du potentiométre

- Bloc & bornes

- Vis de réglage des

contacts (I4)

@O
L
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oy |

T ey
.

e - Flotteur
" ~ Bras de flotteur
= - Vis de réglage de débatte-
—_ i
= ‘ment angulaire

Fig;6 = Trasmetteur de jauge -
~ Vue en coupe et en plan du boitier du potentlametre
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DESCRIPTION

Element de résistance de jauge Avion Météor

3.. fn se reporfant aux fiz. 4 et €, on peut volr que le transmetteur se montent
sur le réservolr de carburant se compose des &léments sulvenis ¢

(L) Tneemble potentiomdtre
(31) Boitier du potentiomdtre

{111} Méocanisme du braz ds flotieur

Le potentiométre se compome d'une résiastance en Torme de sescteur montéde sur un bloe
d'assent lage en bakédlite (3). Un contact pivotant (1) portent sur la résistance, =s
déplaca sur celle-cl sn fonction de la course du bras ds flottsur {15}, Is bras de
flotteur plvote autour d'un aze (9) monté sur une pidce moulde siveulaire situde aun
bas du transmetteur. Ls bras de flottenr comporte un flotteur de 1ldge & une extré-
mité, 1'autre extrémité en forme de chape est relide A Ia tige werticale {7) du mé-
canisme, L'extrémité supérieure de la tige verticale est assemblée & une biells cou-
dée {8) qui 3 son tour s'articule sur une pstite tige verticale (4). Cette tige pé-
nétre dans le boltier du potentiomdtre ol 61le est relide A une hiellette horizon~
tale {10) qui commande le mécanisme du contact mobile.

4 _ Ia partie inféricure da boitier dun potentiométre {11} est congue de facgon &
permettre le débattement de 1la tige verticale (4) et A& loger 4zmlement une capsule
métallique & soufflats (5). Les soufflsts sont prévus pour isoler le méesnisme élac-
trique de 1'ensembls du bras de flotteur, garantissant ainsi 1'isolement de toutes
les pitces 4lectriques, du liquide et des gaz & 1'intéricur des réservoirs de car-
burant. Le déplacement angnlairs du eontsct mobiles {1) en fonection du mouvement du
bras de flotteur (18) se régle par la;vis (17).

5_ Ie réglage élsctrigue prévu pour la marge d'indication de cet instrument est
réalisé au moyen de deux bagues excenirées en bronze, situées directement sous les
vis (13}, Les vis (13) commandant les bagues excentrdes peuvent en tournmant soit de
droite & gauche soit de gauche & droits diminusr ou augmenter la merge. les dsux vis
{8) montdes sur le platsau circulzairs au bas du transmetteur servent & limiter la
course du bras de floitteur et éviter des avarles possibles du mécanisme du potentio-
métre. Le boitier {11} est fermé par 1s bloc 3 bornes en bakélite Tix4 par deux éc-
rous Simmonds. Une rondells joint interpos&e entre 1s boltier et ls bloe A bornes en
bakdlite assure 1'étanchéitd aux poussidras et & 1'humidité. Te treansmetteur est
fixé sur le réservoir de carburant par sa bride su moven de 12 dcrous et boulons,

{ 3

Régervoir avent —o [[3040 0013 ALY S_T'B‘D-ﬂ.ﬁs'iw -——Réservoir avant

gsuche _ “ -droit
Réservoir prineipsl _____ [EEEETY-C Réserveir prineipal
gauche droit

me TANK>

Pousser et tourner

FIG. 8 ~ Commutateun sélecteur de jauge.
Avion Typhon
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6__ Lea bornes du transmettenr sont accessibles en snlewant le couvercle du bloe

4 bornes, le transmetteur reprdsenté fig, 6 est du modéle utilisé pour les instal-
lation de réservoirs de carburant de 1'Avion Météor. Ies £ldnents de la jJauge de con
tenancs de carburant utiliséds pour cet avion ne comprennent pas de résistance seules
deux bornes sont prévues sur ls bloc & bornes du potentiomdtre pour la connexion &
1'indicateur,

Indicateur

7__ I'indicateur représenté"fig. 2 et 5 se compose d'un dispositif de mesure &
bobine mobile sensible du genre Voltmétre comperateur mesurant le rapport des deux
tensions dans le potentiométre . Un bloc & bornes en bakdlite ((44) (fig, 5) fixé
sur le platésu de montage du mécanisme est équipé de bornes encastrées pour la con-
nexion dv transmetteur au moyen i'un cable & eonducteurs multiples ot coutleurs de
repérags, Le schéma de cablage de ces 1nstmments lorsqutils se montent sur l'avion
Météor ost représentd fig. 7.

Commutateur selecteur Avion Typhoon

8_ Le commutateur sélscteur représenté fig. 8, est utilisé sur les avions & réser-
volrs multiples pour donner des indicatlons propres & chaque réservolr, le commuta-
touy sélecteur reprisentd fig, 8, est utilisé sur 1'avion Typhoon ot il indique les
quantités de earburant dans le reservoir gauche avant, ls réservoir drolt avant, le
réservoir principal gauche et le réservoir principal droit Pour obtenir une indi-
cation séparée de la quantité de carburant dans 1'un quelconque des réservoirs men-
tlonnés ci-dessus, il suffit de tourner le bouton en regard du repére correspondamt
an réservolr désiré puls d'appuyer. 1o schém de cablage est reprédsentd flg. 9.

Entretien

9__ Aux inspesctions pgénérales et pérlodiques et lorsque l'on refsit les ple ins, com}

rarer les positions "Plein™ et & "Vide™ du bras de flotteur du transmetteur avec les
lectures de 1'indicateur. Si 1'on effectue sur les canalisations électriges une mo.
dification quelconque ou si on les remplace, le rendement du systime doit &tre véri.
14 pour étre certain que les connexionsont 4té effectudes correctement, Le tahleau
sulvant est congu de fagon & domer des indications approximatives de 1! oripine
dgs défauts dans le circuit elsctrique.

TIDICATEUR
VERS La SGDE . VYIRS Ta SONDE
11 3 R . _I I__ : R Ne 2 E
T i
[8) O
Lies i
rinkd ~—
+v - O / j
VERS I SG¥ <4 | 10 VERS TA SNDE
e 4 , LO___./,_ED Ne I
CO. 2 UTATEUR :
SELFCTECR
-!. —

Mge 9 ~ Sehémn de cAblage = Avion Typhoon.
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L'aignille d'indloateur reste 4 26ro lovs@e labras du flotteur n'est pas
& la position "Vide" et le courant est branché.

Taérifisr 811 v 2 coupure du conducteur bdleu au transmetteur.

vérifier r#'i1 gy a coupure du conducteur rouge de 1'indicateur.

Vérifier a'{l y a*coupure des cables de la batteris;

Vérifier si les cables de la batteris sont inversés.

I1'aiguille de 1'indicateur reste & la verticals lorsque le bras de flotteun
a dépassé 1s position médiane et le courant sst brenché.

Vérifier s'i1 y a coupure du conducteur vert de l'indicateur ou du trans-
mettsur. ' )

Vérifier s'il y a coupure des conducteurs rouge et bleu dans le transmet-
teur. :
1taiguille de 1'indicateur se déplace sur la droite de 1'échelle lorsque
le bras du flotteur est entre la position médiane et position "Vide™ et le
courant est branché.

74rifier a'il y a coupure du conductsur rouge du transmetteur.

vérifier s'il y a coupure du conducteur blsu de 1'indicateur.

Vérifier s'il v & inversion des conducteurs rouge et blen du tramsmetteur,
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CHAPITRE 14

JAUGE ROTATIVE A FLOTTEUR DE CONTENANCE
DE CARBURANT

TABLE DES MATIERES

para,
Présentation 1
Principe 2
Deseription >
Montage 10

ILLUSTRATIONS

. Fg,
Jauge de contenance de carburant & flotteur rotatif 1l
Jeuge de contenance &e carburant & flotteur rotatif, wvue en coupe 2
Indicateur du molldls A cadran et algullle 3

Figel ~ Jauge de contenance ds carburant & flotteur rotatif

Presentation.

1_ 1= jsuge de contenasnce de earburant & flotteur rotatif est utilisée sur avion
pour donner ume lecture positive permanente de le quantité de carburant restent dans
le réservoir sur lequel elle est montée,

PRINCIPE

2 _ la jauge représentfe fig,l est du type & flotteur, la position du flotteur se
déplacant dans un guide cylindrique, est aisément enregistrés directement per une
eiguille sur un cadran ou par un tambour tournant, sur le dessus du réservoir de
earburant, Ce moddle de jemuge n'est employé que lorsque le réservoir est visible du
pilote ou de l'équipege de 1'avion, Aucune manoeuvre n'est nécesssire pour obtenir
une indieation, l2 javge fonctionnant en permsnence,
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DESCRIF’TION

:3 . Ia jouse qul forme un ensemble unique PIE, 2, e coapose d'un flotteur eylin-

_ driaue en cuivre, portant extérieursment un ergot en laitor. L'ergot du flotteur cou-
11s '@ dans une rainure hélieoidale pratiquée dans la paroi du tube en duranlunin gui-
drnt le flotteur. La heuteur du flotteur dans le guide est déterminés par le nivesu

du eerbursnt dans le réservoir, pulsque 1'ensemble plonge dens le réservoir, Il est

deng le réservoir,

4@ . Une bapue en leiton traverse le flotteur sn son centre, Une morteise est prati-
‘qude dans la bague: elle regoit une barrette en scier inoxydable, de toute la largeur
du ~uide tub:leire. Une bride fixue 4 1l'extrémité supérieure de la berrette pivote
dans une cuvette en bronze plosphoreax et un puissent simsnt en acier au cobalt, et
#ixé sur la bride, le tout reposant sur une portée sphérique,

fs. IL'extrénité supdrieure du tube de muidege aest filetée et se visse dans la colle-
retie moulde de Fixation sur le réservoir sur laquelle est monté un boitier contenant|
lﬁenregistreur 4 cadran ou & tambour. La graduation verisrs avee la concepiion, un

odkle indiguant le contenance directement en gellons, alors cue Ll'autre est gradud
en fractions le la contenance totale du rdserveir, "Plein" et "Vide" étent indiqués
dans cheque cas par la lettre initiasle du mot. Le tambour est un cylindre léger en
aluminium sur le fond ducuel est fixé un aimant, Il pivote entre deux cuvettes en
bronze phosphoreux, Un axe en a¢ier inoxydable passe & travers une bague situde au
centwe du tambour et se termine & chaque extrémité en pointes effilées, eonstituant
les pivots. La cuvette supérieure est filetée extérieurement pour permetire le régla~
ge. Le fond du tambour est percé de plusieurs trous pour Ll'alldger et réduire le
poids sur les pivots. Le mouverent du tambour est visible par une fenétre en matire
synthétique, transparente et ininflam-eble. '

€3 A une course conpléte du flotteur, du sommet au fond du tube de guidage, corres-
vond une rvotation de 1l'ergot dans la rainure helicoidale, équivelente & un peu moins
de 360°: a=insi, le flotteur, le ruben d'acier et 1l'simsnt qui luil sont fixés se dé-
pleceront de la méme quentité. La longueur du tube de guldage dépendra de la profon-
deur du réservoir et le pas de la rempe hélicoidale sera déterminé per la longueur du.

" tubse.

77. Sur les jeuges & tubes puides excentionnellement longs, pour des réservoirs

tres profonds, on a prévu 4 l'extérieur du tube, des bagues de renforcement & inter-
‘valles de neuf pouces (229mn). Celles-ci empéchent la déformstion de la rainure hé-
licoidals pour pvermettre le passaspge de 1l'ergot du flotteur. De plus, le ruben d'acier
inoxydable est remplacé par une tige en durslumin, de section cerree, la bague dans
1e flotteur de cuivre étant mortsisde d'un trou carré pour permettre mu flotteur de
se déplacer sur la tige,

8. 11 n'existe pas d'orifice ou d'arbre entre 1l'intérieur ot 1l'extérieur du réser-
voir, ainsi les fuites de carburant ou de vepeur & travers la jauge sont impossibles.
Le tambour est entrainé su moyen du champ magnctlaus d'un siment puissant treverssnt
lz paroi pleine de 1' indicateur et entrainant l'aiment, Tixé au tambour. Dans les
indicateurs comportant une siguille se dépla ganﬁ sur un cadran gradué, 1' aiguille est
en acier ot est entrsinde directement par 1l'simant prirecipal. Ce modele d'indiesteur
est 1llustré fig. 3. ' '

59. Tes indicateurs sont étalonnés en fonction des modéles particuliers de réser-
voirs et seul le mod2le spéeifié doit &tre utilisé, Les numéros de rélérence magasxn
des différents modeles se trouvent dans 1'A.P. 1086 Part 4,
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Pige% = Indigateur du moddle & cadran et aiguille

MONTAGE

10_ 1e flotteur et le tube guide sont introduits dans le réservoir suivant la po-
sition indiquée sur le dessin approprié, lLa collierette de 1l'indicateur est fixée par
les goujons de la eollerette de montage, rivetée,ou soudée sur le réservoir, une
rondelle joint étent interposée entre la collerette de 1l'indicateur et la colleret-
te de montage, Pour obtenir une étanchéité perfeite, apportar beaucoup de soins

au serrage des écrous des goujons, Ceux-ci seront serrds, d'abord &4 la main et en
procédant par goujons opposés A tour de réle, pour &tee certain gue la collerette
de l'indicateur repose d'aplomb sur la collerette &e momtage, T.es écrous seront
slors serrés elternativement et progressivement & le ¢lé, par fractions d'un demi
tour, jusqu'd ce que les Scrous soient blogués, Sur cuelques modéles, lea collerstte
de la jeuge est filetée et se visse sur le collerette de montage du réserveir qui
est Piletéd intérieurement une rondelle joint étant interposée pour assurer une
étanchdité parfaite,
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| CHAPITRE 15
DEBITMETRE DE CARBURANT Mk. 1

TABLE DES MATIERES.
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APPENDICE 1 - Easais standard d'sptitude & 1'utilisation (S,G.28)

Destination.

1_ Le débitmdtre de carburant Mk I est utilisé sur avion pour mesurer la quantité
totols de carburent consommée par chacue moteur.

Descrlpt!on generale.

2 _le débitmdtre de carburant ik I, se compose de trols ensembles sépares gui sont @
le transmetteur, l'indiczteur et le filtre anti-parasites. Le transmettewr est du mo-
ddle courant de débitmdtre,qui fonctionne sur le principe du déplacement et mesurs la
quantité de carburant qui passe par ls chambre de commande. Le $ransmetteur communique
une impulsion électrique & 1l'indicateur pour chaque frzction de 1/10 de gallon qui
passe. L¥indicateur est monté sur le tableau de bord ou dans le compartiment du méoa-
nicien nevigant, suivant le type d'avion sur lejquel 1l est installd et se trouve bran-
c¢hé au $ranemetteur en passant par le filtre anti-parasites. Il enregistre le nombre
total d'impulsions donndes par le transmetteur et par coneéquent la quontité totale de
earburant passant & travers le transmetieur. L'indicateur peut 8tre. replacé au zéro an
royen d'un bouton prévu sur le ¢dté gauche de 1'encedrement. Le filiré anti-parasites
est prévu pour &liminer toute interférence electrique pouvant &tre causde var le
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fonctiomement du micro-contact situé dens le transmetteur , 1d connexion entire le
filtre anti-parasites et le trunsmetteur est faite au moyen de cibles blindés. le
transmetteur, l'indicateur et le filtre anti-parasites sont représentés respectivement
figure 1 - 7 et 6. '

Description du transmetteur,
3_ le trensmetteur se canpose des €léments suivantis ¢

Boftier de transmettenr fig. 1 et 2
- lécanisme du wmicro-contact fig. 2

- Chambre d'aération fig. &

- Mécanisme inférieur fig. 2

~ Chambre de commande fig. 2 et 3

0o o

Ie cycle des opérations est représenté flg. 4

Boitier du transmetteur.

4 _ 1o voftier du transmefteur représenté fig. 1 et 2 se compose d'un moulage en
alllage 1léger comportant deux parties sépardes, & savoir t Un boftler supérieur ren-
fermant le mécanisme de transmission et un boftier inférieur qui comprend le mécenis-
me inférieur, la chembre de commande et le filfre ds carburant. les boftiers supé-
rieur et inférieur sont séparés par une plague avec presse étoupe. Des bossages d'en-
trée et de sortie faisant corps avec le boftier, sont taraudés & 1 pouce B.S.P. pour
‘recevoir les raccords des canalisations de carburant, une fldche marquée sur le bof-
tier indigue la direetion de 1l'écoulement & travers la chambre de commande. le trans- |.
mettsur comporte un couvercle supérieur et un couvercle inférieur. le couvercle supé- |
rieur se démonte en dévissant les quatre vis de fixation. Lo couvercle inférieur qui
est maintenu par deux 1/2 colliers en alliage léger, se démonte en enlevant une vis
avec écrou de 1/4 pouce, les demis colliers comportent une gorge en Vé pour faciliter
le bridage du couvercle inférieur sur la collerette du boftier inférieur. '

Mecanisme du micro-contact.

5_Une vue en coupe du mécanisme du micro-contact est représentée fig. 2. Il com-
prend deux éléments, un train d'engrenages avec came et un micro-contact, ils smt
montés sur une embase commune dans le boftier supérisur. le mécanisme & engrenages et
came est entrainé par un accouplement et un arbre vertical commandé par le train d'en-
grenages du mécanisme inférieur et est disposé de fagon & commander une fols le micro-
contact pour le passage de chague 1/10 de gullon; & son tour, le micro-contact trens-
met une impulsion électrique & l'indicateur. ' '

Chambre d aeration. |

© 1o chambre d'aération est représenife fig. 2. Cette chambre est prévue pour évi-
ter l'accumlation d'un mélenge explosif dans la chambre du mécanisme de commande.
Elle est dans le méme bvoftier que le mécanisme du micro~contact dont clle n'est sépa~
rée intérieurement que par la plague d'embase du mécanisme du micro-contact. Ia cham |
bre d'aération est isolée du mécanisme inférieur par 1l'embase clroulaire et le presse
dtoupe décrlts au para. 4. Cette embase et le presse é¢toupe sexvent également de pa-
lier pour l'arbre d'entrainement vertical @u mécanisme inférieur. La chambre est ou-
verte & 1l'atmosphére par une série de tyous équidistants situés au-dessus de la colle-
rette du boftier supériesur. Elle est protégée contre 1l'entrée des poussiéres par un
filtre oylindrique en toile métallique, monté a 1'intérieurs :

Mecanisme inférieur.
— Une vue en coupe du nécanisme inférieur est représentde Ffig. 2. I1 comprend
un sous ensemble s€paré, monté sur l'embase démontable,séparant la chambre d'adraticn
du mecanisme inférieur. Ce mécanisme est entrainé par un pignon relié au piston de
la chambre de comnande par un axe vertical. Ce pignon se trouve au-dessus du couver—
cle de la chambre de commande. le mécanisme inférieur peut se démonter en séparant J
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Les collerettes des deux boitters, ces collerettes sont assemblées par huit dboulons
et dcrous 1/4 in, B.S.F. Ces boulons étant démontés, le mécanisme inférieur se retire
aisément 4u boitier en meme temps que l'srbre d'entreinement et son accouplement.

Chambre de commande

EB_Les figures & et 3 représentent les éléments de la chambre de commande. Elle peut
Stre congiddréd comme une sorte de pompe rotative entrainée par le carburant asu lieu

_de le pomper, et elle se compose des organes sulvants:

{a) Chambre en laiton
{b) Piston en =llizge léger
{¢) Cloiscn séparatrice
(4) Pignon et asrbre d'entrainement
le)} Couvercle surpdrieur
(£} Moy=u central et manchon
Couverele de 1s chembre Pieton Chambre de commande

Chambre avee pistor en place Chambre de commande compléte

PIG. 3 - Disposition gdnérale de la chambre de commande.
S;__ Cette chsmbre est indépendante, séparée du boi-
tier principai du débitméire et ne contient gu'une
seule pidce mobile, le pistone. Le piston , qu'il ne
faut pas econfondre avee les pistons utilisés sur les
moteurs & explosions, est du type semi-rctatif. Il se
compose d'un moulage en allisge d'eluminium usiné pour
recevoir 1'axe du pignon et la cloison séparatrice.

1()_,Le travail du piston est représenté schématigue-
ment fige 4. Le carburant s'écoulant & travers la
chambre, le piston glisse le long de 1la cloison sépa-
ratrice le temps d'une semi-rotation. Le mouvementest
conmandé par le moyeu manchonné ddmontable situé au
fond de la chambre de commande. Le carburant est ad-
mis par une ouverture dans le fond de ls chasmbre, le
e¢arburant sortant est expulsé par une ouverture du
¢ouvercle supérieur, ce couvercle comporte également
le palier de 1 'mxe du pigncn Flg. 5 - Filtre du

transmetteur.




Feuille réimprimée AP, I2754A - Vol,l - Seoct, 3
Mars 1948 Chap.1%

POSITIN »

Ia Position (i) montre 1'orifice d'admission oratiqué
‘dan8 la paroi du piston. L'admission du carburant (couw
leur rouge) force le piston & se déplacer &'un demi-tour,
en coulissant sur la eloison séparatrice, et déplagant
le earburant neutre qui, & son tour, devient du carbu=-
rant sortant (en bleu) et se trouve chassé par 1'orifice
de sortie.

POSITION B

1a position (B) montre cette opération ac=-
eomplie, le piston s'est déplacé et montre
le carburant admig & la fois & 1'intérisur
et & 1lfextérieur du piston,

Ia position (C) montre le car-
burant admis sur le c¢dté d'en~
trée de la chambre et le car-
burant neutre & 1'intérieur du
piston (qui se trouve séparé
4 ce moment des deux ouvertu-
res) et avec le carburant ex—
pulsé pacssant par 1l'orifice

de sortie.

Ia position (D) montre la fin du cycle
d'expulsion et 1l'orifice du piston arri-
vant & l'orifice d'entrée pour recom~
mencer le cyele d'admission.

LEGENIDE DES COULEURS

Carburant d'arrivés

Carburant de sortie

Carburant neutre Ry
olest-a~dire le garburant en transfert
entre 1'entrde et la sortis,

FIG. 4 ~ CYCLE DES CPERATI(NS,
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La chambre de commande est fixée dans le boftier principal du tronsmetteur par une
bague filetée, quatre tenons usinés & la partle supérieure de la bague de serrage f&
cilitent son démontage. :

~ Filtre du transmetteur. | .

11 _ Ie filtre du transmetteur est représenté fig. 5. I1 comprend une armature ds
forme cylindrique soutenunt une toile métallique & maille de 1:20. Un ressort de mair
tien est Tixé en deux points diamdiraiement opposés & la base du filtre.

Filtre anti-parasites. -
12-3!.’1 filire anti-parasites du type P standard (Réf. lag. N° 50/1002) représenté
fig. 6 est interposé dans le circuit électrique pour éviter les radio-~interférences
qui se produiraient autrement, et qui sont audibles & toutes les frégquences sous for
me de deux déclics chaque fols queé le micro-contact du transmetteur fonctionne. le
#iltre anti-parasites est un organe extérieur, monté dans un boftier métallique rec-
tangulaire de 4 x 3,5 x 1 3/8 pouce (101.6 x 89 x 35). Il est divisé en quatre com-
partiments conbenant chacun une bobine et un condensateur cylindrique de C.l mfd de
copacité. Les deux cdtés du circuit du filtre anti-parasites sont semblables de fuge
24 pouvolr négliger le provlme de polarité des comnexions. Le boftier du filtre anti
parasites comporte deux ruccords, l'un est marqué "Blindé" et admet le cible du tran -
metteur, 1'sutre est marqué "non Blindé" et pexrmet la sortis du chble allant & 1'in-
dicateur. Le raccord d'entrée est de construction spéciale pour recevolr la tresse
blindée du cfible de connexion. Le cible de sortie de ltindicateur, qul n'est pas blin
aé est constitué d'un ofble de 7 ampéres, serré dans le raccord par un écrou moleté.
Des Tenselgnements plus détaillés concernant cette installation flgurent aux pare-
graphes 17 & 20 _ '

Indicateur. | |

3_ L'indicateur est représenté fig. 7. Il se compose de deux compteurs indépendants
du type Veeder commandés chacun par un sclénolde au moyen d'un méocanisme & rochet et
enfermés dans le boftier cylimdrique. les compteurs sont du moddle a quatre chiffres
visibles sur un cadran ajourd ef indiquant respectivement ces indications "Centaines'|
et "Dizaines" de "Gallons" ainsi que Yles dixiémes® de gallons respectivement, le dery
nier chiffre étant de ocouleur verte. Les solénofdes qui sont connectés électrique-
ment au transmetteur sont aliumertar par la batterie de l'avion chague fois gue le
micro-contact fonctionne. Cotte action se transmet au plongeur (& 1l'iniérieur du so-
lénoide} qui comnande le compteur au moyen du mécanisme & rochet qui enclenche chagu
fols une dent de la roue du compteur. Un bouton situé sur le devant et & gauche du
cadran dé 1'indicateur sert A la vemise 4 zéro du compteur, en le tournant & geuche.
le cadran est reversible de fagon & enregisirer les quantités de carburant utilisées,

@r’ :

KON LLIKNDL

()

4.___—;
VLG L'INDICATEL

VERS LE TRANSVETTEUR

y>

‘FIGURE 6 - FILTRE ANTI-PARASITES.
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par un avion équipé de deux ou gquatre moteurs. Lorsque 1l'indicateur est utilisé sur
un avion équipé de quatre moteurs, le cadran est tournéd du edté comportant les in-
dications "FEntrée" et "Sortle”, Ie cadren qui est marqué sur ses deux faces esi re-
tournd lorsqu'on 1'utiliss sur un avion dquipd de deux motears et indique "gauche"
et "drolite".

Fonctionnement

14_ Immédiatement avant un. vol effectué par un avion édouipé du débit-métre ds car-
burant Mk I, 1'indicateur sera réglé sur le zéro, Dés que lss moteurs démarrent, 1'in.
dicateur commence 3 enregistrer les quantités de carburent consommées sn unités de
1/10 de gallon, et continue & enreglistrer jusqu'? ce que 999,92 sallons alent 4té con-
sommés, 18 campteur revient alors autometiguement au zéro. Pendant que les moteurs
tournent au ralenti et que la consommtion est inféricurs & 10 galions & 1'heurs, la

lecture de 1'indicateur peut étre guslque peu imprécise.

Entretien

15_ Ia vérification compléte et 1'étalommage de 1'indicateur et du transmetteur ne
peuvent &tre effectués qu'avec un équipement spéciml, mals les opérations d'entretien
suivamtes peuvent &tre entreprises par la section de Réparations des Unités (Units
Repairs). Les numéros de référence magasin des &8léments sulvants figurent dans 1'A.
P.1088, Seection 6P,

Montage du transmestteur. _

Montage du coavercls sapédriesur du transmetteur et de son joint d'étanchéité.
Montage dn couvercle inférieur du transmetteur et de son joint d*étanchéité,
¥ontage de 1tindlcateur.

Montage du cedran de 1'indicatear.

Montage de la fenétre de 1'indicateur.

Montage du filtre anti-parmasites,

FUEL METER:D8bit-métre

INNER:Intérieur

QUTER: Extérieur

Fig. 7 = Indicateur



Feuille réimprimée AP I275A-V01 aI-Seét N

Mars 1948 ' Chap,I5

TRAKCETTEURS

[A]B]
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PRICE HEEZE
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7 o o
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L ;I\LIRE ANTI—PARASQ 4
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GAUCHE OU INTERIEUR TYIPE P, ' JIT QU EXTERIEWR |
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ALTHENTATION PAR LE COMMUTA--
TEUE. PRINCIPAL DE LYAVION,

VUE AFRIERE DE LUINDICATEUR

POUBLE. ——

FIGURE € ~ SCHEMA DE CABLAGE. INDICATEUR DOUBLE 12 OU 24 VOLTS.
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1 Ie transmetteur sers exasminé nériodiguement pour ddeeler les défectucsités visibles,
¢'est-d-dire les fuites snux jointa entre. les bolitiers supérieur st inféricur, aux rac
cords d'entrée ot de sortie et aux couvercles supdrieur et inférieur, e Tiltre sers
nettoyd périodiquement: pour l'enlever du transmetteur, il est nécessaire d'enlever
los deux vie et derous =ssemblant les 1/2 colliers maintenent le couvercle inférieur,
Ie filtre psut slers se retirer pour le nettoyer en utilisent un jet dlair comprimé
{ pour chasger le dépdt sur la toile métallique. Lorsqu'on ne dispoee pas A'sir compri-|
mé, lever le filtre & l'essence ou & ls bsnzine & 1l'aide d'une brosce, Prendre soin
de remettre le filtre correctement enfplace, ¢'est-a~dire le ressort du Piltre en cor
“tact avec lo couvercle inférieur. Lorsque 1'on ohange ou remonte la rondelle du ccu-
~vorcle inférieur, 11 faut le monter & see, aucun liguide ou solution pour joint
n'éteant nécesaaire.

165_.13 filtre enti-parasites doit étre exsminé régulidrement. Il est essentiel que
toutes les comnexions du cirsuit ainsi que lee dispositifs de mise & la magse et de
blindage congervent leur efficacité, Prendre soln & 1'essemblage des raccords de el
bles “lindés, que ‘1e blindege soit complet, que le cchtzet éntre les tresses métalli-
gues =+t le boitier du filtre enti paresites goit de résistence faible et constante,
gu'eucun brin de la tresse ne soit pris dens le raccord. Aucune réparsation sutre que
la vérificetion des petites défectucsités occasionnelles (telles que fil rompu) ne
doit &tre entreprise en cours d'ugilisstion, Lorsqu'il est nécessaeire de remplacer un
filtre snti-parasitess ddéfectusux, 11 feut le démonter de le memiere sujvente 3

(a) Enlever le plague couversle.
{b) Pnlever leos doux écrous ds raceords molotés.

{¢) Enlever les cquntrTe vis A bornee des condenssieurs a 1'4ntérieur du boitier
et vetirer doucement le céble hors du filtre anti»parnsitsu

{a) Enlevar,lés quetre is de fixetton de le gemalle du filtre et, 1'ensemble
© complet est eisément enlevé.

Montage.

157 Le transmettsur zere monté sur une cloison pare-feu ou tout sutbre endroit ¢0nve-
nable. de 1z trevée du moteur, dens.ume position ielle, que lu ghembre de -Zommsnde du
trensnettgyr demours pleiue de esrbursnt (par—axamp e ne ge vidange pes) lorgqu'elle
. ne ronetygnna pas. Il gera fixé dena une positicn ne s'éeartant pes de vlus de 15° ds
1s verticele, normele ou-inversde, entre les pompes entrsindes per le moi-ur et le
cerbursteur (ou la soupsps de réduction 6°11 y en & une). La shute de pression dens
le trensmetteur treveillant & plein rendement, &'est-a-dire adhitent 400 gallon-hsure
est de 1 L/4 livres/pouce2 (0,098 kafem?), elle est réduite & 1/2 b 3/4 livre/pouce?
| (0,035 kg/em2. ou 0,053 kafcmz), lorsque leé transmetteur débits 200 gallons-heurs, -

1 8. Afin d'sssurer un fonotionnement correet, le débitmbire e carburent sere race
1 ‘cordé sux 2anslisttions, de fagon A @8 que la fléche sur le cbt4 An boltier soit poin.
tdée er direction de l'dooilement,

NOTA : Le défaut 4° observation de eetta recommendstion provoguerait. dgs pannes de ﬁuui
" tiombement puisque’ le earburent ‘entreralt dens le d8bitm:tre dang 8tre £{ltrd,

1'1€3 Pour faciliter quelques instelistions, il peut ‘8tre ‘ndcessaire de changer la po—
sition di. reccord de ie pirise; cecinaut g'afracﬁuer de la fagon sulvente :

(1) Enlever les huit &orous et bonlons de 1/4 pouce B.S.F, fixsnt le mécenigme |
du micro«contsct sur le boltier prineipal

(11) Soulever légeramant et tourner le mécaniame: &u ‘mipro-contest de la quenﬁlté :
négessaire, en #'assursnt qus 1 aecouplemanx ast dlen gh: pleace, !
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(111) La rondellenjoint (Réf. Mag. 6P/789) entre le boitier principsl et le méca-
' nisme du micro-contact doit &tre remplacée si nécessaire,

(1?)‘Ramettre les éerous ét bouwlons et gerrer de fagon dgale,

ZECJ;Le filtre anti-parasites doit &tre monté ausei prés que possible du trensmebteur
maig pour yéduive asu minimum les possibilités de surchsuffe et les vibrations, le
filtre anti-parssites doit 8tre monté sur lez bAiis-moteur ou trds prés du moteur,
lorsque le filtre apbi-parssites est montd dens une position rendent possible la oéné
tration d'huile, de réfrigdérant ou d'sau, il feut résliser un joint dtsncha entre le
boitier et le couvercle. Ce joint sers fait apri:s assemblege du couverele, 21 moyen
d'une bande de toile enduite.

21 1'indicateur se monte sur la plenche de bord & un emplacement directement visi-

ble des membres intéressés de 1 'dquipage. Lorsque les indicateurs sont monitds sur des
avions équipés de gumtrs moteurs, les indicsteurs pour les moteurs geuches sont mon-

tés sur la gauche de 1s planche de bord, et les indicateurs pour les moteurs droits,

sur la droite de la planche de bord,

22. 10 fig.8, représente un circuit de eéblage avec retour a la masse vtilisé svec
le débitmdtre de carburent Mk, I, monté sur avion bi-moteur, L'alinentation dlectri-
que provient des batteries de 1’ evion (12 ou 24 volts) en fonction de 1o tension prd=!
vue de 1'indiceteur et esutent que possible le céblage du tramsmetteur doit 8tre in-
dénendent du cAblage de 1l'avion, Deux types de cAbles sont prévus, ceur connectant
les transmetteurs et les filtres antﬂ-pnra31tes sont du c8ble Dumet 7 ampires, ls
céblage entre les filtres snti-perasites et 1'indiceteur est effectud en céble Ducel
7 smmpéres. On notera cue le circuit représenté fig.B, doit 8tre doublu pour les
avions nuadri-n~oteurs.
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APPENDICE 1

TEURS Mk 1 ET I (6A/1746_-1753.1588)

Preésentation

1__ Tes essais suivants doivent &tre effectuds sur lss instruments mentionnds oi-
desene immédiatement avant lsur montagse sur avion et & tout moment, 8l l'on a des
doutes sur lsur &tat ds fonctionnement. Les essals doivent aussi étre pppliqués
aux périodes d'inspection dans les Dép8ts des Equipements. Les tolérances spécifiées
ne ddivent pas &tre dépasades,

MATERIEL D’ ESSAI
2 _. Ie mtériel dtessai sulvant eat nécessairs :

Mégohmmetre type O (250 volts) 5G/152 ) _

ou .} Volr parag. 3

Mégolrmdtre type D (500 volts) 5G/203 )

Une lampe basse tension convenmble, c'est & dire & smpoule de 12 volts(5L/302)
alimentation 24 ou 12 volts courant continu suivant la tension de 1'indieateur,

‘ ESSAIS
Essai d’isolement
3 _ Tout nouvel instrmument neuf ou révisé doit St¢re essayd sous 500 volis avant
son montage par les Avienneurs., Avant leur montage par lss Unités ou lorsqu'lls sont

en service daus ces Unités, ces Instruments doivent Stre essayds sous ln méme ten-
sion que le reste de 1'équipement électrique, c'est & dire sous 230 volis,

INDICAT #JRS : ,

— Inlever le couvercle de la bolte & bornes et essayer la résistance d'lsolement |
entre la borne 1 et le boitier. Celle-ci ne doit pas 8tre inférieure & B0 mégomms,
que ce golt sous 250 ou sous 500 volts.

NOTA : Sur les 1ndicateurs jumelés Mk I, la borne I est commune aux deux solénoldes,

DB IT-MTTRE ;
5 _ Tssayer la résistance d'isolement entre les deux broches de la prise et le boi-

tier. E1lle ne doit pas 8tre inférieure & 20 mégzolms, que ce soit sous 850 ou sous
500 wolts.

Fonctionnement

INDICATTEURS
©_ Comnecter 1l'indicateur en série avec une alimentation courant sontinu & la ten-
sion appropriée avee moyen quelconque permettant de coupser 8t ds rétadblir le elir-
cult, par exemple un commutateur & deux pdles ou & bouton poussoir,

NOTA : Dans lc ocas 3'indlcateurs jumelés Mk I,V sssaysr chague indleateur séparément
entre les bornes 1 et 2, et.l ot & respsctivement.

7_ Rézler 1'indicateur sur zéro au moyen du bouton de réglage, fermer puis ouvrir
le eircuit au moyen du commutateur, en observant si le dsbit~mdtrs fonctionne & cha-
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que fols sans ratés. Le débit-métre chance de marche en deux phases, moitié lorsque
le circult est ouvert et moitié lorsque 1ls circait sst intorrompu. Répéter la mise
en ¢ircuit et la ruapture sept & douze fois environ et noter les changoments du ss-
cond compteur & Ia dixidme impultion.

DEBIT-METHE. Connecter le micro.contact en série aves une lampe basso tension

convenabls, au moyen de la prise & deux filches du débltemétre et avse 1'alimentation
courant conténu basse tension approprids, Procéder comme suit @

-{1). Enlever le couvercle supérieur et dévisser la prise latérale de la cham- |
bre supériesure.

(2) Enlever la plaque supéricure du mécanisme du micro-contact fizéde par 3 &-
erous Sirmonds 4 B,A.

(3} ZEnlever la roue dentée du changement de vitesse, repérée Dar une lettre
estampée correspondant & la lettre estampée & cétp de Eportés de la pla-
que supérieure.

{#) Remettre la plaque supéricure du méeanisme du micro-contacet et szes trois -
édcrous Simmonds. Il sera alors possible de tourner la came carréde C (fig.l)
en introduisant le doigt sous la plaque supsSrisure.

(5) vérifier le fonotionnement du micro-contact B, dont 1la mise an ecirenit
doit suivre le mouvement du bras de contact D & chague levée de la came.
Zffectuer trois tours complets de la came & droite. S! un contact quelcon~
que ne se falt pas, l'ensemble doit &tre rézlé conformfment aux indica-
“tions du para. 9 '

(6) ©9i l'essai est setisfalsant, remonter 1*enserbla en prenanf soin de remet-
tre la roue de chengement de vitesse dans son paller inférienr correspon-
dant avee la lettre sstampée sur la rous. :

Fig. 1 - Disposition du miero-contact. PMg. 2 - Preinage de 1l'derou.

Reglage du debit-métre

9__ Le réglage snivant du débit-métre ne dolt 8tre fait que si cet oreane ne satls-
fait pas 1'essal détaillé au pamagrephe précédent,

(1) Relacher la vis F qui est accessible par 1'encoche praticude dans la p'.la-,.
que supérieure, en libérant la plaquette de freinage G. e

(2) Au moyen a'un tournevis A long manche introdult dans l'orifice de 1a prise
latérale, régler le boulon six pans E jusqu'a ce qu'un coin seulement de
2 came manque le contmcet,. :

(3) Visser d'un méplat & la fois jusqu?d ce que le contact s'établisse 3 che -
que levée de 1a came.




Aisance du piston dans la chambre du débit-meétre
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- {4) A partir de ce réglage, faire tourner E & droite de la valsur de deux p]afs

(5) 51 un angle de 1a t&te de la vis E est & la position la plus haute, tour-
ner légdremsnt juequ'a ce qu'elle atteigne 1a position indiquée & gauche
de la rig, B, c'est & dire avec un méplat paralldle & la barette de frei-

nege.
(8) Bloquer la bereite en serrant F sens forcer.

(7} Remettre en plade la roue du changement de vitesse en prenant éo,in dtuti-
lizer la portde inférisure correspendant & la lettre marquée sur la roue.

{8) Remonter le mécanisme du micro-contact.,

{9) Remonter le débit- métre, frelner les vie du couvercle avee du fil frein
en cuivre,

Noma s 31 les réglages oi-dessus ds 20 s.w.g.{S7/10) ne sont pas réalisables,
: " atest & dire si ls contect du micro-contect n'est pas obtenu & chaque
© levée e la oame, ls micro-contact est hors service, et 1ls déblt-mitre

doit Stre renvoyé aux magmsins pour répamtion.

1QO_ Cst ezsal doit tre effectué st le débit-mdtre & eatisfait aux essals détalllés
an paragmaphe 8. Appliquer 1z bouche au raccord Qdentrsés ot souffler doucement dans .
la direction 1ndiquée par la fliche prévue sur leo boitier. Si le débit-mdire est 1i-
bre on entendm tourner le piston. Si l1s piston ne psut paa toumer en soufflant
aves 1a bouche (& plein poumons) il sst inutilisable,

NOTA : Si le rédsultat des oasaia "dderits dans cet S.G. sont satisfalsents, la -
précision du débit-mdtre transmetteur de carbumant et de 1l'indicateur,
sera dans les limites admises, pulsque les carsctéristigues des débit-md-
tres de carburant ne changent pes en cours d'utilisation.
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CHAPITRE 17

INDICATEUR DE PRESSION DE CARBURANT MK VI

TABLE DES MATIERES
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Présentation 1
Moddles disponibles 2
Description 4
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Pntretien 14
ILLUSTRATIONS Fig,
Indiceteur de pression de carburant Mk, VIIIA 3

Presentation

1._ Te manomdtre de pression du eerburant Mk, VIIT est un instrument servant &
indiquer au pilote, la pression d'alimentation au moteur du carburant sans qu'il
80it nécessaire de prévoir une canalisation de dérivation du carburant allant au
tableau de bord, Ta pression est transmise & 1l'indicateur sur le tablesu de bord
per 1'intermédiaire d'un gaz circulant dans un tube capillaire sans que celui-ei
soit en contact direet avec le carburant,

-

——
EC

F1G. 1 - Indicateur 4e pression de carburant Mk.VIIi A
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Modeles disponibles

2. Les caractéristiques des mcddles disponibles sont donndes ci-dessous

Réf, de Mag, Marge en Livres Longueur du tube
Lumineux Non Lumineux Mk, par pouce carré capillaire (pieds)
6A/512 64/513 VIIIA 0=-5 10
64/516 HA/517 VIIIA 0~5 20
6A/518 64/519 VIIIA 0=-5 30
64/520 6A/521 VIIIA 0-5 40
6A/522 64/523 VITIA 0=~-5 50
6A/881 6A/882 VIIIA 0=-5 60
64A/883 _ 64/884 VIIIA . 0=-5 70
64/885 6A/E86 VIIIA- 0-5 8o
64/524 64/525 VIIIB 0 - 10 10
64/528 : 64/529 VIIIB 0 -10 20
64,530 64/531 VILIB 0 - 10 30
64/532 - 6A/533 VIIIB 0 - 10 40
64/534 - 6A/935 VIIIB 0 -10 50

3. au point du circuit cerburaent ol llon doit relever la prsssion celui-ci est

- admis dans un transmetteur qui se compose d'une capsule sensible ‘qla ression, en=-
fermée de facon étanche dens un boltier métallique, L'intérieur de la capsule commu-
nigue avec le tube capilleire de. 1'indicateur, qui se compose d'un simple mancmetre
de pression fonetionmant sur le grincipe de la cepsule de pression. La capsule du
‘trensmetteur, le tube capillaire et la capsule de ltindicatewr sont complétement rem-

"plis d'un gez spécisl, La pression du carburant est transmise par la capsule du trans
metteur & la capsule de l'indicateur, su moyen du tube capillaire,

' DESCRIPTION

‘$ L'indicateur complet qui se compose d'une bolte & capsule, du tube capillaire

et de l'indicateur est représents fig,l. Le boitier & capsule & un diamdétre de 2,15
pouces (54,6) et une profondeur de 0,40 pouce (10,2 mm,) ot comporte en seillie une
patte de 0,56 pouce d'dpaisseur (14, 2) ;er laguslle il est supportd, La patte se fi-
xe & une pertie appropriée du circuit d'alimentstion de carburant su moyen d'une vis |
creuse spéciale, Le carburant est sdmis par cette visg creuse et pindtre par des trous
prathqués dens la patte st un petit orifice dans la psroi latérale du boitier & 1l'in-
térieur de celui-ci, Ls tube capillaire est an communication avec ltintérieur de la
cepsule dans le boitier et émerge au centre du boitier & un des cotés, Il forme une
boucle qui sat fixée sur le coté du boltier par deux barettes, et va vers l'indice-
teur.

5_ Le tube capilleire gui sccompsgne chague instrliment est d'une seule longueur, Il
est rrotégé par une garniture de coton et une tresse de coton imprégnéesd'une compo=-

sition de cire noire, le diamdtre extérieur de las tresse du tube Stent d'environ 3/1

de pouce (4,8), Il est fixé,sur 1'indicateur et le boitier & capsule,au moyen de men-
chons en caoutchrouc gui sont enduits de nitro-cellulose pour les protéger contre les

effets de 1'huile,

63.. L'indicateur est du modéle & lecture sur chemp, c'est & dire que 1lféchelle est
verticale ot que l'aiguille se déplace dans un plan vertical peralldle au.tablesu,
Cette disposition prend moins de place sur le tableau pour une longueur d'échelle
donnée et l'échelle est droite et sisément lisible, L'extrémité seule de l'aiguille

eat visible,

7{_ Le boltier de 1'indicateur est en matidre moulde, Il est en sailiie de C,70 pou-
ce (17,8) & 1ltavant et de 2,2" (36) & 1'arridre de la plenche de bord, Liavant de
1'instrument est large de 1,25 pouce (31,8) ot haut de 2.5 pouces (63,5). Ls bugue
d'encudreament est de couleur rouge pour indiquer qus l'instrument fait martie du cir
cuit cearburant. Il est fixé au boitier psr les deux plus petites vis repmrésentéss




N
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figure l. L'entrée du tube capillaire dans le boftler se falt sur 1llarritire. Uhe cond
treplague se montant sur l'arrisre du beftier sert & le fixer sur le tableau de bord.
Flle est fournie avec l'indicateur ainsi gue deux vis 4 t6te cylindrique et les
gorous Simmonds correspondants.

8 _ L'aiguille de l'indicateur fonctionne sur le mfue princire que le transmetteur
cl'est 4 dire qu'il emploie une capsule coasille & la pression, formée de deux dia-
sreras ondulés. Le capsule répond 4 la pression frensmise par le goz et son mouve=
ment est amplifié et raccordé & 1l'alcouille par un systéme articulé. Une butée est
prévue pour éviter que le micunisme solt cndamregzé par une suyeharge, mais 11 ntexis-
te aucune butde dvarr8t au zéro! Les munamdires sont dtudide pour résister & une pres
sion double de celle indiquée par la . raduaiien de l'échells.

9,_ les indicateurs sont disponibles avsc ¢échelles lurincuses ou non, Sur l'indica~
teur lumineux, le zcéro ot deux autres chiffres, les gpraduations de 1l'échelle, ltai~
auiille et les inscriptions ocuxr 1'avant de 1lencodrement sont tous peints avec uns
composition lumineuse. Le poide d'un indicateur complet avec dix pleds (3 m.) de tu-
be copillaire est d'enviran une livrs (0,450 kg) et chaqus troncon ¢e jube oaplllaire
supplémentsire de 10 pieds pése enviran 4,5 onces (0.127 kg).

INSTALLATION

10_,. L'indicoteur est montéd sur lc tableau de bord du pilote et le boftier & capsule
monté sur une partie du circult carivurant, Je tube capillaire les relie,lYindicateur
est construit et étalonné en tant culensemble compled et lo pube capillaire ne doit,
sous aucun prétexte, &tre déconnecté ou couné. Clest pourguoi lorsqu'on monte 1'ingi-
ezteur, le transmetteur ou l'indicatour mdme doit pouvolr pesser sur tout le parcours
gue le tube doit sudivre. L'incleateur est fourni avec le tube enroulé sur uns bobine.
kEn déroulant le tube, la bobine doit tourner de fagon & dérouler le tube sans résis-
tanoe et il ne doit &tre dérouvlé du tambour d'oucune sutre facon. Le tube doit &ire
placé avunt de fixor les autres dlérents.

11_ Lrindicateur ost fixé sur le tablesu de bord paxr deux vis (4 BA) & tSte cylin- .
dricue longues de 1 pouce (25 mm) ob deux dcrous Siimonds, la contreplacue étant
vlacée & 1l'arriére du tablesn de bord et les vis passant au travers., Un ajour rec
tangulaire de 2420 pouees (56 rm) de hauteur et de 0.95 pouce {24,2) de largeur doit
&tre pratiqué dans le tublewu de bord. les vie de fixation sont situdes dans le coin
supérieur droit et le coin inférieur guuche de 1l'instrument et passunt & travers le
tableau de bord duns les coins de 1tajour rectangulaire.

12 _ 1e voftior & capsule est mnbé au point du circuit carvuruat od la pression
dait Stre mesurde. La méthode de Tixution peut varier sulvant les différentes instal-
lations meis générelement une vis spéciscle de connexion, percée en son centre est
vigsée dans 1'élément tronsportant le carburont, et la patie du transmetteur est em-
menchée sur cette vis creuse avec une rondelle, de chague cbté. Un dcrou spécial en.
fome dc cuveite est vissé & 1V'extrémiité de la vis creuse pour en fermer 1textrémité
et lo freiner sur 1la patte. Deux trous sont percés sur les ofids de la vis pour lals-
ser passer le carburant du centre de la vis dans le canal de la patte du voftier.

131 wubs est disposé le lonz de con parcours comnme il convient, toute longueur
excédentaire étant cnroulde en forme de bobine. le tube doit &tre meintenu par pla-
ces sur toute su loncucur et tous les enroulements ot les courbes scront exéoutés
avec un rayon miniam de 5/8" (16 mm). La fixation doit 8tre effectufe avec soin

de Fecon 3 co que les vibrations ne puissent provoquer aucune usure du tube. Le tube
sere peint sulwnt le code des couleurs fisurcnt dons le monuel du méeanicien de
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1tAir publication 14044 = Vols 1 = Part 5 - 3ect. G - Chape 5 = pour indiquer ou'il
fait partie de 1'indicateur de pression de carburznt.

ENTRETIEN i

11; Aucun riglage ou réparstion de ces indicateurs ne doit 8tre exdéeuté en fomation
Ltindicateur est 4tanche et ns doit pas étre ouvert, et le boitler & capaule et le
tube ne doivent pas &tre séparés.

153 la précisien des indicateurs psut Stre contrdlée au moyen d'Stalomneur portatif
sour manométres, sans enlever 1'indicateur du tableau de bord. Lrétalonneur et sa
miihode d'utilisation sont dferits dans 1'a.P. L1275 Sect. © chap. 3. L'derou en cu-
vette et 1a rondelle de cuilvre doivent étre démontds de la vis creuse fixant le boiw
tier sur le cireult carburant, le boltier enlevé, et le tube détach” de fagon & ce
gue le bolitier puisse efre as DldC° 4 ls position eonvensnt & 1l'étalonneur. Un rac-
cord spécizl est ndcessasire pour connecter l'indiecateur & 1'étalonneurs Le raccord
(RéP. de mag. OC/150) est 1abnt1qua % la vis creuse spéciale utilisée pour brancher
le transmebticur sur le circuit carburunt. :

165__31 ilessai steffectue & la terpérature normale avec 1'indicateur 3rn position nor
male et si 1l'on frappe logurnm nt sur 1'indicateur avant ehague lacture llerreur ne
deit en sucua point &tre supdrieure aux chiffres ci-dessous 3

+ 0,2 psi (0, 014 kg/cem?) pour l'indicateur Mk. VIIIA
_ 0,4 psi (0,028 Kg/c“'g pour 1l'indiecateur Mk. VIIIA
£ 0,4 psi \0,0_u kg em2) pour l'indicuteur Mk. VIIIB

17_. svant as procdder & toute inspsction d'inmstrument sur un wvicn, soit en vue d'un
essal, soit pour une rivision générale, consulter la Sect. e de 1'A.P. 1275. Par la
suite cette information sers 4ditde dmng 1'A.P. 12754, Vol. 1 = Beect. i -~ ot les
d4tails y figurant devront &tre Studids conjolntement & ce chapitre. Les réparations
de ces instrumenis ne peuvent étre réalisdes par des Uépbts de Réparations ou par

les réparateurs contractusls.

Inspection et essais

1&3 Les dispositions suiventes sont dditées d titre dfinformations provisoires, pour
de nlus zmnles d$tails un avvendice 1 de es chapltre sera €dité aussitdt les rensei-
gnements nfeesszaires disponibles. Las dguipements suivants sont disponibles pour les
unités, pour leur permettre les esnsals des indicuateurs de vr8881ﬂn de c”rhurant M.
VIII.

RBEP . hog Articles.

n

oo

50,8 Etalonneur de manonéire
G/

590 Raccord.

4,

4=

MG
!...1

I

159_.Les varties baazses et movennes de 1'dchelle sont les plus importantes de foute
la marge de L'Achells ot doivent 8tre dans les tolérances spdcifides.

Essais et tolérances

;2()_Les indicateurs de transiigsion de prassion de carburant Ik, VIII sont fabriguds
selon les spécificutions dlessai sulvantes 3
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I = MARGE. Lorsauton les essaie & une température ambilante de 10¢ £ & 20c C
dans leur wmosition zormale, c'esi-d=-Cire avec 1l'échelle d'aplomb et
gdans le plan vertical et sur le néme nive 1 cue le transmetteur & eap=
sale, llerreur & un »0int queleoncues de 1'Ychelle, ns dolt pas dépasser
ia valeur spéeifide, en livres/pouce 2 5 ups lo colonfle 2 de la table
suivenie :

1 z : ‘Z P 5
Mai Poride Pog 1tion Tenpératureg fotel
VIIIA  + 0,7 + 0,3 + 0,3 + 044
(0,014 kefem?) {0,021 kedene) (0,021 kg/om2) (04028 ke/emz)
- 0,4 - 0,6 - 0,6 -~ 0,8 ‘
\0,0')5,. ke/em2) (0,042 kg/em?) (0,042 kxg/em2) (0,056 ki /om2)
VILIE + QgA + 0,6 + 0,6 + 0,6
To,cg8 kg/crna) '(o,o 42 xg/em2) (0,042 ke/om?) 10,042 kg/caz)

II -~ SURCHARGE . Immodiatement aprés llessai de marge,spplisuer upe prassion
de surcharge 4quivelente & 100% de la pression meximum indiguéde et la
matatenir pendant eing minutes. Effectiuer des lecturss avee la pres-—
sion décroissante. Un changement queleonque de l'étalornage ne doit
pas d4pusser les valeurs suivantes et doit disparaitre complétement
dong les 24 hsures qui sulvent l'enlévement de la prassions

Meo VIIIZ/ = + 0,1 livres/pouce® { + 0,007 ke/em?)
FK e VIIIB/ - + Gy lj_v'neg/paugaz ( n G,014 kg/c*?)

IJI - EFFET CAFILAIRE. L'instrument sera soumis pendant € nsures & une presw
sién ¢quivalente & 75 du meximum de son ¢chelle. Les lecturas finsles
prises avec la pression décroissante devront 8ire telles gue les ere—
reurs ne dépasseront pas les valeurs spéeifides dans la colonne 7 de
la toble mu-dessus.

IV -~ ERREURS DUES 4 La POSITION. Loresque l'instrument est eaqaye svee l'indi+
cateur ineliné de 90° & droite ou a gauche puis ramené & lz positien
normale, les erreurs ne devront pas dépssser les valeurs spéeifides
dans la colonne 3 de la table au-dessus.

V = ESSAIS DE TENPERATURE,.

a) L'instrument sera essayé avec l'indicateur et le tibe capillaire &
la température de -~20° (¢ et le boltisr 3 capsule & 0¢ C. Les ¢ .~
reurs ne devront alors pas dépasser les valeurs spécifides dans la
colonne 4 de la teble su~dessus.

b) L'instrument sera également essayé avee 1'indicateur & la tempéra=
ture de =40°¢ C pour s'assurer qu'il n'y a pas de grippage & cette
température. Un essal sera également effectué, l'indicateur et le
boztier a4 capsule étant & la température ambiante ou n'importe
qu'alle sutre température convenable et le tube capilleire & la
température de —=60° . L'instrument doit continuer & fonctionner.

¢) L'instrument cbmplet sera essayé & une température de +50° C, les
erreurs ne devront aslors pas dépasser les valeurs spécifiées dans
1x cclonne 4 de le tazble au-dessus.

N e i e e a S - R . PR
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d) L'instrument sera également essayé A la température de + 60 deg.C.
pour s'assurer qu'aucun grippaze ne se produit & cette tempdrature,

VI - Aprés ¢es essais effeetuer un essal de marge 4 la température amblante
~ les erreurs ne devront alors pas dépasser les valeurs spécifides dans la
colonne 2 de la table ei-dessus.

VII - EUREUR TOTAIE. L'erreur totale résultant de l'ensemble de ces clamses
ne devra pas d¢passer les valeurs spécifi€es dans la colonne 5 de la ta-
ble ei-dessus.,

VIII - ERRIURS DUES A LYALTITUDE.

a) afin de vérifier 1'srrour dfie aux changements d'altitude, 1'instru~
ment coaplet sera éprouvé sous une pression d'air extérieur éguiva-
lente & 30,000 pleds I.C.A.N. (8,91 pouces de mercure de pression
absolue (226,3 rum.). Les changements de leeture aux pressions de 1 1lbs
par poe carré (0,070 Kgyem?) et au-dessus ne devront pas dépasser
0,25 lbs/pes oarré {0,0I7 kg/em2) pour le Mk. VIIIA et 0,5 lbs/pee
carré (0,035 kgfem?) pour 1'indicateur Mk. VIIIB, pour les indica~
teurs comportant jusqu'a 20 pieds de tube capillaire (6,100 m.).

b) Pour les indicateurs avee tube capillaire dépassant 20 pieds {6,100 m,)
les tolérances sonb accrues dams la proportion de 0,1 psi (0,007 k&/emd
pour 1'indicateur 1k, VIIIA et 0,2 psl {0,014 kgrem? pour 1'indieateur
Mk. VIIIB pour chaque lohgueur de 10 pieds (3 m;) do tube capillaire
au~dessus de 20 pleds (6,100 m.).

IX —~ FFFETS DUS A 1A DIFFERENCE DE HA « Il ne doit pas y avoir de changement
de leoture dff 4 une différence de hauteur de 10 pieds (3 m.) entre l'in-
dicateur et le boitier 2 capsules. ' -

X - ETANCHEITE., Il ne doit exister aucune fuite- en aucune partie de 1'ins--
trmimenta o
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_INDICATEUR DE PRESSION D’HUILE MK IX
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. lLLU STF!AT[ONS _ Fige
Princi"oe de 1'indicatewr de pression d’huile 5 transme tteu:n 1
Indicateur de pression d'huile & transmeiteur "ke LK ?

FPreésentation. - |

1 - Le manoméire de mression d'huile Mkl IX = pour tut dlindicuer & distance l= pres—
sion du circuit d8 groissage dtun wotatwol.'huile elle~méme 4dtant entidrement isolde
de 1'indicatewmr & disteonce.

2 - Liinstrument du modéle dtindiestenr employsnt le tube de Pourdon, un tube caplle
leire et une capsule flexiblie. Le tube de Bourdon, le capillcire et ln crpeule sont

esomplétement remplis aveo de 1theptane & l'acdtate d'emyle on ~mire liquide- howoJ.Ogur
et sont montds de facon & ce que la pression & mesurer soit spplicude & 1o cepsule
Flexivle et transmiee par o2 moyen per le tube ¢=zpilleire su tuhm de Bourdon.Ce principe
st renrasente schémetionement £igels

Admission de ,
1 "hinileibous pression

FIG, l - Princi e Gz l‘indicatear de *Jmssicm d'huile & transmetteur.

Descrlpuon.

3 Ie manométre de pression & hui}.e du type & tronsmission k. IXC est représenté
dans ls flgure 1. I1 se eompose de trois pléees. LYindicotewr (l), le tube ez2nillaire
(9) ot 1tensemble & cepsule (3) ou trenmmetteur. Lfindicateur est du modele standard

a mécanisme de Bourdons

4 _ 1e tube sepilloire est en mzivreaum@-niekelﬁ I1 est recouvert diunpe gurniture
denble en 6oton, et gzinéd d'une tresse enduite dtun composdés Le tube est dirigéd sur
1tarriére de 1'indicateur ancuel 1l -y emt $6lié par un raccord 2 olive en laibon.
I'sutre extrémitéd du tube ospill=ire est introduite dsns le corns de 1la cepsule per

une becrue Stsnohe & 1'hmile =u centre de ltune des fsoes. Une virole filetée de lai-

R e et geny gegsswwr umes gws ey mew _ mosn woms I
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ton {4) est prédwvue sur ls e8té do 1a capsule pour fixer le tube ecmapillaire, Cette vi-
role est vissde zur un raccord en saillie et le tube capillaire passe par l'extrémité
évasd de la virols et A travers l'ouverture pratiquée dans le reccord dans lequel il
est meintenn lorsque 1'on visse la virolse, '

5 _ Le raccord sur la capsule se compose d'une bolte en laiton contenasnt une capsule
an maillechort. Le raccordement & la pompe & hulle ou A une autre partie du circult
d'alimentation d'huile s'effectue ‘au moyen d'un reccord banjo (6) et d'une vis creuse
en acier. Ta vis creuse spéclale et 1'éerou (5) employé mar un type de moteur sont re.
présentdés fig.2. Des rondelles en culvre recuit sont interposdes entre les faces du
raccord, lé vis creuse et 1'écrou au moment du montage,

6_ Ia pression d'huile est transmise & la capsule par un petit trou de passage de 1'
_huile (7) percé dans 1a paroi de la chambre de la capsule,

7_ Quelgues instruments sont prévus avec des vis & bornes & tfte cylindrique (8 et
o) pour psrmetire la mise 3 1a rasse des éléments & une partie métalligue voisine dé
la strmeture de 1'avion, ou & un circuit de mise &4 la masse.

Modeles disponibles __
8 _ lLes indieateurs de pression d'hulle de la séris Mk.IX disponidbles avec leurs ca-
ractéristignes figurent au tableau ci-dessous :

1Mk, Réf JMagasin Cadran Longueur dy Marge
tube capillalre :
Tieds Vatres 1b/sg,in Ke/cmg

TXC 84/ 309 Lumineux 7 2,135 D& 1m L 0av

" 8 /70 Non lumineux 7 2,135 oy "

" &./211 TLuminenx 1 %,050 " »

" & /312 Non lumineux 10 3,050 » "

" & /7285 luminsux 15 4,575 " "

" 84 /386 Non lumineux 15 80505 2 "

" 61 /313 tumineux 20 6,100 o "

" 64 /314 ~ Non lumineux 20 . 6,10 % .

" &4/ 315 Tuminaux 25 7,620 w .

" &1/ 316 Non lumineux 25 7,620 " "

L 6L /317 Lumineux 30 9,150 v

" &1 /318 Non lumineux 30 9,150 o n
" 64 /219 Iunineux % 10,670 n L

" B4 /320 Non lumineux i 16,670 " "

" 6A/363 © Inmineux 40 12,200 " L

" © G L369 Non lumineux 40 12,200 04 180 04 10,5
TXE g /a71 rumineuax 7 2,15 "o "

" 84 /172 Non lmmineux 7 2,1% " "

2 81463 . Tumineux 10 3,050 o 1

" 6A/464 Non lumineux 10 3,050 % _ n

" 64 /465 : Iumineux 20 6,100 " "

o 64 /486 Non luminsux 20 6,100 " h

" 62/469 Luamineux 25 7,620 " "

" 84/470 Non lumineax 25 7,620 " "

n &4, 508 Tamineux 40 12,200 L "

" €A /508 Non lumineux = 40 12,200 L ' n

O_ Ia vis crouse de Tixaticn en mcler nécessaire pour fixer ls transmetteur au corps
de la Yompe & huile n'est pas fournle avec 1'indicateur de pression, Comme la méthode
de fixation n'gst pes comrune & tous lea moteurs, utl liser le raccord convenant au mo-
teur. Le raceord représentd fig,2 cet un raccord vissé pour indiesteur de pression at
huile, comprsnant une vis crsuse, un écrou ot deux rondelles-jo..it. La liste des numé-
ros de référence magsin Tigure dans le Manusl du moteur intéressé - Vol,III,

Montage
'!O_Lorsque 1ton monte un indicateur Ge prossion 4'huile dn moddls & transmatieur,




Yeur et la boite 2 oepsuls. 51 1tindionteur est plus heut gque 1= bolte & c'*omle, 1'
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EN AUCUN CAS Wy
DEBRAMCHER o3
AROMPFRE LE

‘1 - Indiceteur 4 - Virole en laiton '~ 7 - Entrée d'huile
2 - Tube wapillaire 5 - Vis creuse et Zcrou 8 - Vis & borne

3 - Ensemble de capsule. 6 - Reeccord banjo 9 - Vis & bomne

T e

FIG. 2 ~ Indicateur de pression d'huile 2 tr_ansmstteur,&;lm. _

1tindlcsteur doit Stre £ixd sur 1= plenche de bord du UllOtEg et la ohﬂmbm"ﬁwemsule
a tronemettenr ‘sur le corps de la porpe & Im:ile ou tont mukre emmlecement coldyenable
du eircuit 41s1 ihantatioh d¥mile. Ton jours pré:wofr ahe boucle cironlaive da'ﬁs iae dmbe
prés dun tr&nmlettem:'.

S

11 — Llon ne doit en suoune oirconstanse eouper ou ddbrancher le tube eani]élai%é;de iy
instrurent ou &e 1z shembre de ospsule.bDes instructions sent gravies & ce sujet«ﬁur
une nlaquette mitallique fixds sur l‘iﬁsfrxment, ot la non observetion de cette P&

mandeation surzit certainement pour rﬁsultat un dérdglape de ltappareil.

12 Tutsoue l'on pe peut 4ébrancher ni l'indieateuwr ni le trsnﬂnﬂetteur, i1 est ,,,,%»_
dent oue lhune on l'autre des extrémités devra pesser por des ouverturas varides:
lescuslles le tube capillaire doit éventuellement reposers Lo charbre 3 capsule sbent |
ie nlus petit des deux e‘léments, 11 sera générelement plus pr'atioue de papser oetta $
extrémité le premiéreo 1

13 Il existe dens ces instruments une erreur due & 1o gravité d'aporos 'inﬁtimmnt
Os4 1lbeper saein. (0,008 }sg/cmz) résultqnt de le différence de nivesu entre 1'indicew|

erreur est positive et réoiproquement.

Entretien.

14 Les parsgrephes suivants sont édités & titre d"nformatmnrorovisoires;
anples déteils serent fournis dens I'Annaxe I3ice chapitre, aussitdt qu'il ger
poniblea ) S

n.vlL it

15.. L'etalanm?e de ltindientenur de mression d'huile du 'bype transmt;keur Ko
et Y¥k.IZE peud-&tre effeetud su moyen de 1'4talonneur {Réf.7lagesin 3\*°6c/‘x50) déer
dens 118451275 = Sects VI « Chape3s Plus tord ess informstions serond iue@rnoré@s‘-‘f
194PI2T5A = Volal = S80te6 = Chape? o Normelement 1'étalonneur se limite & Wis ore:
sion moxirmm de 200 lbe.per sge.ine (14 kg/cm?) mais llon veut obtenir unemessi*aﬁ de ,
700 lhener s0oine (”I :cc'/cm") on utiligant eing poids-en laiton, armlogues au zam.ds- u"

TR S
ety e gt T T

88 20 lboper 8ceins ( Gy 080 kgs) fourni '*m l'etalonneuru




. 6€;{i50) est identique & la vis oreuse en soier décrite su para.9 of représenté fig.2
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16_ les essals d'étalommage peuvent &tre rdalisés sens enlever llinstrwrent de 1F
avion. Fnlever le raccord banjo du eirouit de zraisszge du'moteur et démonter sur une
sertaine longueur le tube cspillaire en enlevant les brides le fixant & lfavion, de
facon 5 ce que le raccord banjo puisse &tre branché i 1'étalonneur, qui peut &ire pla
¢é sur un support ou en une partis convenable de llavion. Un adapbeur spécisl est né
cessaire pour monter ls raccord banjo sur ltétalonneur. Cet adapteur (Réf.Maga'sin

17_ L= spéeification {Gs230) dborit les essais & effectuer sur lﬁnstmént, et done
ne la Iimite des erreurs sdmises sous des conditions diverses. les essais sont effoow

tuaés aveo des pressions orolssantes et dfcroissantes. .

18_ Les erreurs mexime admissibles dens la graduation est de pot % DeSsios ('I. Gy 310 ke
par am2). Aprés une durde dvlsppliostion de ls rression meximm de oing minutes Ytins
trument ne doilt denner aunoune erreur supplémentaire supérisure & 50 de la valeur don
née oi-dessus et eette erreur doit disparaiire enti®rement dans les 24 heures sulvent
1'enldvement de lz mression. Ll'instmiment fonetlonnéra sans ge dérégler sous Jes fteme
pératures varisnt de -60°C & +60°C et il est eapsble de résister a une surcharge de
100w

19_ En plus des éjméu’_ﬂs déja sp’éeiﬁées-attﬁ-paragraphes 17 ot 18, 1'on effectue éga
lement les essals suivants @ : :

I = EFFETS CAPILIAIRES - L'instrument sera soumis & une pression équivalenie a
75% de 12 leoture maximum de 1'échelle pendant une périeds ne dépassant pas
6 heures. les lectures fineles dedvent 8tre telles que les errveurs ne dépase
- sent pas X 3 peseto. (¥ 0,250 Mcrng pour le type Mk.IXC et % 6 Doseid? 0,020
kz/om2) pour le moddle MkoiiDe | :

11 - TEMPERATURE = La ‘différence de leoture due i un cheangement de température de
15°¢ sera approximetivement proportionnol & ce changement. La différence ma-
ximim dus su chengement total de -20°C & 450° ne sera pas dépassée ¢

(a) * 3 pesste (X 0,210 kg/em?) pour le type MkeIXC 6t % 6 peseio(¥0,420 kg
par om2) pour le type MksIXD lorsque ltindicatewr seul est soumis & un
chencament de température et = '

(b) ¥ 4 poseio (X 0,261 k/om2) pour le,type MK.IXC et ¥ 8 posole($0,562 ke
per om2?) pour le type Mk.IXD lorsque llindicateur avec son tube capillal
re sont sourds & un changement de températures Lés instruments fonetlon-|
neront ssons déréglage entre les températures de —60°C et +60°C

ITT -~ FHOTTEMENT - La différenae. des leotures prises avant et aprés avoir frappé
1légérement sur 1'indicateur ne dolvent pas dépaszer ¢ .

: a; Dens le type MkoIXG, 2 lb.per aq.in. 50,140 kg/omQ;
b) Dans 16 type Mk.IXD, 4 lbedbr sqoine (0,261 kg/em2

IV = POSITION — Lorsouton los esseie en les faisant tourned de 90° & drolte, et
" & peuche’ en los ramenant & la position normele, les erremsne doivent pas
dépasser £ 3 pesels (E 0,2I0 kg/om2) dans le cas du type Mk.[XC ot £ 6 Dosel
(+ 0,420 kg/omz) dans le o#s du Hypoe MkeIXDe '

¥ ~ - ERREUR TOTALE - Llerreur tosale résultent de toutes dem csuses ne devra pas

ddpasser X 6 Defeia (T 0,420 Xp/om2) dans le oas du typg MkeIC ob & 12 pei
(% 0,840 xz/an?) dans le oss du type MkeIXDe
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INDICATEUR DE PRESSION D HUILE SERIE MK
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Présentation i
Modéles disponiblas 5
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Essals ¢t tolédmmnces

ILLUSTRATIONS Fig.
Indicateur de pression d'hulls Mk 11 1

TABLE DES APPENDICES
AFFTENDICE 1 - Zesal standard d'aptitude & 1'ut! lisation (S.5.3)

Fresentation

1_ 1e manomdtre de presaion d'hulle de la adrie Mk 11 fournit le moyen d'indiquer
an pllote la pression scus laquslle 1'hulile arrive au moteur sans gqu'il soit néces-
saire de prévolr une canalisation de dérivation du cireuit dthulle jusqu'® 1'indlea-
tsur plasé sur la plsnche de bord, Ia pression sst transmise & 1'indiecateur sur la
planche de bord par un liguide remplisssnt un tube capillaire; le liquide ne se trou-
vant pes directement en sontact avee 1'hulls,

F1G,1 - Iadicateur de pression d'huile Mk.11
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-hile est admise dans un boitier clos renfermant une capsule souple ondulde, Ia chamw|

|Modéles disponibles

Mai 1%9 d'ﬂprés AoLuRoagé i ’ C:EBP. 19 ’

2 _ Au point du uircuit ds graissage ol 1'on doit mesurer la pression d*thuile, 1°

bre & capsule intérieure est relide par un tube capillaire & 1'indlecateur sur la plant

che de bord, qui est un manomdtre de pression du moddle courant, fonctionnant sur le
principe dn tube de Bourdon ou un principe similsire, Im capsule le tube capillaire
et 1'ensemble travalllant de 1'indicateur sont compldtement remplis d'un liquide spéi
cinl, Ta pression 46 1'hulle est tmnsmise par la capsule au-liquide intérieur, et
par le liquide & l'indicateur qui montreainsi directemant la pression de l'huile en
litres par pouce carré,

'3_13'3 cam'ctéristiques ded modéles disponibles sont les suivanies H

v e, . _ Tongusur du tube
: Référence Mggasin = | | = Marge en capillaire

Tumineux | non-}umineuxj Fluorescent | Mk { p.g.i. | Bgfam 2 | ft. | M.
- .BA/538 BA/B39 | | --=- - {110 0-100 My 1o |} = 3,05
- BA/542 6A/543 " —— 11¢ | o-100 7 20 6,100
. BA/546 64/547 | e 110 0-100 7 %.. | s§,150
84 /550 | sA/551 | — 110 0-100 7 40 12, 200
64 /552 8A/ 0553 | -— 1110 0-100 v 50 15, 240
6A/556 | 6A/557 &4/ 1283 11E 0150 10,5 10 3,060
" BA/560 8A/551 6Afle84 11E 0-150 10,5 20 | 8,100
6A/554 64 /565 64/1285 11 0-150 10,5 . S 9, 150
‘BA/568 6A/569 | 68/1206 |1I1E 0-150 . 10,5 40 | 1,200
64 /570 6A/571 84/1287 11E 0-150 10,5 '50. | 15,240
- — 6A /1288 11 0-150 10,5 60 13,290
6./1175  —— 8 /1601 |1iEs| 0-15C 10,5 10 | 3,050
6471176 | -— 8A/1502 11E#] ©-150 10,5 20 . 8,100
sa/1177 | T £4/1603 11IE*#| 0-150 10,5 0 9,150'
gt /1178 | -— 64 /1604 11E*| 0-150 10,5 40 12, 200
- eA /1179 | — 64/1806 |11Es| 0-150 10,5 50 15,240
—— —— - 8Af16086 11E%| 0-150 10,5 860 - 18, 290

1e tube papillaire et un manemdtre, le boitier & capsule & un die,metre de deux pouces

‘manchon Qe fagon & orlenter le tube dans une positlon gquelcengue situde dans en plan

‘Jencors recouvert d'une matitre thermoplastique, le dlamdtre extérisur du tube protégé

NOTA.~ In différence entre les indicateurs de pression @"huile Mk 118 et
Mk 11E®* réside dans les limites de surcharge, qui sont respecti-
vement de 300 et 600 livres par pouce oa rré (21 et 42 kg/cm s

Descr:pt:on |
4 __ 1tindicateur complet comprend corme le montre la figure 1, le boitier & cepsule,

(51 mm)} et nne Spmisseur de 9/16 de pouce (14,3} et comporte une oreille en saillie
épaisse de 9/16 de pouce (14,3) qui sert & la fixer, Cette oreille est meintenue en
un point convenable du clrcuit d'huile an moyen d'une vis creuse spéciale. Lthuile
arrive dans la vis creuse et passe par des trous percés latéralsment dans 1a vis, dané
la chambre cireulaire ménagés dens 1'orsilles, Un petit tron percé dans cette chambre .|
communique avec 1'intérieur du boitier. Is tube capillaire communique avec 1l'espaece |
du boitier se trouvant de ltauntre cdté de la ocapsule, i1 est fixé par un manchon fi-
leté se vissant sur un bossage situé sur le cdté du boitler. Il forme une bouele qui
est mintenue sur le manchon au moysn d'un collier. Ie collisr peut tourner sur le

approximativement perpéndiculaire am manchon.

5_ Te tabs eapillsire est d'une longusur déterminée pour chaque instrument. Il est
protégé d'une gprniture en coton entourde d'une tresse de coton enduite de lague, ou

est d'environ 3/16 de pouce, II est fixé sur 1'indicateur au moyen d'un manchon en
caoutehone et de colliers.
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 © __ L'indicateur est du modile ‘gradué sur tranche avec échells verticals et un in-
' dex se déplagant dans un plan vertical perpendiculaire & la planche de bord. Cette
disposition prend moine de place sur 1la planche de bord pour une longueur 4! échslle
donnée, et 1'échelle est . drolte et de lecture aisée. Ia pointe de 1'index seule est
visible.

7 Ie boitier de 1'indicateur est en matidre moulde, Il ressort de 0,70 pouce ;
{18 mm) sur le devant et de 2.2 pouces (56 mm) sur le derridre de la planche de bord,
12 partie avant de 1'insjrument est large de-1.25 pouce (31;8) et haut de 25 pouces
(63,5 mn). L'encadrement est de conleur jaune pour signaler que l'instrument est
bmnché sur le circuit d'huile, il est fixé sur ls boltier parlos dum plus potites vis
représentdes fig, 1. Le tube capillaire entre dans le boitier par 1'arridre. Une con-
tre plaque se déplagant derridre la pleache de bord est fournle avec 1'indicateur,
ainal que deux vis téte eylindrique 4 B.A. sur 1 pouce (25,4} et des gcrous et ron-
delles Grower et des écrous Sirmmonda,

8_ 1'index est commandé per un organe souple, tel qu' un tube de Bourdon, aui agit
sous l'influsnca de 1a pression intérieure du liguide. fes détails de cet organe sou~
ple ot son mécanisme sont laiesée & la discretion du consiructeur. Und butée est pré-|.
vue pour-éviter que le mécanisme solt endommegé sous lteffet d'une surcharge, mals -
‘auncune butée n'est prévue au zéro. Tes indleateurs sont &tudiés pour résister & une
pression 4zele & deux fols la valsur maximum de 1'échells, Les indicateurs sont dis-
| ponibles avee échelle lumineuse ou non. Dans 1'instrument lumineux ls zéro et deux
autres chiffres, les graduations de 1'échelle, 1'index et les Inscriptions sur le de-
vant de l'encadrement, sont toutes tmitdss avec le composd lumineux, Le poids du ma-|
nomdtre complet avec 10 pleds (3 ‘m)de tube eapillaire est d'environ 1 livre (0,45 kgJ
et chague longueur supp 1émentaire de 10 pieda (3 m) du tube capillaire pése environ
4 1[2 onces (0,125 kg).

MONTAGE

9_ 1'indicateur est fixé sur laplemche de bord du pilote et la bolte & capsuls est
fixée sur un point du circuit de graissmge. Ils sont reliés par le tube capilleire,

Itindieateur complet est étalonnd formant un tout et le tube caplliaire ne doit jemais
étra, sous aucun prétexte conpé ou débranché, C'est pourquol lorsgque l'on monte l'ap-
parell, on dolt passer 1'indiecateur ou la boite & capsule le long du parcours effectud
par ls tube. L'indicateur est fourni avee un tube tambour enrould sur un jen déron-
lant le tube du tambour; tourner celui-cl de fagon & dévider le tube sans ls tordre,
i1 ns faut pas tirer sur le tube., Le tnbe dolt &tre mis en plmace avent de fixer les
organes .

10 I'indicateur est fixé sur la planche de bord par deux vis t8te cylindrique de-

4 B,A, de 1 pouce {25,4) avec Scrous Simmonds, la contre plaque &tant placée sur le
derridre de la planche, les vis la traversant, Une ouverturs rectangulaire de 2.20
pouces (56 mm) de hsuteur sur 0,95 pouce (23 mm) de largeur doit dtre pratiquée dans
' ia planeche de bord. les vis de fixation  sont placées dans le coln supériear droit et
dans le coin inférieur geuche de l'instrument et passe & travers la planche de bord

{ aux coins du trou réctangulaire.

11'_. e boltier;d capsuls est monté sur un point du cireuit de graissage ol la pres-
sion dolt &tre mesuréa.Ila méthode de fixation peut varier sulvant les installations,
mais généralement une vis spéciale de raccordement alésée en son centre est vissée
dans 1'&1&ment ol coule 1'hdils et 1l'oreille du bolitier & capsule se monte sur cette
| vis, une rondelle en cuivre étant placée de chagque ¢bté. Un crou epéciel forment ca-
‘puchon o8t vissé Bur 1'extrémité de la vis cresuse pour la boucher et mainteniy 1!
oreille en place, Dsux trous latéraux sont percéds dans la vie creuse pour Permetire
4 1'huile de passer du centre du boulon dans la chambre intérisure de la cosse.

12_. le parcours du tubs sat disposé au mieux, et la longueur en excédent est enrou-
lée en forme de boucls. Le tube doit étre bien fixé sur tout son parcours et les bou-
cles doivent 8tre maintenues en trols points su moins. les boucles et les courbes
doivent 8tre exécutées avec un rayon minimum de 5/8 de pouce {16 mm). Ia fixation

&

doit &tre effectude de Tagon & Sviter que les vibrations provoquent 1'usure du tube,
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ENTRETIEN

13_ Aucun réglage ni réparation de ces indicateours ne dolt dtre effectud en cours
d'utilisation. L'indicateur est scellé et ne doit pas &dtre ouvert, et on ne deit pas
toucher au boitier & capsuls et au tubse,

14 Ia vérification compldte et 1'étalonmags de 1'indicateur de pression de la sé-
rie Mk 11, ne peut 8trs réaliszde qu'avec un éguipement spécial, mais la préecision des
modtles, les ¥k 11C et Mk 11E, peut 8tre vérifide au moyen d'un étalonneur portatif, .
(R8L. Mag. 6C/B4) sans enlever 1'indicateur de la planche de bord. Cet &talonneur se
1imite normalement & une pression maximum de 300 livres par pouce carréd (21 kg/em 2).
Il est décrit dans 1'A.P, 1273A, Vol.l, Sect.6, Chup. 3.

15_Lorsqnq 1'on effectue 1l'essal, 11 faut démonter 1'écrou et les rondelles de cul-
vre de la vis creuse Tixant le boitiser & capsule sur le cirenit de gmissage et en-
lever ls boitier. Une certaine longueur au tube sera débridée de fagen A pouvolr dé-
placer le beitier 4 1a position convensble et le fixer sur 1'étalonnenr. Un raccord

upéeial (R6f. de Mag. 8C/150) est nécasssire pour fixer 1'indicateur sur 1'étalonneur

Essais et tolérances

16 les essais autorisés dans les unités et les tolérances spdoifiées pour ces es-
sais, figurent dans l1'appendice 1, de ce chapitre sous le titrs "Esaais standard d’
aptitude 4 1'utilisation™ (S.G. 6).
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AF’PENDICE 1

ESSAIS STANDARD D/APTITUDE A L7 UTILISATION
(S.G 6) POUR LES INDICATEURS DE PRESSION D HUILE
MK 11 C_DEE*F.G. A TRANSMETTEUR ET A CADRAN
SUR TRANCHE (CAPILLAIRE] ET INDICATEURS DE PRES-
SION D’ HUILLE ET CARBURANT MKI12A_12B.12C. A
LECTURE DIRECTE ET CADRAN SUR TRANCHE

Présentation

1 — Ias essals sulvants doivent 8tre effeotuds sur les appareils mentionnés ei-
dessus immédiatement avant lsur montage sur l'avion. '

METHODE D”ESSAIS

2 ILes instruments en cours d'essais doivent &tre montds en position normale, c'esy
3 dire avec le cadran droit et dans le plan vertical. Tl est permis de frapper légé-
rement 1'appareil au cours de l'essadl. .

EQUIPEMENT D’ ESSAIS

3_w équipement ndcessaire pour réaliser les essaims mentionnés ci-dessus, est dé-
erit dans 1'A.P,12754 - Vol.l - Sect.6, Chap, 3. Pour sssayer des instruments du type
capillaire, on deit ntiliser 1'etalonneur portatif pour indicateur de pressicn (Réf.
de Mag. 60/84) avec le raccord spéeial (R4f. de Mag. 6C/150).

NOTA.~ 1'é&talonneur pour indicateur de pression Mk 2 (Réf.de Mag.8C/656)
sere sous peu disponible comme équipement de remplacement pour
effectuer les essals mentionnéds plus bas. Les détalils concernant
1'éta lonneur pour indicatesur de pression Mk 2 figureront & la sec-
tion 6 de cette publication, d2s les renseignements requs.

ESSAIS
Marge -
4 Vérifier la graduation en trois ou gquatre points de la margze avec des pressions

eroissantes et décroissantes. Noter la lecture zéro avant de commencer. Ia préecision
doit &tre dens les tolérances sulvantes ;

- peBai. Xz/om 2
M 110 ta Z 0,210
Mk 11D te * 0,420
Mk 11E =5 t 0,350
Mk 11E# ts5 * 0,350
Mk 11F £8 % 0,560
Mk 116 to + 0,630
Mk 12A 1 ¥ o,070
Mx 12B ts * 0,210
Mk 12C 3 -4

0,210

Fuites

5 — Au cours de 1l'essai de marge, 11 ne doit se produira aucune fulte, en sucune
partie de 1'instrument.
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CHAPITRE 20

INDICATEUR DE PRESSION D AR Mk.!
Pour pilote automatique Mk IV et Mk VIII

(Réf. Magasin 6 H/2175)

1 - Une deseription de cet instrument figure dans:-

AP. 1469 C- Vol.I- Para136 et 137

2 « Ia réparetion de l'instrument sers traitde dans 1=

AP.1469 C-Vol - Part, 3

%-w Voir 1l'appendice 1 de ce chapitre (page suivante) concstnant 1’
- Essai standard d aptitude a [ utilisation

(sG. 22)




- mentionnéds cl-dessus imediatement avant 1le montage sur avien. Bt les tolérances spé- .
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APPENDICE I

ESSAI STANDARD D APTITUDE A L UTILISATION (SG.22)
DES INDICATEURS COMBINES DE PRESSION D'AR Mkl
POUR PILOTE AUTOMATIQUE Mk.4et 8

Presentation
1— Lee essais aserits dens cette appendics dolvent Etre appliqués aux instruments

cifides ne doivent pas &tre Aépassées

METHODE D ESSAI

2-—- I*instrument soumis aux essais doit 8tre monte ‘an position normale, ctest &
dire avec le cadran d'aplomb et dans un plian vertleal. Il est permis au cours dés
essais de fravper légérement sur l'apparsil.

EQUIPEMENT D' ESSAI

3-- Itéquipement nécessaire 3 cee essals ezt 1'E&ta lommeur portatif pour indleateur
de pression (Réf.Mag. 6C/84) Une description de cet dquipsment ainsi que son mode &'
emploi figure dans 1'A,.P,1275A, Vol,l, Sect.6, Chap.3. L'étalonneur pour indicateur
de pression Mk 2 (Réf.}bg. 8C/656) sera par la sulte émlsment dlsponidble pour l'es-
sal de ces instruments., Les détails concernant 1'é&talonnsur pour indiecateur de pres-
sion Mk 2 figureront & la Sect.6 de cette publication, aussitdt lss informationa né-
eessalres reguos, '

ESSAIS

4. Chaque échells doit &trs éprouvée a tour de r8le eh branchant 1'instrument aux
raccords appropries de la fagon suivante : '

""" pour 1l'échelle principals de pression
"B" pour l'dchelle de "Piqué" (en laissant libre le raccord "C")
"C" pour 1'échells ds "Cabré" {en _']aiésant 1ibre le raccord 'BT)

5_Iainarge de l’ins_trmr;en't est la suivante:-

n

5%}18118 gde pression. principale de 0 & 70 psi. (0 & 4,9 kg/om 2}
- Echells de pression des volets de 0 & 25 psi. {0 & 2,45 kg/em 2)

Le cadran étant gravé de chague cfté du zédro des repéres 5, 10, 20, 30 et %5 psi.
{0,350 ~ 0,700 - 1,400~ 2,100 - 2,450 kg/em 2 )

G_Les essals 3 effectuer sont les suivants :

(1) PRECISION _
fn utilisant 1'étalonneur cité ci-dessus, essayer chaque &chelle en
trois ou quatre points de &a marge avec pressions crolasantes et dderois-
santes, la précision devre Stre dans les linites suivantes :

(a) Echelle prineipale de pression 2 2 psi.{% 0,140 kez/em 2) en tous pointd

(v) Echelle de pression des volets
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. & zéro 3 psi % 65.070 Kg/en 2
& 5 psi + 1 pai t 0.070 Xz/em 2
& 10 psi fopst ¥ 0.140 Fe/em 2.
3 20 psi t 3 psi * 0,210 Fefom 2
& 30 psi Z 3 pel t 0.210 Kz/om 2
{41) FUITES

Il ne doit se produlre au cours des cssals de marge, aucune fuite en
auncun point du mouvement, ’ '
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CHAPITRE 24

MANOMETRES DE DEPRESSION
TABILE DES MATIERES

Para.
Présantation 1
‘bescription 2
Moddles digponibles 8
Montage 7
.{ Entretian 9
Esaais et tolérances 10
ILLUSTRATIONS Fige
Manométre de dépression Mkel : _ 1
Mouvement type - lanomdtre de dépression Mk.L z -

TABLE - DES APPENDICES
APPENDICE I ~ Essai standard d'aptitude & 1tutilisation (S.G. 9)

Présentation

1 - e manomdtre de Adpression est utilisé & bord des avions pour indiquer la valeur
de la dépression dans les canalisations des instruments fonetiommant par.-dépmsaion.

DESCRIPTION

2 _ Ces instruments sont du type standerd de 2 1/2 pouces {63,5). Ils sont représen-
tés fig.l « Il occupent sur la planche de bord un espace restreint, c'est & dire

2 1/2 x 1/4 pouces (63,5 x 31)s Les normes spécifient gue leur poids ne doit pas dé-
passer 6 onces {0,170 kgs). Ils sont entidrement clos, étanches & la poussidre et aux
éclaboussures, le cedran est protéegés Ils sont disponibles au choix soit lumineux,
goit non lumineux. L'échelle est graduée en degrés de ddpression de O & 10 pouces de
mercure (0 & 254 mm. de mercure). Chague instrument eat easayé pour les imprécisions
pouvant résulter des variations de température, de la position et des vibrations qutil
gublit.

3. Le vtoitier en matidre moulée noire est emboité dans la planche de bord derridre
laquelle 11 dépasse de 2 I/2 pouces (63,5 mm.)s Il est fixé par deux vis et dcrous
sur la contreplague en laiton plagée dexrriére la planche de bord. lLa contreplaque,lew
vis et lea écrous sont fournis avec chaque manomdtre. Les vis de fixstion passent &
travers 1'encadrement, le hoitier et 1a planche de bord. le couvercle est soit en ma=
tidre moulée foirs identique au boitier avec une glace ou une autre matidre transpa-
rente fixde dans l'encadrement, soit avec un encadrement et une fenBtre moulés dtune
seule piéce en matidre transparente convenable. Dans ce cas, la partis extérieure de
1vencadrement est peinte en noir pour le rendre identique & 1'vencadrement standard
noire. Le couvercle eat fixé sur le boitier au moyen de deux vis passant dana des trou
prévus dane deux coins opposés de lvencadrement et le boitier dans les coins opposés
et plombé dans un des colns par un fil frein passant dans des trous pergés & cet effe
dana 1l'encadrement et le boitier. Le manomdtre de dépression Mk.l eat représenté fig.
1, il comporte les inscriptions en blanc SUCT {dépression) dans le haut et INS.HG
(pouces de mercure) dans le bas du cadran. les caractéres sont Lumineux ou non lumi~

neux au choixe

4 _ leo mécanisme dont le prototype est représenté fig.2 eat A ltabri des vibrations
et inoxydable et est construit de fagon & ce gquten utilisation les vibrationd ne pro-
dulsent pas d'usure importante. Il constitue un ensemble homopdne monté dans le bol-
tier de telle sorte que toute déformation provogquée par une fixation inégale sur fle
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Dépression

Pougaes de mercure

Tig, 1 - Meanomdtre de dépression Mk,

tableau de bord ne puilsse affecter sa precision. Ia chanmbre sensible & la nression
est du type homologue et comprend un tube de Bourdon ou une capsule commandant un
dispositif articulé ou & secteur denté et pignon d'un moddle €galement approuve.
On a préva le néecessaire pour dviter tout enrayage ou dislocation du méeanisne. La
chambre sensible & la pression est de proportion suffisante pour cammander effi-
cacenient 1tindex, Une bulee a £té nrévue pour évibter que les surcharpesa éventuel-
les n'entrainent la détérioration de ltappereil. Il n'existe pas de butés au zé-
ro. Le raccordement eu circuit de dépression se fait eu noyen d'un raccord de laj-
ton B.S,P, de 1/8 de pouce en saillie smu bas et & l'arridére du boitier et blogué
extérieurement par un eécrou. Un petit trou perce dans cet écrou sert au freinage
de l'éerou du raccord de la cenalisation. Ce freinspge steffectue au moyen d'un
il frein passant par ce trou et un trou correspondant pereéd dans 1'éerou du
raccord.

Fig, 2 - Nouvement type, Menométre de dépression Mk,l



-

. eanslisation du oirenit et 1'éerou de Pixstion du ramccord du manomdtre est mis en
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5 16 cadmn ou &chello gradué est en métal et comporte une greduation de 0 & 10.

Il est du type standard & carectdres blancs sur fond noir et lumineux lorsqu®il est
fourni avec un instrument lumineux. le cadran falt partie du mécanisme, L'index est
également en métal. Il est équilibré et maintenu prde du cedran sur toute la marge.
1a pointe de 17index est de couleur blanche ou lumineuse lomqu'sl le falt partie @°
vr instrument lumineux.

Mod'éles disponibles
6__ Los moddles suivants de manomdires de dépression Mk I, sont actusllsment dis-
.ponibles,

Références Magasin " 7 - Marge o Polds
' ¥k. | Caractdristiques jm povice en mfn -8n en .
Lumineux | Non Jlumineux ‘ de mercurs - onces l .8
&A /757 6A/758 1 .G, 453 1 o& 10| 04 254 & onces| 0,170

MONTAGE

7_ Iorsque las manomdtres de dépression sont montés de fagon permanente sur un

avion, 118 sont maccordds au plus petit des deux raccords sur le couvercle de la boid

te do distribution de dépression, une longueur convepable ds tuyauterie soupls pro-
tégée par une tresse de 5/16 pouce (Norme D,T.D, 373} est prévue dans le circult pous
permettre le débattement du tableau des instruments de vol. Ia longusur de chaque
connexion est fonction de 1'emplacement respectif du manomdtre et de la bolite de dis;
tribution de déprassion, S'assurer que le fil frein reliant 1l'écron du raccord de la

place de raqon & prévenir ls desserrage de 1'#cron de bloeage du raccord du mnomé-
tre.

& _ Le mecord vised en saillie au dos du menomdtre de dépression est prévu pour
résister A un couple de 50 lbs-in.(0,57 m.kg) seulement, Afin déviter de ocmsser le
boitier en matiire moulde, prendre soin, en serrant 1'écrou du raccord, de ne pas
appliquer un effort supéfieur.

ENTRETIEN

O _ Aucun réglage om réparation de ces manoméires ne peut etra effeotué en forma-
tion. Le boitier est plombé et ne doit pas étre ouvert.

ESSAIS ET TOLERANCES

10_ les essais auntorisée dans les Unites et toldrances apéeifides pour ces essais
figurent 4 1'appendice 1 de ce chapltre sous le titre "ESSAIS STANDARD D'APTITUDE A

LYUTI LISATION" {8.G.9.)

™
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APPENDICE 1

ESSAIS STANDARD D’ APTITUDE A L' UTILISATION(SGS)
POUR MANOMETRE. DE DEPRESSION MK I |

Preéesentation
1___ Les manométres de dépression Mk.l doivent satisfaire aux ccnditions spécifides.
pour les essuis suivants, immédistement =vant le montageﬁthr avien,

METHODE D’ESSAIS

;2__ Au gours des essals les inatruments doivent etre montés dans une position nor-
male, c'est-3-dire le eadren d'aplomb et dens le plan vertical. Il est nermis de {rap-
per légdrement 1'instrument pendent les essais .Ne pas appliquer de changements hrus— -
ques et Iimportants de dépres&ion. ' _ ;

Equipement d’essais
23__ L'equipement ndcessaire aux essais est le suivant:
Indicateur de vide Mkn] - Référence Megesin 6C/348 ou

Indicateur de vide Mk.II - Référance Magasin 6C/409 ou 60/519
ou n'importe guel manométre & mercure gradue en pouces sllant jusgu'a a 10 pouces (254 mm)

ESSAiS

l;__ Avant d'effactuer les eqsais, s'agsurer que tous les- joints sont étanches.

Précision _
fS,.Raceorder 1'instrument en parslléle avee ltindicateur de vide ou masnométre et wne
source de dénression convenablament commendde. ; :

(3 Verifisr l'instruﬂent en trois ou quatre points de sz marge avec depression
eroissante et décroissants. .

57 Que ls dépression soitcroissante ou décroissante, l'erreur ne doit pas dmpassar
-0 4 pouce de me'cure(*lo mm) en n'importe quel point de l'échelle." '

Etanchette

ES Appliquer la dépression jusqu'a ce que. 1 instrument indique .approximativement
toute la d8flection de 1'échelle et coupers Il ne doit se produire aucune fuite dans
le mouvement de 1! 1nstrument,pouvant se remarquer 4 une chute dans 1'indication de
1! instrument£




