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2 - Dérivomttre de queus Mk,IVA

TOTA, - les essais standard d'aptitude & 1'utilisation dont il est guestion dans
. chaque charitre sont déerits dans les appendices falsant sulte & chaque
chapitre. Pour rédduire les délais de promulgation de ces essais 1'appendice
conesernant ces épreuves est quelquefois édité awvant le chapitre auquel i1l
se rapporte., C'est pourcuol quand un ehapitrs figurant dans la tebls eci-
dessus porte 1'indication (& paraitre), 11 ne s'ensuit pas nécessairement
qufaucun appsndice concernant les essais n'ailt été édité,
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Presentation.

1 L'enregistreur de dérive est un instrument monté sur un avien pour enregistrer
le déplacement apparent d'un objet au sol par repport au cap de l'avion, Aucun en~
trainement, ou pratique spécimle, n'est nécessaire pour l'utilisation de l'tenregis-
treur qui est d'une manipulation simple et naturelle, Il permet d'enrsgistrer rapl-
dement et avec précision de bons tracés du parcours de 1'avion en donnant des mesu-
res de dérive préclses. Son utilisation permet les enregistrements de dérive & bes-
sos altitudes, dans les vols en remous, ou dans lss Sclalircies de nuages, ou lorsou
1'on vole au-dessus d'une mer calme, ou au-dessus d'un terrain sans point de re-
pére . Un trés grard avantage du dérlvométre enregistreur est de pouvoir 1'instells:
prés de la tabls du mavigateur., Ds cette fagon on peut relsver la dérive aisément
ot gimplems nt avec le minimum deo dérangement st dans cortains cas sans méme avoir

& quitter son sidgs,

DESCRIPTION

2 Une imesge du terraln, presqus & la verticale au-dessous de l'avion, est formée
par un systéme optique, 1’extrémité portant 1l'objectif sortant légérement sur le
cHtd de lfavion., Un hﬁex situé dans le plan focal sst destind & sulvre le dépla-
cament virtusl d'un objectif eholsl sur le sol, comme on 1ls volt se déplacer dans
le champ visuel, L'indax est relléd par 1'interméd1a1re d'un mécanlsme A pantographe
& un crayon, gue 1l'on déplace 4 la main sur une plaque fixe en verre légirement
dépoli. Dans las moddles récents, le crayon n'est pas fixé & 1'instrument. Ia pointe
du crayon st simplement placd dans le trou situé au bout du pantographe. Un snre=-
glstreur sur une plus grande échslle de chaque mouvement imprimé & 1'index se trou
ve par ce moyen enreglstré sur le plateau.

3__.Une carts circulaire, portant une grille de glsement constitude d'un certain
nombre de lignes paralléles, est située au-dessous du plateau de verre dépoll &
travers lequel on peut voir clairement la grille, On peut faire pivoter cetts oar-
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te par 1'intermédiaire d'un bouton et amener lss lignes de la grille. aussi parallé-
les que possible & la direction moyenne de la route ou des routes enregistrées, la
déplacement anzulaire de la grille & partir de la posiiton de dérive zéro donna 1°
angle de dérive que 1'on peut relever en regard d'un index solidaire de la carte a
grilla.

4 — 1o champ visuel de t*instrument est d'environ 38 degréds et cecl permet des mesu4
res de dérive jusqu'd 400 pieds (I30m env.) & 1a vitesse de T50 noeuds (278 ¥m/h)

Ta ligne d'axs du clemp visuel est inclinée de I5° sir la verticals dans un plan
perpendiculaire & 1'axe longitudinal de¢ l'avion. Ia rotation de la carte A gzrille est
transmise au moven d'une articulation & une des lentilles de champ sur la surface de
laquelle un réticule est gravé de fagon & ce que la catrts 4 grille et le réticuls
tournent ensemble., Is riticule se compose de lignes pamlldles et de deux lignss
transversales de chronométrage de la vitesse réelle. Ces dernidres sont 1légérement
convergsntes pour la correction de 1'effet de perspective 48 & la vus oblique du sol
Aonnée par l'instrument

5 _lorsque ies e:registrements de la dérive ont été effectuds et que la carte 2
grille east mise an concordance avec elle, pour obtenir l'angle de dérive, les lignes
de clronométrage sont de ce fait, amendes dans la position de mesure de la vitesse
réelle, FPar l'observation de 1l'altitude ot par le chronométrage du temps de passage
d'un objectif entre les doux lignes, la vitesse réelle résultante est caleulde par
le simpls discune de computeur, voir fig I, prévu sur l'enregistreur. Ia dérive peut
tre obtenue simplement par positionnement des lignes dans le viseur, parallélement
& la direction du déplacement de l'objectif traversant le clamp de visibilité, mails
dans la plupart des cas on obtient de meilleurs résultats par l'utilisation du pan-
tographe,

6 o L'enregistrenr qui est escamotnble, peut §tre retiré pour protéger la partie 3
extérieure des embruns, ou saletés, aux moments des atterrissages et des décollagsb
pour ne m 8 le soumettre & 1a pression du vent, lorsqu'on ne 1l'utilise pas pendant
ur certain temps. Il est supportéd sur des zlissidres, fixées sur 1'avion, et pent
étre déplacé le long ds ces deux ralls sur lesquels !1 est maintenu par des ressorty
sitnésdans une rainure de chque coté, L'enregistreur se composs d'un boitier moulé
en métal léger, renfermant le systdme optique. Des tempons de caoutchouc mcusse sont
prévus l'un d%eux servant d'amortisseur contre la paroi intériecure du fuselage et
empédchant la pénétration de la pluie et des courants d'sir par 1'orifice de sortie
du prisms et 1'antre de garniture de protection sur 1l'orifice de l'oculaire.

7 — 1a moitlé gruche du chassis porte ls ceuvercle articulé du boitier renfermant
des mécaniames du pantographe et du rétienle (fig.2). Is couvercle contient le mé-
canisme du pantographe et porte aussi’ 1'oculaire, ses lentilles et le computeur. le
socls porte en plus de la lentille réticulaire un méeanisme articuld reliant la réti-|
cule au support de carte sous la glace écran d4épolie, Ie boitier est tenu feymé par
un ressort & cliquet

8_ 1 plagus de verre dépoli,d drolte du socle, est bridée sur la carte, reliés au
réticnles par une bielle articulée et commandée par un bouton, et un index se déplace
en regardde l'échelle de dérive. Un ressort sert en tout fu pantozraphe & maintenir en
réserve le crayon lorsque ce dernier n'est pas utilisé, L'enregistreur Mk, IT*  adif-
fire du Mk.IT*par son systéms optique ocul est protégé A son extrémité extérieure con-
tre 1'humidité var un velet placé & 1'intérieur de l'ouverture du tube; et 2 1'ex-
trémité intérieure, par la lentille situéde au dossous du rétleule, Avant fermeture,
le systime est solmneunsement asséché., Sur les derniers moddles le c¢rayon n'est pas
fixé & 1'instrument. Ia pointe du crayon est simplement placéedans le trou situé en
bout du psntographe. Ia fixation du crayon est remplacdepar un léser ressort & bou-
din qui rétraecte le pantographe lorsqu'il n'est pas utilisé,

Filtre rouge de polarisation

OS_ un riltre rouge de polarisation portant ls numéro de référence USA N° I06B/69
peut &tre fourni, Cet aceessofre est destiné 2 rdduire 1'éblouissement et la réflex-
ion lorsque l'on voleau dessus de la mer., On le place,l’extrémi_té manie de la glaca
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vers le haut dans 1'oculaire de 1'enregistreur lorsque 1'on veut s'en servir et
1'oculaire est alors désserrd et ou Xz fait tourner sur son filletage jusqu'd ce
ous les réflexions attelgnent leur Intensité minimum. Torsgu'ton me 1'utilise pas
11 est placé dans une pochette de tolle que 1%on attachs au eocl de 1'enreglstreur

FONCTIONNEMENT

1O _1e dérivomitre snreglstraur est simpie et d'une utilisation facile st peut
€tre manoeuvré avec un minimum d'entrainement et de pmtique, en donnant des résul-
tats préeis. Avant d'étre mis en service 1'échelle de dérive dolt 8tre corrsct’emenq
réglée

’ .
Relevé de la dérive
1'] —_Immédiatement avant de prerdre une dérive, le pilote doit étre prévenu que
1'on est sur le point d'enrsgistrer,de fagon & ce qu'il conserve un cap et une
vitesse relative constants,

12 _ On déplacera le eraynn du dérivomdtre enregistreur de facon & dessiner sur la
plague de verre un tracé en faisant suivre & 1'index le déplacement d'un objectif
au sol 3 travers le champ visusl de 1'instrument. En sélectionnant d'autres objec-
tifs, on tracera d'sutres trajectolres;deux ou trois étant généralemsnt suffisantag

lorsque 1'on vole 2 une sltitude inférieure & 2500 pieds (B00m env.) et dans une
atmosphére tourmsntée,un plus grand nombre de trajectoires sera nécasgaire,

13_.. Lorsque les trajectolres auront été tracées on repoussera le crayon dans la
pince prévue & coté de 1'oculaire et la carte &4 grille sera alignés sur la direc-
tion moyenne des tm jectolres enregistrédes, On pourra alors relever l'angle de dé-
rive asur 1t*échelle. Lorsque l'on vole au dsssus de la mer, ou par nult noire et
qus le détall préeis du sol n'est pas visible les ligmes luminesuses du réticuls
peuvent &tre orientées sur la dirsction générale, de déplacemsnt d'objectifs au
dessous de 1'avion, Ia pointe de 1'index est illuminée pour pouvoir €tre utilisée
avec les lumldres au 80l pouvant apparaitre dans le champ visuel,

14_ lorsquse l'on vole mu-dessus de nuages fractiomés la trmjectolre de n'imporss
quel objectif sera enregistrée aussitft qu'il deviendra visible, jusqu's ce ou'un
certain nombre de fractlons ds trajectoires alent été enreglistrées, On tiendra
compte gue toutes ces trajectolres ont été relevées sur des objectifs diffédrents.
C'est pourquol les ligmes ds la carte ns seront pas placées de facon & joindre deuny
d%entre elles. Ia meilleure méthode consiste & aligner 1a grille avec chmgue frae-
tion de trajectoire & tour de role et de prendre la moysnne des dérives indiquées
TLorsque l'on volera au dessus d'un territolre dépourvu d'objectif bien défini, ou
sur une mer calme, la dérive sera relevés en allgnant les lignes de la carte de fa~
gon & ee que la texture, ou les variations des couleurs du sol ou de la mer, se dé-
placent le lonz de ces llgnea

. g
Mesure de la vitesse reelle

15_ Prendre &4 1l'aide d'un chronoméirs, le temps de passage d'un objectif entre
les deux lignes de chronométrage,la carté & grille ‘étant placéde sur 1talignement
de la dérive enreglstrée. In utilisant l1s disque de computeur, on réglera l'échel-
le intérienme en fonction du temps en seconde en regard ds 1'alititude vraie vérifide
au dessus dh niveaun du sol, sur 1'échelle extériesure et la vitesse réelle sera in-
diquée sur 1'échelle extérisure en noeuds ou millespar heure en face ds 1'index
approprié

16_021 peut facllement effacer lss tracés au erayon sur le plateau de verre dépoli
au moyen d'un chiffon humide, On ne doit pas employer pour celd une gomme en caout
choue natural car les pestltes particules dédtrchédes tenirzient & encraesser 1'instru-
ment. Si 1'on doit monter un crayor neuf sur l'enregistreur, un crzyon dur 2H ens
vironylong de trois pouces {76mm), sera choisi. T1 doit £tre placé dans le support
de facon telle que 1a pointe repose sur le cotd gauche du platesu enregistreur et
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puis bloquer avec 1lu vig de fixetion,

Modeles disponibles.

1:Z_Ies détails du dérivemdtre enregistreur, disponible pour les unités, sont no-
menelaturis ci-deasous !

-Référence Magasin Désionation oids
6B/190 Dérivomdtre enregistreur Mk, TI 5 1bs {2,265 kgs)
68/209 {droite :
g : Cligsiires |
6B/210 {zsuche
6B/I91 Boite de transport
8B/258 Dérivomdtre enregistreur Mk,I1r¥ 5 1bs (2,265 kas)
I06B/89 Filtre rouge de polarisation
{référence U,S,A)
MONTAGE

1&3_Les plissi®res, sur lesquellee l'enregistreur de dérive est monté, sont flxdes
sur 1l'avion, en accord aved le prosgrsmme d'équipement approprié,

Reglage de |échelle de dérive.

19 _rour rdgler correctement 1'échelle de dérive suivant evee 1'axe longitudinal
Ye 1'avion, il n'est pas nécesseire de mettre ce dernier em ligne de vol, mais {1
devrz statiomer sur un 80l approximativement de niveasu, Des fils & plomb toribant
du nez et de 12 queue donmeront les points extrémes de 1l'axe longitudinal de l'e-
vion gqui sere trecé sur le sol, La dérive riglée sur zéro, placer un piguet dans
une position d'oh 1l'on peut l'apercevoir dans le champ visuel de l'enregistreur
ccincidant avec 12 lipne d'exe du réticule sur le bord du champ le plus proche de
l'observateur, en se rappelant que le .systme optique donne une imags inversée, De
cette cheville un cordon tendu de ce plquet viendrs ocouper l'sxe longitudinal de
ltavion & angles droits, On peut exécuter ceci en.employent un cordon plus long
d@'environ 40 7 gue la perpendiculaire abaissée de la cheville sur l'axe longitudi-
nal avec le plquet comme centre, tracer avec l'lextrémitéd du cordon un arc de cercle
coupant l'axe loneitudinel en deux points édguidistants du piguet, Plseer un second
riquet au centre de ces deux points et tendre le cordon'entre les g piguets,

20—'.I'racer sur l'enregistreur une trajectoire en faisant suivre & 1'index le cor-
don tendu entre les deux piquets, La ligne transversale de la grille de carte sera
positiomée de fagon 4 8tre paralléle A 1a trajectoire, puis les vis fixant 1'échel-
le de dérive seront désserrées et l'échelle raglée de fegon que 1'index soit en fa«
ce du zéro en prenant la préecaution de ne pas déplacer la carte de prille, Apres
avolr effectuer ce riglage resserrer les vis fixant 1'échelle,

:21-81 1téchelle de dérive ne peut pas 8tre réglée correctement par rapport 2
l'axe longitudinal de 1'avion, per la méthode décrite dans les préeédents paragra-
phes, elle peut 8tre réglde en vol, mais dans cette &ventualité elle devra 8ire
vérifiée au sol aussitdt que 1'occasion s'en présenters, Pour riglsr 1'échelle en
vel, 1'avion devra voler su degsus du sol & uns altitude minlmum de 4000 pleds
{I200 m, env.) et dans des conditions de vol stables, Ia Adireetion du vent serz dé-
terminée et ne devra pas s'éearter de plus de IO degrés de la direction vrale, Puir
volant sur un cap & 80° da 1la direction du vent, la dérive sere relevée d'une fa-
con aussi précise cue possible et le mome relevé effectud dans la direction inver-
se, L'index de dérive ds l'instrument sera réglé sur la moyemme des deux relevés

de dérive effectués précédemment, le raglage étant effedtué d'aprés 1'échelle de
dérive gauche ou droite suivant celle indiquant la dérive la plus grande, Les dsux
vig fixant 1'échelle de dérive seront alors désserrées et la carte a grillecmientée
sur le zéro de 1'échelle de dérive en regard de 1'index de dérive, Les vis serant
blogudes lorsaue ls earte & grille sera correctement réglée, e r> glage devra 8ire
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vériﬂé & nouvesu par des dérives relevées sur des caps oppoeds Girectement en tra-
vars du vent. Les deux dérives devrent Stm égaiesn & 1 degré prds.

ENTRETIEN

]
' 22.-1Ia conception eseamotabls de 1'instrument permet de re ttoyer pendant 1tutilisa
tion le prisme ou Yentille extérieurs emcesdebrouillerd ou de givre. Is couverels du
boitler 2ui porte 1'oculaire, ls pantographe et le crayon, est monté sur eharaiéres“
st peut 8tre entidrement senlevé si on 1s désire pour le mettoyage de la lentille du |
réticule, I} fant prendre le maximum de présautien pour me pas raussar 1'aiguille
pcndant ls nettomge.
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CHAPITRE 2
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Presentation

1._ Ces dérivomhtres fournissent le moven de relever la dérive sur gisement arrise
re,s0it sur un objectif sur lequel 1l'avion vient de passer, soit sur un flotteur
de navigation largué per l'avion, 1a dérive doit 8tre prise en plein jour avec la
ligne de visée fixée dans la position verticale.

DESCRIPTION

2 _ Le dérivombtre MK,IV A (Réf,Magaeiln 6B/272) sast représentéd & l'appahdice I
fig,I., Il se compose d'un télescope montd sur une embase de fagon & pouvolr 8tre
orienté en azimut, Te télescope est muni d'un réticule composé d'uns série de ligne
paralldles. A la partie inférieure du télescope, se trouve un prisme protégé par deu
gleces, 1'une d'elles est représentée sur la figure, Le prisme peut tourner sutour
d'un axe approximativement & 1'horizontale, ce qul permet de suivre avec le viseur
un obiectif s'éloignent & l'srri®re de l'avion, Le prisme tourne par l'intermédiais
re d'une menivelles fixde sur une tipe de conjugeison gqui est entralnée per une se-
conde manivelle fixde sur llarbre cui porte lee boutons moletés, Le tube du téles-
cope comrorte un index qui se déplace swur l'échelle de dérive gravés sur l'embase
Tous les instruments MK,IV sont wmodifiés en MK,IVA, mais si le modéle M, TV est mon-
té sur un avion, 1'échelle fixés sur llembmse doit 8¢re constemment utilisee,

:3__ Une lampe 2 Filement tvype fuseau ds 24 volis est montée dans un support & rege
sort, et emboitée sur une prise 3 deux broches fixzde sur 1= pertie svent du télesco-
pe, e lumibre de la lampe arrive su tdlescope par un petit trou découpé duns le
cylindre, Flle est utilizée pour illumimer ls réticule lorsgue 1'instrument est
utilisd ls muit, Un commutsteur & rhéostat est monté dans unse pesition convenable
& proximité du viseur et on 1ltutilise pour régler l'éclairmge du rétleuls & Liinteno
gité ddeirée,

Montage

4;._ Ie dérivomitre de oueue est monté sur le plancher de 1'avion & un emrliscement
pratigue permettant au navigateur de l'utiliser étent couche sur le ventre, L& té-
lescope sort de la pertie inférieure du fuselage, Il doit 8+tTe plmed dsns une posid
tion donnant un champ visuel dégagé sur l'arriire pour toute l'smplituds de déplace-
ment du t4lescope, feci implicue la néeessitd de ménager un trou dsns le plancher
de 1'avion de 3 I/2 pouces {20 m/m) de diam3tre et un trou dans le revétement de

2 I/2 pouces (63,5 m/m) de dismdtre, '

5. Te dérivomdtre de nueue est monté comme 1'indicue le paragraphe 2 de 1'eppen-
dice I, placé approximativement avec l'index dirigé vers l'erridre, Si 1'embase de
1'instrument n'est pas de niveau avec l'avion en ligne de vol, 1 faut placer une
cale an dessous de l'embage pour le mettres vraiment de niveau, Le télescope doit
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IStre' tourné en 2zimut jusqu'd ce que l'index soit en face du =éro, Il faut alors
tourner les boutons moletés jusqu'ad ce que la ligne ds visée soit verticale,

esu‘Uh point Bers alors msrquéd sur le sol qui correspondra & la positiom du eentr
du rétienle du télescops,. Un cordon sera tendu sur le sol en arridre . de ee poinmt, )
ralldlement & l'axe longitudinal de ltavion, Faire alors tourner les boutons moletd
et sf la ligne dans l'axe du réticule du télescope ne reste pas en projection sur .
cordon, le platesu de base doit &tre dépleeé en conséguence, Feire trds attention
& ce que l'index reste sur le zéro, Lorsgue la limite de la course du prisme a %4
ettainte et que la ligne de visée ect toujours sur le cordon, vérifier si l'index
est encore sur ls zéro de 1'échelle, Ta position des trous de fixatlon &u platean
peut alors Stre tracde et l'smbase fixde dans cette position por des vie te€te fraic
| ou des boulocasm,

) r ' ” Fa . ]
Numeros de reference. Magasin

7 N Référence,Magasin Deseripticon
&nieve . périvométre MK, IVA
CBL/Ir0R lampe & filament type fusesu 24

BC/482 commutateur & rhéostet typs B
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APPENDICE 1
INSTRUCTIONS POUR L UTILISATION

DU DERIVOMETRE DE QUEUE MkMA
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Relevés de dérive en utilisant la ligne-de viséde verticsle 8

ILLUSTRATIONS

' : Fig.

Dérivométre de gqueue MK, IV A -
Dérivomdtre de queue MK, IV A Téleacopa _ 2
Dérivomdtre de gqueuve MK, IV A.Em =

Préesentation

ﬂ-“, le dérivombtre de queue permet la dérive sur gisement arridre, soit sur un Obj
tif sur lequel l'avion vient de passar, Bolt sur un flotteur de navigation largué
par l'avion, L& dérive peut sussi Stre priss en plein jour avee la lipgne de visée
dans la nosition verticale, ™™e deseription du dérivomdtre est donnée dans les para
graphes 2 et 3 du chapitre 2,

4 ’

Reglage du telescope

;2 Te viseur est monté sur l'avion en secord mvec les instructions données aux pa
ragraphes 4 4 & du chepitre 2, Aprds le premier montage, l'embase est leissée en pl
ce, le télescops étant seul enlevé lorsque l'mvion ne vole pae, Pour monter le téle
copa sur l'embasa, introduire le télescope dans le trou du plateau avee l'index poi;
tant vers la droite.'Tournar de 90%¢ pour amener l'index sur l'échelle et la télesmco
e est monté, Pour enlever le télescope, effectuer la menoeuvre inverge, c'est-2-
dira tourner le télescope de 9v deg, vers la droite et l'enlever avant de mettre &
coté le téleScope, ezsuver le verre de protection de la partie inférisure at enleve:
les snletds pouvant s'8tre accymulées sur les pertlies mobiles, Afin de gmerder la gls
¢a du couvercle propre, le télescope ne sera pas monté avant que l'avion ait décolle

Fonctionnement
—La dérive peut 8tre prise soit en utilisant les lignes peralléles du réticuls,
goit en gardant 1'objectif au cenire du réticuls par les masnceuvre des boutons moletd

GISEMENT ARRIERE SUR UN OBIFCTIF PASSAMT SOUS LPAVION A IA VERTTCALE

‘4_. De jour, au-dessus du sol, lz manoceuvre est la suivente :
(I} Repler la ligne de visés & 1= verticale

(IT1) Choisir un objectif bien visible passant par le centrs du rétie:
ls
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{III) Tourner les boutons moletés et orienter le viseur en azimut
pour congerver l'objectif au centre du réticule,

(IV) ILire 1'échelle de dérive aussi longtemps gque possiblé~avant
gue l'objectif disparalsse du champ visuel

RWOTA ~ De nuit le réticule devra €tre éclairé

GISEMENT AFRIERE SUR UN FLOTTEUR DE NAVIGATION
fS-La manoeuvre est la suivante @

{I) Tourner les boutons moletés et orienter le viseur en azimut
pour garder le flotteur au eentre du réticule

(11) Tire 1'échelle de dérive aussi longtemps que possible avant
que le flotteur ne disparaisse du champ visuel

WOTA - Ia nuit le Téticule devra &tre éelairé.

Oenlajire en caoutehoue

Routon moleté
- Télescope

Manivelle Bouton moleté

Index

Echelle
de dérive

Bielle
de conjugaison

Glace couvercle

g, T - Dérivometre de quene WK,IV A ' -
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RELEVE DE _DERIVE EN UTILISANT LA LICNE DE VISEE VERTICALE

63 e L& manoeuvre est la suivante :

(1) orienter le télescope en azimut pour placer les lignes paral-
12les dens le sens du déplacement de l'ebjectif qui peut Etre
goit une configuration du sol, soit sur un mouton de vegue en
merj au crépuscule ou par clair de lune, 1'éclajrage du réti-

cule peut £tre nécessaire,

{TI} Relever la dérive sur 1l'échelle

Prige de courant

A 5 Flasque
Encoche de dégauchissage j l
- du télescope

Manivelle

Fig.2 ~ Dérivométre de queue Mk.IVA. Télescope.

Pattes de fixation du télescope.

Assise du flasgue

Fig.3 - Dérivomdtre ds queue Mc.IVA - Exbase.

Bielle de conjugaison
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SECTION 5

INSTRUMENTS ASTRONOMIQUES

NOMENCLATURE DES CHAPITRES

NOTA = Une Table des matidres figure en téte de chaque chapitre.
1= |
2 = Planisphére Mk.1A et 1C
3 = Planisphére Mk.1lB
o

5 = Sextant de la marine Type 3 I/2 pouces . AeLoI49

6 = Sextants & bulle Sériem e IX

[+
1

Collimateur portatif

NOTA ~ Les essals standard dtaptitude & I1tutilisstion dont il est question dana
chaque chapitre sont déorits dans les Appendioes faisant suite A chaque Cha~
pitre. Pour réduire les délais de promulegation de ces essais, l'Appendice _
concernant ces épreuves est quelquefois édité avant le Chapliire auquel il se
repporte.Cleat pourquoi quand un Chapitre figurant dans la Nomenclature ol-
dessus porte 1lvindication (A paraitre),il ne s'ensuit pas nécessaivement qu!

auoun appendice concernant les essais niait été édité.



Feuille réimprimés AP, IE275 B ~ Tol,I -~ Seect,5
Wai 1047 Chap,2

CHAPITRE 2

PLANISPHERES MKIA ET IC

TABLE DES MATIERES

; Para,
Présentation - , I
Deseription _ '

le planisphére MK, JA : &
Le planisphdre MK, IC 8

APPENDICE 1 |
INSTRUCTIONS POUR L/UTILISATION DES PLANISPHERES

MKIA ET IC
TABLE DES MATIERES pars,

‘Présentation 2
Rbglage de 1'instrument ' 8
Mathode Ad'utilisstion '

Cemparalson aves le cilel ]

Pour trouver la heuteur approchée et l'azimut d'une étoile donnée 7

Identification d'une étoile dont on connait la hauteur et 1’azimut 8

pour situsr une plandts 9

ILLUSTRATIOMS

- « _ Fig,
Planisphire MK, IA ' I
¥echelle de déclinﬁison‘ 2
Presentation
1_ Ces instTumenis sont destinés & 8tre utilisés au 851 ou dans un evion pour 1'

identification et la détermination approchédesen azimut et altitude d'une étoile ou
plan®te utiliséegdans la navigation aérienne,

2__ Ltinstrument comprend uns carte circulaire des étoiles que 1l'on regarde su tre-
vers d'uns grills transperente, Le carte d'étoiles peut bourner, et en raglant da
carte et la grille, en fonetion du. temps et du lieu, on peut voir lea partia visible
au ciel A travers la prille,

DESCRIPTION
Le planisphere MK 'IA

3—1e planisphire WK,IA est représenté 2 l'appendice I, fig,I, T1 se eompose 4"
une plaque de base en métal ou en bois minece supvortant un disque mince en matérieun
- flexible non métalligue, Le disque porte imprimés ume carte célests svec 1'étoile
polairs au centre ot tourne librement sur um pivot fixé sur la plague de base, Les
étoiles sont raproduitaa en blanc sur un eiel noir mat; les étolles portent les re-
pires de I-4 22, de 1'Almeanach de ltair, sont désigndes et numdrotées sur la carte
Celles portant les repdres 23 A 50 sont seulément nunérotées, tandis que les autro.‘
 étoiles indiquées pour servir de points de repire pour l'identification, figurent
én position seulement, La circonférance de la earte est graduée en divisions de I
degré et numérotée & intervallesde IO degrés, Les degrés et les noms d'étoiles
sont imprimés en rouge, On peut lire 1'échelle de degrés de la carte en regerd 4°
un index situé au centre du bord supérieur de la plaque, marqué L,H.A, Y’(angleﬁ’h'iﬁ
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d'heure locale,)

4;_.La planisphdre MK,IA (Réf,Mag, 6B/I53) convient pour 1'utilisation sous des
latitudes situdes entre 25°N et 85°N et comporte quatre grilles transparentas. Cha-
gue grille couvrant une marge de I0* de latitule, c'est-d-dire £5°N & 359N - 35°W 3
45°N - 45°N & 55°N et 55°W & 85°N, Chaque grille est imprimée sur la partie transpa-
rente d'une feullle en matérisu flexible, l'autre partie de 1a feuille &tant rendue
opaque au moyen d'une couleur noir mat, Les cotés et ls bag de la plagque de base
gont pourvus de puides métalliques servent & maintenir la grille, que 1'0n glisse
en position sur la carte, Cheque grille se compose d'un certain nombre de courbes
radiales partant d'un point central et d'un certein nombre de cercles concentrigues
comme le montre la figure I 46 1'mppendice I, sur lequelle la grille utilisée pour
des latitmdes comprises entre 55° et 85°N est représentée en place sur la carte cé-
leste, Tes courbes radisles sont repdrées an degrés d'azimut, chaque division repré-
sentant TO degrés de O & 380, Les cercles sont repérés en degrés de letitude et sont
au nombre de aix pour couvrir une marge de 2C & 70 degrés, Le bord supérieur de
chaque grille est découpé pour laisser epparaitre un secteur du disque céleste en |
regard de 1'index marqué (L,H,A.Y). Le bord inférieur des grilles est pourvu dtune |
petite fenetre qui est repirée avec deux lignes peralidles perpendiculairement aQ
bord de la grille, Lee lignes paralliles correspondent & un repére de la plaque,
lorsque le grille est correctement placée sur la placue de base, Chague grille por-
te en transparence les inscriptions "HORIZON NORD-N.E - HORIZOW EST atc, et de bré-
ves anotations relatives au mode d'utilisstion de 1'instrument comme 1'indigque 1a
fig,I de 1l'appendice I, Tnd pince de métel situde Sur le bord supérieur de la plagu
de bage sert & meintenir 1m grille et la carte céleste dens la position convenable
lorsgue l'instrument est en service, Des instructions scamaires concernant la posi-
tion d'une plemdte sur la certs céleste sont imprimées au dos de 1'instrument,

ES__ Chagque planisphire est pourvu d'un étui en cuir (Réf Mag, 6B/IS4) comportant
une pochette pour le classement des grilles dont on ne se sert pas, Un ¢rayon & gra-
ver est fournl pour merquer n'importe quel point additionnel @ésiréd sur la carte oé-
lests et est placé dans une petite ganse sous le rabat de 1'étui,

Le planisphere MK.{C

— Le planisphire VK, IC (Réf . Mmg, 6B/I89 est destiné & l'utilisstion dans 1'hémis-
ph%re sud (latitudes 25 deg, S & 65 deg, S) mais est sous les sutres rapporta iden-
tique eu planisphére MK,IA décrit ci-dessus, Les exemples des ™Instructionms pour

1'7tilization™ de 1'append£ce I s‘'appliquent au plenisphére MK,IA mais le principe
de fonetionnement est la méme pour les deux modiles,
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APPENDICE 1

WOTA ¢ Cet appendice est égeloment saite séparément 4 titre de "Notes sur le fonetio
nement des Instruments de Wavigation,™

INSTRUCTIONS POUR L'UTILISATION DES PLANISPHERES MKIA ET IC

Presentation

1__ Le plenisph®re qui est dderit dans le chaplire 2 de cette section, se compose
d'une eerte céleste tournmsnte que l'on peut observer au travers de l'une gueleonque
desquatrs grilles transparentes, En préréglant le carte et en regerdant au travers
de la prille appropriée & la latitule, on peut observer une image du ciel réellement
visible, Les lipnes de la grille permettent d'obtenir la hauteur et l'azimut de n*im.
porte quel point sur la carte, Les exemples suivants s'appliquent au plenisphére MkIA
'Q‘Hémisphérs-nord ) maie le prineipe d'opération du MK,IC (Hémisphére Sud) est le
meme, :

REGLAGE DE LINSTRUMENT

;2__ Une grille appropriée & la latitude de l'avion, doit étre placée sur la certe
céleste, Par exemple si la latitude approchée connue est de 60N, la grille merquée
N 55°-85° doit 8tre utilisde. On portera en degrés, sur le circonférence de la car-
te céleste, 1l'angle horaire local (L.H.,A.Y) du premier point A*ARIES, Cette position
est obtenue en relevant dans 1'Almsnech de 1'Air cdurent, la valeur de l'angle horai.
re de Greemwich (C,H.A) du premier point A'ARTES, et en calculant l'angle horaire lo
eal d'aprés la connaissance approchée de la longlitude Est ou Quest,

S Comme exemple, supposons un evion, en vol, & une Longitude approchée de IR® Est
3 1al1s G,M,T, le IT Wovembre 1939, Le G.H.,A {Angle horaire de Greenwich) relevé
dens 1'Almenach de 1'Air, est de 323°45' d'ol le L, H.,A,T est égel & 323°45' + Ige0'm
341°45', On fera tourner la carte céleste jusqu'd ce gue 1l'on ait 34I°45% sur 1'é-
chelle des degrése, en regard de l'index merqué L,H,A,Y sur le bord supérieur de la
plague de basae, comme l'indique la fipure I de l'appendlice I,

A@._ T2 grille peut &tre positionnée d'apr2s la connaissance approchéde de la latitu-
de de l'avion, Supposons que celle-ci est de &O°N, répgler la grille jusqu'é ce que
le point d'intersection de la ligne "N® d'mzimut et du cercle de hauteur marqué "60%
coincide avec le point de 1'étoile polaire, et que 1'index sur le bord inférieur de
1a plague de base, soit asu milien des deux petites lignes paralliles de la grille,

' 55__ Torsque les deux raglages cités sux peragraphes 3 et 4 ont été effectués, la
pince métellique sers mise en place sur le bord supérieur de la grille, pour préveni
un glissement de la carte cédleste ou de grille, pendant le manipulation de 1'instru-
ment, Les étoiles qui seront slors visibles. au travers de la grille transparente,
geront celles qui peuvent 8tre réellement visibles dans le ciel en ce temps et lieu,

METHODE DWUTILISATION

Comparaison avec le ciel |

63.. Tenir 1'instrument deans un plan verticel et l'orienter de fagon & ce que ltho-
rizon observé cui est merqué sur le bord de ls grille, se trouve dirigé vers. le bas
Tes &tolles vues dens la partie basse de la grille, -sont celles qul apparaissent 2
1thorizon dans le champ de vue naturel, alors que celles visiblee dans la partie su-
périeure de la grille, sont les étoiles placées derriére l'cbserveieur, Dans la fi-
gure I, l'instrument est représenté correctement orienté pour observer l*horizon
Yord, - :
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Réf.NO 6B/I53
Planisphére Miks1A
Grille pour les

latitudes
NE50=550

Pour le fonction-
nement avec llai~
de de ltalmansch
de ltair

En effectuant la
comparaison avec
le ciel

AcPeI275B = Volol = Sect.b
Chap.2

. ALTITUDES SHOWN
- BY RINGE 20°-70° T
< ATIMUTHS ‘SHOWN
BV RAVS' 0% 3607

Figol - Pla.niﬂphére’ FkeTAe

Les altitudes sont
représentées par les
cercles de 200 & 700

Les azimits sont
représentés par les @

raycns de O & 3609

1 = Poser les valeurs (GHA+ & ltheure GiT ¥ 1e décalage
suivant la longitude B=+ O= = ) en regard de 1!
index ci=dessus '

2 = Régler la grille d'altitude par l'axe polaire pour
la mesure de la latitude observée

Tenir le planisphére dans la position verticale avec 1!
horizon observé dirigé vers le bas. Nfobserver que les
étoiles dans la moiti¢ la plus basse de 1la grille de la
fenétre :les étoiles dans la moitié supérieure étant au=
dessus et derriére la t8te, ne comparer seulement que les
étoiles en~dessous de la limite d'un chapp visuel nomal,
en orientant le planisphére {en position verticale) dans
Ia direction demandéde sur l'horizon N = NE ~ E = SE etCeas
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Pour trouver la hauteur approchee et l'azimut d'une
etoile donnee

7{-»-Les courbes radiaentes donnent l'ezimut et les cercles concentricues, la heu-
teur &'une &toile cuelconque Tigurant sur la carte, Supposona, par exemple, que l'o
doive localiser 1'étoile "Capella" portant le repdre (I0) sur 1'instrument, en se re
portant 4 la carte on trouve que ls gisement d'azimut est approximativement 4 58° &
la hauteur approchée de 35' les valeurs intermédiaires en azimut et hauteur étant
estimées, )

identification dune etoile dont on connait la hauteu:
‘et l'azimut

63___81 la heuteur d'une &toile a été relevéde au sextant et l'ezimut epproché, wegy-
ré par un moyen quelconque, un compas de reldvement per exemple, 1'étoile peut etre
identifiée en se reportant & la carte, Si on suppose par.exemple que la hauteur et
1'azimut mesurés d'une ¢ertaine étoile sont respectivement de SI° ot 7I% le cercle
de hauteur le plue prés est 50 et 1= ligne d'azimut la plus proche 70 - Par référen-
ce de leur point d'interseetion, on pourrs voir qu’un cercle de hauteur de 5I° st
une -gourbe d'azimut de 73° se couperont sur l'étoile marquée (46) swur la carte fig,]
Les numéros de la carte correapondent sux numéros des &toiles domnnés dans 1'Alme-
nach aérien, et en s'y réportant on verra que 1'étoile, correspondant & ce numéro,
est 1'4toile "MIRVAK"

Pour situer la planéte

53._ De braves instructions perwettant de situer une plandte sur la carte céleste
avec uné échelle de déclinaison en degrés, figurent sur le derridre de la plague de
base de 1'instrument, Se reférer suivant besoin,d ls figure 2 de 1l'appendice I qui
représente cette £chelle,

e prochdure est la suivante @

{I) Pnlever la grille

(TI) Relever dans 1'Almanach de 1'Air la déclinaison et la droi-
te de hauteur (en degrés) de la plendte intéressés,

(ITI) Relever sur 1'échelle prévue {voir fig,2) la distance entre
™" et la déclinaison de la plandte sur 1'échelle avec un
compas & pointes shohes,

(IV) situer la plandte avee un crayon & graver, sur une ligne
Joignant le point de 1 *étoile polaire au point de 1'Sechelle
eirculaire de la carte correspondent 2 la valeur.en dagrés
de la droite de hauteur {R,A) de 1a planite (en degrés et
une distence du bord du disque, équiyalente 2 la .valeur de
déclinaison relevée mu compas sur 1'échelle,

(v} Effacer le tracé aprds usage,

!
Déclineison Sud | Déclinaison Nord
Povselennedogaeliealonsadinnyd
X' 30° 20" 10°  §  10°  20°  30°

Fig.2 - Echelle de déglinaiaon. 
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CHAPITRE 3
PLANISPHERE MKIB

TABLE DES MATIERES |
Para. Para.

Présentation : 1 Pour trouver la h uteur st 1°

Deascription - 2 azimut approchés d'une étoile

Instructions pour 1l'utilisation donnée 7

Réglage 5 Identification d'une étolile 8

Comparaison avec le ciel 6 Pour situer une planéte 9
ILLUSTRATIONS

Grille de plenisphire MK,IB I carte eéleste du planisphére MK,IB 2

Presentation

1__ Lo planisphére MK, IB (Réf,Nag, 6B/I78) est destinéd & 1'u*ilisaticn sous leq la-
titudes éguatoriales 25°N - 25°S ot ls MK;IA (25°N - 65°%) et le MK.IC (25°S = .65°S)
ne peuvent pas 8tre employés,

DESCRIPTION

;2_.T£ planigphtre MK, IB 88 compose d'uyna carte céleste rectangulaire en matériau
plasticue (fig,2) ot d'une grille transparents, Ls certe céleste est mdrouée des
étoiles T & 22 numédrotées et désignées dans 1'Almenach de 1'Air; celles de 23 & 50

- numérotées seulement et les sutres figurédes en position seulement, Les étoiles sont
marguées en blane sur un ciel nolir mat et, les noms et numéros en rouge, Au sommet
et au bag de la carte figurent des lignes d'horizon graf@uées & intervalles de dix
degrés de 0° & 360°

3 — La grille {(voir fipure I ) eat réversible, selon son utilisetion au Nord ou au
sud de l'éruateur, Tes -inscriptionsd "Coté des latitudes yord™ ou "Coté des letitudes
Sud", 1indiguent quel cotd doit 8tre utilisé, Deux grilles sont prévues, une pour
les latitudes comprises entre 5° et IS° et l'autre pour les latitudes comprises en-

tre I5° et 259, Ta grille se compose de courbes radiantes déterminant l'azimut,mar-__

quées & intervalles de dix degrés de 0° & 360° et de slx ellipses donnant les de-

grés de hauteur entre 20° et 70°, DRux nombres figurent en regard de chaque cour-
be d'azimut, mals seul le chiffre supérieur doit €tre considéré, le chiffre infé- -
rieur correspondant A l'eutre face de la grille,

4 _ La prille qui est de matiére transparente est maintenue en position per des
 bendes élaatiques

INSTRUCTIONS POUR L UTILISATION

Reglage

~— Pour régler le planisphire sur une latitude et longitude approchées @onnues par
exemple 5°5 — 20°W, placer la grille avec 1'inaeription "coté des latitudes Sud™ en
haut, En utilisent la grille gauche (5°-I5°), aligner la ligne N-S sur le L,H,A.Y
(Angle horaire locel Aries) de 1l'échelle graduée, Ceci est obtenu en relevant le
¢,H.A.Y {Angle horaire Greenwich du point d'Ariee) dans 1'Almanach aédrien et on ajou
tant l2 longitude Est ou soustrayant la longitude W suivent le cas, Par exemple &
ozh20 G,M,T, le I2 septembre 1942 le L,H,A.Y sera 20I° (22I° - 20°),Régler la ligme
de latitude marquée 5 sur la ligne d'horizOn et fixer la grille en position avee
les bandes élastiques :

L
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Comparaison avec le ciel

6 — Tenir le planisph®re dans le plen vertical et crienté de fugcom &ceque 1*horizon ob-
servé quil estmarqué le long du bord de la carte, soit placé en bas, Les étoiles se
trouvant dans la patrtie bamsse de la grille sont ecelles gqul se trouvent devant 1l'ob-
servateur, alors cue celles situées dans l= partie supérieurs se trouvent derriére
1'observateur,

Pour trouver la hauteur et |'azimut approches d’une
etoile donnée |

7 — Tes courbes rTadiantes donnent 1'ezimut et les ellipses concentriques la hauteur
dtune étoile gueleongque, mearquée sur la carte, Per exemple, supposons gue l'on cher-
che & situer 1l'étoile "RECULUS" marguée I7 sur l= carte, Fn se reportant 4 la grille
on eura un azimut epproché de 2RR° et une hauteur approchée de 3A®, los v-leurs in-

termédinires d'azimut et de heuteur &tant estimées,

identification d'ure etoile

ES._ S1 la hauteur d'ume étoile ost prise avec un sextant et 1'azimut epproché mesu-
ré par in moven guelconcue tel gu'un astre-compes, 1'étoile peut 8tre identifiée

en ge reportent & le carte, Supposons, per exemple, les valeurs d'azimut et de hsu-
teur d'une étoile de respectivement 370° et 59°, la liene d'mzimut la plus rapprochéel
de cette estimetion seras "A0"™ et en reezrdant 1'interseetion des lignes correspondart
4 310 et 60, on voit que c'est 1'étoile repérée "30™ qul sera indiquée, Er consul-
tant 1'Almanach de 1'Air on aura ls nom de cette d%tolle qui est "DEMERCILA®

Pour situer une planete

O ._Nes instructions sommaires permetiant de situer une plemdte sur la carte céles-
te firurent 2insi gqu'une échelle de déclinaison ern degrés, On veut trouver au dos
du planisphére, 1s déclinaison et la droite de hauteur dans i’Almanach de 1'Alir, Ia
droite de hauteur s'obtient par soustrzction de 360 de l'angle horaire sidérsl de la
planite, .
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Présentation

1_ Ce chapitre donne des informations swr le <r=xtaﬂt ’a Jpe narine de 3 1/2 pouces _
{référence magasin 6B/I77) qui est utilisé pour wesur: la hauteur des corps oélestes.

2- Ce chapltre nva pas ltintention de domer-des informstions sur l'utilisation du
sextant pour la navigation aériemme puisgue les détalls & ce sujet sont donnds dane
le chapitre oomspomiant de 1%Air Havigation lVarmal, .

Principe

3. Llinstrurent décrit dépend premieérement du princise de la vision direote d'un ob~
Jjectdf, paia du principe d'utillsatlon de deux réflections avec comme rdgultat les B
images régldées A coincider, la coincidence ntétant ras affectés si 1linstrument ntest
pas tenu femmement. Dans la figure 1,la position de 1'oeil de lYobservateur est re-
prégentée situde par un vigeur Le Un miroir dvhorizon i est internosé entre lvoeil et
1'norizon réel aque l'on woit & travers la partie non ¢tamée du mivoir. Un: glace 4vine
dex D sur un montaze rotakif, est prévue juste en dehors de la ligne de vipée Lel. On
verra que lorsque cetle glace est paralldle & H, les deux mircirs foment périscope
et une seconde image de 1Thordzon sera Téfldanic suivent le trajet VDHLe Lvétape Pina
le de ce trajet (HL) coincide awec le trajet de vision directe VHL, alnsi les deux
images ccincideront. La coincidence ne sera pas affectée par le mouvement de lVing—
trument pour peau qu'il n'y ait pas de changerment de la pogition relative de D H &t L.
Ceci constitue la position z=éro de la glace dVindex ed 1?éehelle gsur laguelle la ro-
tation de D est mesurde dérive de cotte position. Supposons maintenant que l'omn fagde.
tourner D de fagon & ce qutun corps ofleste X soit arené par réflection dans la visée
par le trajet XDifL. LYtimage du corps c€leste apparaitra maintenant pour coincider aved
1thorizon. De par les lois de la réflection,ltangle suivant lequel on aurs fait tour-
ner la glace d'index est la moitié de 1Vvangle XDV qui est la hauteur observée.

NOTA -~ LYHYPOTESE ICT DI QUE ¥V E5r SI RLOIGHE NUE VU EST PARALLELE A VH. CECT ESI
TOUJOURS VRATI LORSQUE V 1:..3{_‘ LYHORIZON VISIBLE,
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Fig,I - Ligne de visée,
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4 __ Ceoi sera rendu plus clair si on se rappelle gue lorsquiun rayon lumineux
frappe un miroir il est réfléchi par le miroir sous un angle de valeur éggle &
celle de l'angle qué forme le rayon dtorigine avec le mircir. (L'angle de réfle-
xion est égal & llangle d'incidence). Ces angles égaux sur la glace dthorizon
sont repérés B et sur la glace dtindex &, et §,. Malntenant dans le premier cas

les miroirs étant paralliles B =/, puisque ces anglas sont alternés et VDH=180-24=
180~2B, Dans le second cas lorsque le corps céleste X a été aperqu. '

XDV = X0 - VDH = (180 = 24) ~ (180 - 2B) = 2(B =4 )deg.

Mals B est congtant étant déterminé an cours de la construction et (B ~@8) est 1t
angle de rotation de la glace d'index, qui est ainsi la moitié de la hauteur obser-

vée XDV. Glace dvindex

Télesoop%

'{F:},g\.e - Sextant de marine type 5 I/2 pouces, moitié gauche

5_ Le mouverent de D est resuré par un bras dtindex se déplacant sur une échelle
graduée. La nécessité de multiplier toutes les lectures par deux a été évitée par
les divisions de 1'échelle gqui est gradude en degrés, mais réellaement divisée en
demi-degrés de fagon 4 ce que Lla lecture obtenue soit la mesure rdelle de 1tangle
XOV. ’ :

6 le nom de "quadrant" devrait donc Stre appligué aux instruments ayant un arc
de 90° mesurant 180°% Quoique le nom de "Sextant" impligue un arc de 60° et une
portée de mesure de 120°, il est maintenant appliqué & la désignation de tous les

types, sans tenir compte de la portée, et méme lorsque llarc réel ntest pas adapté
comne clest le cas dans la plupart des sextants dv¥aviation.

Support des écrans dTindex

' Berans dthorizon

. Garde d'échelle des minutes

Pig.3 = Sextant de marine type 3 I/2 pouces, moitié droite.
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Description
SESITANT DE MARINE TYPE & I/ POWES.

7. Cet instrument est du moddle & échelle guadrantale ingorporant un réglage mioyo=
métrique et un mécanisme & déclenchement rapide. Il se compose principalement de e
qui suit ¢ :
I - Bnsanble du chissis et de la poignée

2 = Echelle
3 = lMécanisme 4 ddeclic rapide
- 4 ~ liécanigne de réglage micrométrique
5 = Systéme des miroirs
6 = lentilles de visée
7 = Ecrans
MDITTE GAUCHE,

8.. la figure 2 représente la partie gauche du sextant. L'index et les glaces dYho~ |-
rizen ainsi que le télesoope sont visibles sur wvue. Les miroirs dtindex et dthorizon
sont rectangulaires. Les écrans solaires sont tous de teinte neutre qui permet la mé-
me proportion de lumildre de toutes couleurs et empéehe les brilures.

9 le télesoope est un lamex mipiature {amplification 2, champ 12 degréa;ouvertm
1.0 pouce) et est équipé dtun ecalaive- en’ caoutehouce '

MOTTIE DROTIIE.

1O_La figure 3 représente wne vue de la partie droite du sextant. Le tambour de 1
échelle des mimutes (représenté au~dessus de la garde de 1l'échelle des minutes) est

| £ixé sur une vis sans fin qui est en prise avec des dents tailldes dans le secteur du
sextant pour fagiliter le positionnement rapide de la hauteur. Ia lecture de 1'ingtru-
ment esgt obltenue en relevant le nombre de degrés entier en regard dTun index se déplad
¢ant sur wme échelle fixée mmr le secteur du sexba.nt et en ajoutant les minutes rele~
vées sur le tambour micrométriques

MECANISIE DE 1ESURE:

11_ le sextant se compose d'un chassis métallique dont le bord porte un arc gradué,’
Iorsqutil nVest pas en service, ou lorsqufil est logé dans sa calsse, les jambes co
tes procurent un apmuie. Une poignée est prévue pour tenir le sextant lorsque l'on ﬁ.i
des observations,

12-Pour 1ibérer la vis du mioromeétre de la crémaillére, appuyer sur le blocage du
verniere Ceci fait pivoter le corpes moulé portant la vis en oppogition 3 la tension
du ressort de rappel et la vis du vernier se dégage ainsl de 1véchelle gradude. leo

réglage de précision du bras d'index peut se faire en towrnant le bouton de réglage e
ivorine portant 1'échelle graduée, obligeant de cette fagon la vis du vernier 2 se

déplacer le long de la partie dentée de 1ltvéchelle dvindex. Le bouton de réglage est
gradué de 1 & 60 donnant ainsi lss indications en Mminute™.

CATI SSE DE W

13_1e sextant ainsi qu!me bouteille &hulle de lubrification contenant une petite
brosse et une broche pour les vis de réglage b téte ca.bestan du miroir &vhorizon sont
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emballés dans une boite de bois dur, dont lvintérieur est représenté figure 4. Ia
boite est munie dtattaches de fermeture et dTune poignée de transport.

Flge4 =~ Intérieur de la caisze de 'bra.nsporb'

14 Une notice figure & 1tintérieur du couvercle indigquant les corrections & ajouter
aax viséea de hauteur prises & 30, 60 et 90 degrés.

15_Iorsqu'il est emballé, lvingtrument est capable de résister & tous les risques
ordinaires inhérents au transport, sans dommage ou déréglage.

‘Berans ,A'horizon

Ec.'ne]_._le des minutes

Blocage du vernler

Fig.5 = Engemble du régleur micmétr‘lq‘t.le.
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Entretien.

16_ Le sextaznt de marine est wn instrument ddélicet, et les angles qutil mesure sont
gujets & des erreurs s¥il ntest pas soumis & des vérifications, réglages et gorrec~
tions divers. Les csuses dferreurs et la méthode pour y remédier peuvent se catalo-
ruer gomme sult ¢

I = Variations dang le rdésloge des éléments faclles & répler - Ces variations
peuvent &tre dues aux changements de température ou des manipulations bruka-
les de l'instrument et se corrigent en effectuant les réglages de la maniére
indiquée aux paragraphes suivants.

2 = Variations dans le réglame deg Cléments difflelles & régler -~ Ces variations
ont des cauges similuires & cglles de ltalinéa 215 at sont réiuites & une
valeur adssi faible que possibles Dans ce cas lverreur résiduelle est mesu-
rée et 1'on en tient compte en effectuant une correction (algédbrique) des
indications du sextant.

3 = Défaut de construction de certains éléments du sextan = Une grande préci-
gion est nécessaire dang la construction du sextant et les petites différen=~
ces dues aux dimensions inexactes de certains €léments sont presque inévitas-
bles. les erreurs dues & ces causes sont mesurdes et si elles sont de valeur
appréciable, on en tient compte en effectuant une correction ultérieure (a1~

cébrique) des indlcations du sextant. Dans le moddle de sextant de 3 I/2 pou-
cas8, la carte de correction tient compte des erreurs dves & la conatruetion
alnsgi que des erreurs de visée.

17- on a coutume de aésigner la cause d'une erreur par le nom de la source dont 11
erreur découle elle~mfme. Cette mfme appellation dbsigne la eorrection & appliquer
pour contre=balancer les erreurs en la Taisant précéder du signe aproprié.

18- Les unités d'entretien doivent tenir compte principalement de deux erreurs
(1) = lterreutr d'index, (2) l'erreur de correction -

I = Errsur dtindex = Cette erreur est due au mauvais parallélisme de la gla
ce dWhorizon avec la glace dtindex lorsque la barre dvindex est au zé=-
0. Pour vérifier cette erreur, régler le sextant sur zéro degré. Obser
ver un objectif distant et régler si nécessaire pour amener lvimage et
1vobjectif en concordance au moyen du bouton de réglage. La différence
du zéro sera llerreur dvVindex. Celle-ci peut &tre ocorrigée par un ré—
glage appréordé de la vis 4 téte oabestan placée derritre la glace d4Y
horizons Lorsque 1l'on procdde & ces vérifications en utilisant le solei#
ocame objectlf, effectuer des relevés corme 1l'indique la figure € aveo

a) = l¢ secteuwr supérieur du soleil sur lthorizon
b) = le secteur inférieur du soleil sur 1'horizon
Lterreur est alors la différence moyenne.

2 = BErreur de corraction =~ Celle=gd est due an oentre du seoteur qui ne
coincide pas avec le centre de rotation du bras d¥index et & la mauvai-~
se intersection de cette demiére aveo les graduations du zecteur. la
ocorrsction dverreur de certains points de lvare figurent au tableau &
ltintérieur du couvercle de la caisse de transport et est & ajouter ou
soustraire de toutes les indicatichs obtemes.

19 L'entretien du sextant en utilisation doit se réduire aux'opérations déerites sug
1a notice & 17intéricur du couverole de la caisse de transport et déerites’ ol-dessousy
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I = Tenlr les parties travaillantes régpulidrement lubrififes aveo 1'huile de ba=
leine fournie. Celle-c¢i sera parcimonieusement applignée en-dessous de la
grande vis de pilvot du vernier, le palier de cetté vis et sur les surfaces
frottantes du secteur. ;

2 = le secteur et lea dents du micromdire doivent étre conservés propres afin 4t
éviter que toute ragideur se produlse dans le mouvenent &u bras dvindex.

3 = Ne pas sppuysr trop fort sur les miro:lrs lorsquton les nettoie.

2Q.En auotine cireonstance on devra utiliser de 1'abrasif pour le netioyage du seo-
' ‘teur.

Fonctionnement.

21 -~Llorsque 1%on utilise le sextant & bord d'un avion ltestimation de hmuteur est
probablement plus précise que lorsque 1l'on utilise l'altimdtre (par exemple une e
de 20 pleds (6 mdtres) & 100 pieds (30 mdtres) dtaltitude donners wne erreur indiquée

de une minute). |
Erreur = 1,063 v'H minutes (ou H = 1taltitude de lvavion en pieds au~ded
sus du niveau de la mer)

22 Jusquta 1000 pieds (300 mitres) soustraire @u chiffre et négliger 1,063 prenant
lterreur comme étant égale & i, olest & dire & 100 piede (30 metres) soustraire 10
min .« de la lecture du sextant.

OBSERVATION DU SOLEIL
23_Le soleil peut trds bien &tre pris comme ltindique la figed (a), le secteur in~
férieur étant tout & fait distinct.

(a) Coincldence avec-le secteur () coincidence avec le secteur
inférieur du soleil o supérieur du soleil

Fieg B -*_coincidenqe entre 1'horizon et le soleil

24_Une correotion d.oit &tre effeotuée correspondant au demi diamdtre du corps (envi-
yon 16 min.s Je _

- OBSERVATICON DVE'.E!DHES
25. Lorsque 1lton fait 1tobservation sur une etoile ou une planetie une légtre altéra-
tion dana la méthode &'obtention dtune coinci&ence rudimentaire est généralement né-
ceggaires
I Regler le bras dvindex au z€ro et orienter le sextant directement sur le
corps

2 = Observer le corps {coincidant avec son image) & travers les pa.rties clal~
res et étamées de la glace dvhorizon.
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3 = Garder 1'imege dans la glage d*horizan, faire tourner le sceleur
du sextant autour de son centre jusqu'd ce gue lthorizon soit ame-
né sur lvimage. Le réglage filnal se fait avee le bouton de réglage

NOTA « Pour ce pgenre de visde inverser le gextant

26_ sur le o686 de la iiste d7étolles de 1'Almanach de 1¥iir (AsP.I602) se trouve
une table dfinterpclation pour des intervalles de 10 min s GeHelo (8ngle horaire de
Sreenwich) 4¥iries et des plandtes. Lorsque Lvilmanach est ouvert 2 la page G@ nom=
‘bre impalir correspondant & la date voulue tous les renseignements permettant de dé-
terminer l'angle horaire et la déclinaison des ¢boiles et plan?tes sond imnidiate=
ment visibles pour peu que les pages des jours précédents aient ¢té enlevées.

WOTA = LORSQUE LYARGUMENT EST UME VALEUR EXACTS DR LA TABLE DYIRTERPOLATION, LA FLUS
ELEVEE DES DEUX VAIRURS CROISSANTES POSSIBLES DYAUGMENTATION DE LA TABIE DOIT
ETHE PRIGE.

OBSERVATION DE LA LUNE.

27 Une descripiion spéciale nlVest pas néceasaire. Lorsquislle est croissante ou
décrolgsante, la lune réfidchit une luswr yale et l'on appligwe la tecimnique pour
les étoiless Aux approches de la pleine lume cette lumiire est suffisante pour jus-
tifier 1l%emploi de la technique pour le soleils, Une préesution doit néanmoinsg Stre
. prisee. Ce n¥est que lorsque la lune est tout & falt pleine gue L%on peut observer
les deux secbeurs. A tout antre moment, un secteur seulement est visible, 1llautre
bord du disque élant la limite de lfauire. C'est pourquoi on recormanie toujours
d%observer le secteur visible et dvajouter le demi-diamdtre plu'tot gue de tenter 4v

ubiliger le dlaque complet.

STTUATION D"Uﬁ" CORPS CEIESTE.

28 La methode o5t la méme jue celle utilisde pour une visde dvdtoile et peut étre
a.ppliquee & la mesure de l'angle gutelle fome aves deux corps terrestres. Normale-
ment vour une visde au sol de ce genre le sextant est tenu, la mpoignée en bas.

STTUATION BE LYAIFITUDE APPTOCHTE.

29 Aprés avoir relevé sur la table la hauteur approchée dtun corns cdleste, 1véchel
le du sextant peut &ire réplée sur cette valeur. Il sera alors possible dtawoir une
Image du corps eh uhon.mn on coincidence {dans de faibles 1m’ces) loquua le sex-
tant ast pointé sur LVhorizon.

30 Cette méthode sera invariablement utilisde lorsque 1v'on ohserve les planbtes de
Jour et fers gagner un temps concldérable si elle est utilisde pour toutes les visded
dtétolless

Preécautions geneérales.

31_ e sextunt $ype marine possdie certains avantages sur le sextant & bulle parce
qu¥il n'est pas affecté par les évolutions de lVavion. De nui%, cenendant le sextant
type marine est roins effectif; la visibilitdé de 1thorizon et la prise des lectures
de L¥échelle devenanty alors difficile. _
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CHAPITRE 6

SEXTANTS A BULLE, Mk.IXA IXAM,IXB.ET IX BM.
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Présentation.

1 _ e sextant est un instrument servant A mesurer 1'angle formé par 1'horizontale

- @t une droite partant de 1'oeil de 1'obserwateur pour aboutir au solsil ou & un
autre corps céleste, Cot angle est appeld hauteur du corps observé, Une méthode
détaillée de 1'emploi du sextant figure au paragraphe 46, Is sextant décrlt dans ce
chapitre fait usage d'un niveau & bulls, pour obtsnir la 1llzne de base horizontals,
d'aprés laquelle la mmuteur du corps céleste peut @trs mesurée, Lorsque l'on obser-
ve le corps & travers le sextant, on aparqoit également une imege de la bulle, Ia
bulls a pour but de permettre ds prendre une position aveisinante du centre du
champ visuel, en temant 1'instrument dans une posltion approchde de 1l'horizontals,
at le réglage des miroirs permet alors d'assurer la concordance entra le corps et

~ 1a bulle., Ia hauteur du corps peut alors se lire sur 1'échells Qu sextant, On peut
voir sur la figure 1, la ligne de visés & travers le sextant et le tmrjet de 1‘img1
de la bulle. Lorsqu’on utilise le sextant & bord d'un avion en vol, la bulle bouge
continuellement mux environs de la position qutelle devmit occuper si 1'instrument
dtait stable, et en conséquence, la hauteur ne peut pes Stre obtenus par uns seule
ohgervation., Le mécanisme de ces sextants psmmet 4d'obtenir une messure précise de 1a
hauteur, pour peu que la eoncordance entre la bulle moblle et le corps -observé solt
conservée an manoceuvrant :1s bouton de réglage précis psndant une duréde de deux mi-
nutes, dans le cas des MK 1X A et MK IX AM et d'une.ou deux minutes dans le cas des.
VK 1X B et MK 1X BM, suivant la durde réglée. A 1'exBiration de une ou deux minutes {
le résultat moysn des réglages de hauteur effectuds durant cette période, est donné
sur ls cadran du sextant. Rlen n'est prévu pour obssrver 1thorizon de la mer ou des
nuages en remplacement de 1'image de la dulls, :

t
3 G
. i 5
M 6
’/C‘ <
II ‘
_ - —.—pLigne de viséa

1 - Miroir de réflexion 6 = Diggue & ouvertures 11 ~ Obturateur
2 = Miroir mobile de réflexion 7 ~ Lampe de bulle 12 =~ Borarssolaires
3 - Cmghet de suspension 8 - Miroir sans tain 13 = lécaniame automa-
4 = Penétre en Perspex mat 9 = Lentille de redressement tique
5 = Chambre & bulle 10 = Miroir

Figel = Ligme de visée et parcours de lt'image de la bulle.
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PRINCIPE

2._. Ie principe sélonlemel le spxtant MK 1X A fonctionne est représentéd fig. 1,
Ia lumitre provenant de la bulle 1lluminde contenus dans la chambre & bulle {5} est
réfléchie au travers du mireir sans tain {8) et est retournée sous forme de fals-
ceau parallédle, per le mircir (10) placéd au-dessous de la lentille de redressement
(). Uns partia de 1la lumiére est ri&fléchie horizontalement par le miroir sans tein
de tells fagon que 1'obssrvateur regardant suivant 1forizontale par 1'oculmire
apergolt la bulle. Ie systéme Tentlculaire formd per la lentille {9) et 18 mireir
(10) est régld de fagon & ce que sa distance focals soit égele au rayon de cour-
bure de la surface sphérigue, contrs laquelle Ia bulle rsposs, ot que la bulle soit
toujours an foyer. Four psu que la bulle ne touche pms le bord ds son logement elle
sera toujours & la verticale au~dessus du centrs de la lontille (9) et 1l'immge de
la bulle sera dans le plan horizontal, lorsgue la visée sara prise & tmavers 1'o-
culail'e,

3_, Ie bouton de réglage du sextant permet de faire warier 1'angls sntre les mi-
roirs jusqu'® ce que l'image du corps cédleste observé et de lam bulle cofncident. Ia
hauteur du corps est alors égals A deux fols 1'angle compris entre lss miroirs (1)
et {2) et se 1it sur 1'éschelle du sextant.

Modeles disponiblés.

4 .. Tes sextants & bulle MK IX A - IX AM - TX B et )X BM et les pléces disponibles
pour la réparation sent lss suivantes:

Ref. Magasin Designation ' Observations

6B/218 Sextant & bulls MK 1X A Complet avec prise et bolte

' . de transport

8B/312 a° IX aM ‘Avec prise et bolte de transport

Ce modéle porte 1l'oculaire
télescopique réglable

68 /289 ae - 1X B Complet avec prise et boite
de transport _
- BB/3IX - 4e X BM Avae prise et holte da transpert

Ce modéle comporte 1'oculalirs
télescoplqus réglable

57 /2087 Batterle N° 4 Type A Pour la méiropole

5T/e218 Batteris N° 4 Type B Théatre d'opérations extérieures
5L/2274 Iampe Montée sur douills & vis '
6B/195 Raccord d'adaptation Comprend un cable doubls flexiblg

de 7 1/2 pleds (2m300) avec prisg
Convient pour alimentations sousi
12 ou 24 volis résistance

30 ohms ou 70 ohms

AR/236 ' Caisse de transport Caisse de tmnsport compléte
avec plles de rechange, £ lampes
de réserve et un raccord de

lampe
6BEB/88 Bloe bulle Monté par jeux de trois sur pla-
' teau en alllage aluminium
B8P/173 ‘Couvercle de batterie
8P/174 ' Caoutchouc
8P/I75 Casier 4 vis

&P/176 1 Insemble de commutateur
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DESCRIPTION
Sextant a bulle Mk.IX A.

5_ Le sextant se compose de deux parties principsles, corme on peut le voir sur

la flgure 2. Ces deux parties sont en alliage l4ger moulé st assemblées par quatre
vis pour former un boitier, dans lsquel sont montés le méeanisme du sextant, le sys-
téme optique et le mécanisme de comrande. le mécanisme et une partie du svstpme opti-
que sont logés dans la partie droite et la partie gauche contient le niveau & bdulle,
le miroir sans tain et la lentille Ade’ redressement. I& plan de visde du sextant tra-
verse approximativement son centre qui forme aussi le plan de raccordem nt des deux
prarties. Un mécanisme totalisatsur commandé par un mouvement d'horlogerie, forms un
ensemble séparé sur le devant 3u corps de l'appareil., Des écrans pare-soleil (19)
fig. 2 donnant sept densitds sont commandds par un sélscteur dtorbre, afin d'assurer
1a protec**ion de2 la vue de l'cbservateur, et un obturateur (16) intercepte la ligne
de visde, & 1s fin du oyels d'observation. Pour 1'utilisation Ade nuit, un éclairage
par dessous, d'intensité variable, réglable par la rotation d'un disque parcé de
trous de dlamdtres variés reeouverts d*écrans lumineux de weleurs différentes est
prévu pour Ia bulle, au moyen d'une lampe dlectrique. Im bulle apparaft conme une
ecouronne lumineuss sur fond obscur, Zlle est produite et peut warier de dimension
Par la manipulation d'un grand bouton de commande, msgissant sur une chambre & dia-
phragme situde sur le ¢bté gauchs du sextant,

& g

e
22 21 S0 14 131817 f6 s 1a 15
Coté gauche ' goté droit
1 -~ Contacts & ressors 8 = Petit mireir de réfle~ 15 = Bras de levier
£ = Lentille de redressement Xion 16 - Obturateur
et miroir 9 = Grand miroir de réfle- 17 -~ Ferrure en fourche
3 = Miroir sans tain xion 18 - Vie tangentielle
4 - Lampe de bulle 10 = Pendtre en Perspex mat 19 - Eerans solaires
5 =.Chambre & bulle 11 = Plague dvobturation 20 -~ Houe d'écran solaire
6 = Crochet de suspension 1z = Quverture cireulaire 2l - Tarbour des minutes
7 = Embase du mécanigme auto~1l3 - Oculgire 22 = Déclio de mime en rou=-
metique 14 « Contacts _ te

Fige2 = Sextant & bulle Mk.IXA = Intérieur.
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COLE, - GAUCHE :

6S._Le ¢b6té gauche contlent ltensemble & bulle, et deux paires de contacts & rese
aort,iéolés(l,figm) gont montés & la partie inférieure. Le systéme & bulle comp=~
rend une chambre & bulle {5) au-dessous de laquelle se trouve un miroir sans tain
{3) incliné & 45° et une lentille de redressement avec miroir (2).

7_ Une vue en coupe de la chambre A bulle est reprisentée fig.3. La chambre est

munie au-dessus et au-~dessous, d'une glace de femmeture, elle estrslide par un aju=
tage de petit diamétre, & une chambre A air et par un petit aldsaze, & une chambre

& diaphragme. Lorsqutaucune tulle n'lest vielble, la chombre & diaphragme =t la chan=
bre & bille sont remplies de liguide, =t la chambre & alr partiellement remplieBrand
‘ghd sur le diaphragme se trouve un bouton moleté fraisé de commande, dont la rotation
aglt sur le dlaphragme rour faire varier le voluwdie de la chambre.

8 Pour former le tulle, on tourne le bouton & droite pour reculer le diaphragme
et angmenter ainsi le volume de la chombre & diaphrasme.ls ligqulde passers par 1'vajud
tage de la chambre & air, jusqu'd ce qu'il nten reste plus, 1tir passera alors dans
1a chambre & bulle pour formey uné bulle,; qul resbtera am point le plus haut de la
calotte sphérique de la glace. gupérieure. En tournant Le bouton du diaphragme &
gauche, le diaphragne sera repoussé dansg la chambre et le liquide st'éeculera en sens
inverse, & travers ltajutage, jusqu'é la chambre & alr laiscant la bulle prisonnitre
dans la chambre & bulle . lorsque le sextant n'est pas en service, on fera reculer le
diephragme par rotaticu & fond du bouiton de coamends vers la gauche.

O_ 1La grosseur de bulle convenable est celle dont le diamdtre est compris entre le
tiers et la moltié de 1técartere nt des geux lirnes du réticule. Pour obtenir ceci,
le bouton de commande de lvéeran solaire doit Stre tourné jusqu'éd ce qutun autre
chiffre que le zéro apparaisss sur 1l'indicateur, afin cue l'on pulsse woir claire=-
ment la bulle, lorsqutune visée st effectuée par l'oculaire. On fera alors tourmer
le bouton de camande de la bulle & droite, par un ncuvement du pouce vers ls bag,
jusqu'd ce que ls bulle apparaisse dans la limme de viséa effectude de lvoculaire,
8% la bulle est trop grande, =lle peut &tre rdéduite en inclinant légirement le sexe
tant sur la droite puis en avant, jusqutd ce que lz bulle apparaisse vers la position
de dix heures, dans cette position, faire tourner doucemant le bouton de commande de
la bulle en arridre par un mouvenent du pouce,de bas en hant, jusqu'® ce que la bullg
soit A4 la dimension dégirée. A ce moment, incliner le sextant sur la gauche jusqu'é
ce que la bulle vienne & la position approximative de deux ou trois heures, la pres-
sion sera alors relachdée & lvalde du bouton de comande de la bulle, par un mouvernent
lent du pouce vers le hau$, La tenslon du bouton de commmnddsdoit toujours 8ire re-
lacnée, lorsque ce dernierntest pas utilisé pour la production effective dMune bulld.

hambre & dimphragme
Chambre phragn ‘——-\ Chambre d4'air

\

Souton de acmanﬂe*\

. A1
LB
"7%
A

LEZ8 ~ SLiguide

Chambre & bulle

Fig,® - Sectiom de la chembrs & bulle
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10...Si 1'on désire produire une bulls la nuit, le bouton de commande de 1'éeran
sola ire sera tourné jusqu's ce que 16 zéro mpparmsisse dans 1'indicateur de sédlec-
tion d'ombre. Ia polgnde gauche devra 8tre tenue de fagon & ce que le dos de la pre-
mlére jointure de 1'index de la mein gauche pulsse étre utiliséde pour pousser la
détente du commutateur vers le corps du sextant, pour allumer la lampe de la bulle,
tout an laissant le pouce 1ibre pour la manoeuvre du bouton de commande,

11 Ia poignée ganche st fixée sur la free extérieure du boltier, représenté fig.4
Elle sert ézalement d'etui pour une pile s2che de 3 volts et un commutatzur auto-

centreur & déclic et & 2 directions, est monté au haut de l1a roignée . Desux boutons
de commande & main se trouvent entre la polgnde et le carter., Ie bouton supérieur

ssrt de btouton de commande de la bulle et celle-cl peut €tre produite sn ls tournant,
ou 8tre changde de direction ou &tre 4liminde. la rotation &u bouton ipférieur com-
mande 1'écran d'ombre. I'ne ferrurs équipde d'un crochst est vissée au sommet du boi-
tier et en accrochant celui-ci au bras de suspension prévu dens la coupole d*obser-

vation en Ferspex d'un avion, l'opérmteur est soulagé du polds du sextant pendant
qu'il effectue ses observatlions,

Mécanisme sutamatique

Commutatewr & déclie

Poignée et boitier de pile

Bouton de commande
des €écrans solaires

Fige4 = Sextant & bulle Mk.IXA = Vue sur le cdté gauche.

»

12_Au-dessus de la chambre & bulle se itrouve une Tendtre en verrs deoll qui per-
mst 1'éclairage de la bulle par la mumidrs dAu jour, Une lampe est ntilisde 1a nuit
pour éclairer la bulle et les lusurs extéricures sont élimindes par 1l'obturateur de
la fenétrs. la douille de la lampe de bulle est fixde par des vils, sur la paroi ar-
riére du boitier. Ia lumiére de lalampe arrive au systéme d'éclaimegs de la bulle
situé sous la chembre de bulle, ce qui fait gue la bulle apparait comme un cercle
lumineux, sur fond obscur., L'intensité de 1'éclairage est commandée par un disque
percé de nsuf ouvertures de dimsreion différentes, dont trois d'entre elles sont

équindes 4'&crans rouges.
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I disque peut tourner pour placer les ouvertures ou les dcrans de couleur dans le
champ de 1= lumifre jusqu'® ce que 1'intansité déslrée solt obtenua.

COTE GAUCHE
3__Las miroirs prinelpaux et lour méeanisme de manosuvrs, le mécanisme ds 1'écran

solaire, 1'obturateur et deux tambours concentriques 1'un gradud en degrés et l1l'au- '

tre en minutes,sont Tixés sur la. fzce intérieurs du cbté droit du boltler, L'oculai-
re {13.fig, 2) est placé sur is face arridrs du bolitier, et comprend un disque rond
de matériau composé, comportant un bossage flletd, percé d’un trou en son centre,
Un verre rond monté dams un cadre en laiton, est visgd dans le bossage. Pour éviter
gue 1'haleine de l'observatsur n'embue le verre, sa face sst recouverte d'un disque
en cellophane. Boulonné sur 1'avant du boltler, ss trouve un flascus (7) pour la
fimtion du méeaniame sutomztigus. O mécanisme qul comprend un mouvereni d'horlo-~
gerie, est destiné & obtenir ls rérlage de hmuteur moyen, sur une périocde de dsux
minutes, en prenant la moyenne de solxante lectures également espacées dans ls temps
Préa de 1farriére da boitler se trouve une plague en ivolrine sur laguells lss obser
vetions peuvent &tre emreplsirdes,

MECANISME D& MESURE

14__Lorsque ls hsuteur d'un corps cédleste est observéa, les mirelrs du sextant et
1la mise & niveau latdrals de l'ensembls de l'instrument, sont réglés de fagon & ce
que 1'image du corpas apparalsse au csntre de la bulle, alors ques la bulle se trouve
8lle-umdme sntre les lignes du réticuls. le petit miroir £8) psut 8tre placs dans une
ou deux positions flxea, osependant qus le grand mireir {9) peut pivoter au moyen
dtun bouton da réglags approché {16, fig. 5) pour positionner 1'image sussi pris

que possible au-dessus de la bulls, la colncidence étant obtsnue par rotation du
bouton & vernier {15) (ou de réalmae préeis).

15_Le grand mirolr est fixé sur un dlsque de métael, qul sa trouve en compresaion
contre un plateau identlguwe fixéd sur ls méeanlisme du seztant, Fixdessur la plaque
du miroir et dcartée de 120°, se trouvent trois broches qul s'engagent dans trois
Jeux de trous psrcés dans ls plateau relid au mécanisme, les trous se trouvant sur
un cercle concentrique & ls plague. Pour sffectusr un réglsgs approchd du grand mi=-
roir, 11 faut écarter les deux disques, #n appuyant sur le bouton de réglace pour
comprimer le ressort, et tournsr ls bouton en entrainent la plaque du mireir et le
miroir. Iorsqua le réglase optimum & &té réaliséd, ls bouton de rdglage est rolaché
et tourné en sens invarse jusgqu's ce que les broches, dont les bouts smt arrondls
pour fazilliter l'enclenchement, s'sngagent sur un nouveau jen de trous, Les trous
sont placds de fagon & ce que la grand miroir pulsss tourner par fmotlon édquiva-
lentes 4 10° de hauteur, Ia gammes maximum du beuton ds réglage approchd sst de 90°
de zéro &4 80° ds hauteur et de zdre & 10° ds¢ dépression. Selidaire du bouteon ds ré-
glage approché, se trouve une dchslle graduds en dizaines da degrés, sur laquelle
on 1it le rézlaze spprochd en regard d'un iadex situéd sur la plagus rellde au méca-
nisme,

16_Pour positionner le corps A observer en omncordance avec la bulls, tourner le
bouton & vernier {da rézlags précis). Un bras ds isvier {15} fig. 2) est fixd su pla;
teau comportant les troils jeux de trous, il se termine par une rotuls quil est main-
tenus par un ressort contre ltaxtrémité plats d'uns vis tangente (318). Ia vis tourne
dans un Scrou fixe, dont 1l'axe est tangent & l'are décrit par la rotule, Le beuton
4 vernler failt tournsr la vis tengente su meysn d'un jeu d'engrenages, et le dépla=~
cement consdcutlf ds la vis tangente falt tourner le grand mireir, ls tambour des
minutes du sextant sst fixé sur un manchon ralnuré qul s'engags sur une clavette sur
la vis tangsnts et le méeanisme du tambour des degrds eat commandé par le mouvement
da la vls tangente, '




Feuille réimprimée ' A+P.I275B = Volel = Sect.5
hhi 194‘7 ) Ch&poﬁ

122_.Les indications des deux tambours sont lues & travers des ouvertures pratiquées
dans le corps du boitier, chaque tambour syant un index correspondant gravé sur le
boitiers. Si la hauteur observée dépasse le point le plus bas du réglage approché le
plus voisin de plus de 70, le réglage peut &ire augmenté de 5° exactement, en manceu-
vrant le levier dlaugmentation de 5° {2) (fig.5) qui fait tourner le petit mircir (8)
(fig.2) de sa position normale, d'une valeur de 2 1/2°9, sur une autre position. le
levier dlaugmentation de 59 manoeuvre simultandment un obturateur (11) (fig.5) recou~
vrant le groupe original des degrés lisibles sur le tambour et exposant une seconde
"lecture qui est 5° plus grande., la hauteur est donnée en faisant la somme des indica~
tiong des tambours en degrés et en minutes et du nombre de degrés indiqué en regard
"de 1ltindex de l'échelle de réglage approché.

1l - Index des 10 degrés 5 = Cliquet dTentrainement 11 = Cache

& = Levier dvaugmentation de 6 = Porte-cliguet 12 = Pignon dtentrainement
5 degrés 7 - Bras tournant de la roue de réglage

& = Houe de réglage 8 = Régulateur centrifuge 13 ~ Poignée droite

4 - Galet de la roue de régla- 9 = Roue fotalisairice 14 ~ Lampea

-

ge i0

]
1

Mouvement dthorlogerie 15 - Bouton de rég a

vernier (précis

16 = Bouton de réglage approché

Fige5 =~ Sextant & bulle Mk.I¥XA = Vue sur le cb%é droit.
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18....1& lecture du tambour des legréds est simplifiés, si on examine avec un psu
d'attention ce tambour et sorn index. Fn regard de chaqus chiffre, se trouve une
ligne horizontale mince, et ls cache quil couvre 1'échells non utilisde porte égnle-
ment une ligne zravéc. S! par exemple la lecture est 1°35", la position de la ligne
indique de facon bien définle, que le nombre de degrés est entre 1 et 2, de cette.
fagon l'observatsur n'éprouvera aucune diffieculté pour effectusr la lecture de 1°35

S1 ltangle croft jusqu'd 1°50", le chiffre 1 dispareftms, mals la llgne d'index surl
le cache, resterz ancore en dessous de 2, Cecl indiquera 4 1'obserwateur que l’anglq‘
est de 1°50" ot non de 2°50"- A 2°, le repire "2" descend et 11 est absolument évi-|.

dent que la lscturs est: 2°0", Toute autre lecture peut €tre distingzude de la méme
facon. Ta marge naxumumdu bouton & vernler, correspond & 8°50" de hauteur. A chaque
extrémité du mouvement, une détents A ressort falt s'engager un doigt dans le tam-
bour des minutes, Im détents est enclenchds eb ddclenchés par une came placde sur
1ltarbre portant le tambour des degrés. ' '

19_13 réglage de Faugmentation de 5°, s'obtient par le déplacement d'un lsvier
entre deux butdées, Le levier est Tixé au petit mirolir en un point su-lessus de son
axe de pivotement et est commandé par un ressort de courte longueur placéd entre une
colonnette et le levier, Ia positlion du miroir est modifié par le déplacement de la
colonnastte supportant le ressort de commande su de 13 du peint mort. L'utillsation
d'un ressort de commnde rend le meouvemsnt inddpendant de la pression appliquée an
bouton de commande, puiscus cetis pression n'est pas directement tranasmise sur les
"pléces traveillantes, et de plus 1'on évite une pression exagérde sur les butées.
In dlstance entre les deux vis de butée est réglde de facgon & essurer une incli.
naison du miroir de 2 1/2° exnctement,

2Q.Four protéger les yeux de l'obserwvateur, lorsqu'll cbserve le solell, dess écrans|
golaires (19} fig., 2) d’intenstté variable, peuvent 8tre interposés dans la llgne
de visde, En tourmamt le bouton ls plus bas, sur ls cB8té gauchs, un ou plus des
trois flltres peuvent 8tre levés dans la ligne de visde, jusqu'd 1'obtention de
1'intensité désirable. Ls bouto de commands entrafne une roue {20) entrafnant 2
stn tour trols cames destindes 2 uns combinanison d'dcrane il amceroit la densité de
filtrags dans les llmites de 1o spmme. Une indicetion ds la demsité sast donnédse psr
1'apparition d*un nombre entre O et 7 inclus, visible & i{rsvers uns ouveriure adja-
cente au bouton de commande., Torasque ls O edt apparent, tous lss dcrans dont hors
de la ligne visde et de 1 & 7 inclus, les combipaisons d?'écrans sulvantes peuvent
atre réalisées, ' '

1; 2; let 2; 33 Let 3; 2 et 33 1, 2 ot 3,
1*écran le plus prds de l'oculaire dtent consldéré corme N° 1. le chassis supportant
chaqqe écran est malntenu en preszlon par un ressort sur la surfrce de la came et
1'immobilisation de la came, dans chacune de ses huilt positions, ert assurde par un
cliquet & ressort qui s'engeee dans des encoches en V4 pratiquées sur le bord de
la cams. ) : '

21__ Une poignéde en bakélite, dans laquells est -vissée une lampe d'instrument bran-
chde sur deux lamelles de contact sat montds sur la parol extérieurs de la partle
drolte du boltler, Ces lamelles sont connecides aux contact & ressord de la partie
gauche, lorsque les deux demi-bé)itiers\fdu,semnt, sont assemblés,

22..Des ouvertures, pratiguées danz la polgnés, permettent d'éclalirer 1'échells des
hauteurs du sextant, 1s mécanisre sntometiqus auxilialre 6% la plague d’ivoirine
sur laquells sont anregistrdes les observations; et au moyen d'un petlt prisms
placé 4 la base de la poigmde, l'observateur peut consulter. la montre qu'il porte
4 son polgnet gaucha, . ‘ '

MECANISME AUTOMATIQUE 7

L6 mécaniame automatique comprend un mouvement d*thorlogerie & ressort & régu-
la teur contrifugs faisant tourner un bras portant un ressort & cliguet 34 1= vitesss
de 30 t/m, Un plenon {12) fig., 5) monté sur l'arbre du tambour des minutes du sex--
tant est en prise avec uns grande roue de réglags (3) sur le méeanisme automatique
en passent & travers un trou percd dans le flesque de montage. Un ganlet {4) est
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Patte du levier

Patte du commutateur

Axe 8o déclic .

R gIev:‘mrdeb G
"}\Pignon de 1taxe de
renontage

Fig.6 - Appareillage automatigue sépard de son embase (sextant & bulle M, TXA )

Fig.7 - Sextant & bulle ¥k.IXA avec son oculaire télescoplque enlevé.
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monté sur la gzrands roue ds réglaze pris de sa périphdria, Ce galet est en position
neutre lorsqus lss tambours des degrés st des minutes du asxtant sont au zéro. la
rotation du bouton & wernisr du sextant (15) fers teurnsr le pignon et la roue de
réglage, entrainant le galet de Ja position neutre, dtune waleur preportionnelle &
la rotation du bouton & vernler de réglage préeis. Lorsgue l'en rsgarde le mécanis-
me ds facs, la roue de réglage et le gnlst tournsnt & dreite, lorsgue le réglage
précis du sextant est crolssant. Lorsque ls mécanisme sct an mouvemeni, le bras (7)
commandd par le mouvement d'horlogerle tourns & gmuche et la cliquet d'entminement
{8) monté sur le bras est enclenché par las grlet de la rouz de réglage et entraine
1a rous totalisatrice (9). Ia roue totalisatrice eat montéde sur un manchon placé
sur 1l'axe du bras tournant et le clliquet d'entmainement engagé avec la vroue la Tara
tournar. Ia rotation de cetite roue falt tourner un pignon solidaire du manchon et
met en priss l1s méeanisms du compteur des minutes. les compteurs des dizalnes de
minutes et des degrds sont entrminds per deux doigte & ressort montés sur un pla-
temay plvotant dont un bras monte et descend sous l'action d'une came Tixde sur le
manchon de la roue totalisatrice. Ia came est conque 48 facon &4 permettire 1'engage-
ment dtun doigit denz une mortaise pratiquée dans le compteur dez dizalnes de minuted
et de ls feire tourmsr d'une division pour chaqus rotation de dix minutes du comp-
taur dea minutes. Chaque sixli?me mortalss du disque des dizaines de minutes est ds
largsur plus gzrands, psrmettant am dolgt de s'engager plus profonddment et & un se~
cond doigt de afengager dans une mortalse du Gompteur des dézréds et de le fairs
tournsr dfune division,

24_‘0&1 cliquat d*sntrainement (5) tendu par un ressort et sllgné aur le galet de
ia rous 48 réglage, plvote sur le plateau de base du mécanisme d*horlogeris. Liex-
trémité du bms tournant {7) est placéd & angle drolt de fagon % entrsr en contact -
avse un srgot monté sur ls dédclenchesur, ls falsant pivoter et soulewmnt itextrdmité
. avant pour déclencher ls cliquet d'entrainement, le déeagsant ainei deé la roue tota-
lisemtrice. lorsque ceci se prodult, la rous totalisatrice de méms qus 1o méosniams
enregzistreur casse de tourner. Is rapport des engrenages du miconlams est tel que
durant n'imperte qu'ells période d'sngagement du cliquet dtentrafnement, un sixidme
de la hauteur correspondant au déplacemsnt du réglawe & vernier du sextant par rap-
port & 1a butée, & l'extrémitéd la plus bass ds sa course, est ajoutd au calculateur
du méoanisme automatique. Cos suzmentations s'additionnent jusgu'd 1'arrét du méea-
nisme enregistreur. A la fin de deux minutes de fonotiommement du mécanisme automa -
ticqus, solzants réglages ont 6td s2insi gdditionnds ensswble et un lavier pivotant -
sst ddclenchd et engage uue broche d'arrét sur une rous du mouvement dfhorlogeris
pour arréter la mécenisme. lss chiffres finals indiqués par les compteurs donnent
la moysens des réglages effectuds pendant les deux minutes d'obsarmtion., Un cache
cormandéd par le lsvier des 5° du sextant effsctue la corrsction nécessalre ds i'in-
dication lorscue ltaugmentation de 5° est appliguée. Do jour, la fin d*une obasrva«|
ticn est indiguée A 1'observatsur par un obturateur gqui ect dlevé dewmnt 1ltoculairs
interceptant ls champ viswel du sextant, ot de nuit par 1'extinction ds la lampe de
bulls. Lorsque le mécanisms aytomatique sst remonté, les indications smt inversées
ces opérations sont réalisdes par le médcanlsme décrit aw para., 25 qui, lul sussi
arrdte le mouvemant d'horlogsrie aprés soixmnite opdrations du tots 1isateur.

2~..')__Pivotant dans uae chambre elrculaire du plateau de base du mécanisme sutoma- |
tigus {voir fig. 8} se trouve un lsvier da butée tendu par un ressort. Une mtte so-
lidaire de ce levier s'enpgage sur la dent en rellsf d'une roue dentée, entralinds -
par un pignon sollidaire d'un ax® de remomtage. Le mécanisme est remonté en tournant
la ¢cléd A gauchs. Catte action fait tourner le pignon sur 1'axe de remontage qui ene
traine la rous portent la dent en rellief vers la droits et, ce faisant sépare la
dent en relisf ds l1a patte du levisr, lLa remontags est poursulvl jusqu'd ce gque la
dent s'sngags sous la patte, provoquant simultandment le soulévement du levier, Ia
rotation du plvet du levier sntrmine une blells reliéds % l'obturateur pour l'sbais-
ser hors de Ja ligne de visde ®t une sutre patte & 1'extrémité du levier actionne
le commutateur qul ferme ls ciroult de )l lampe & bulle. Lorsqus le ressort du dé-
clic est comprimé pour démerrsr ls mouvement d'horlogeris, un ergot sur le ddclen~
cheur écarte le levier de butée d'arrdt et ls mouvement d'horlogerle continue A tourt
ner jusqu'd o8 gue la dent en rellef solt en contect avec la patte du lavier ds butéd
et le tende. lorsque ls levier de butde vst tendu, 1'obturateur est. interposs, ls com
muta teur oat euwrt at coups ls cirauit de 1o Iampe de bulle le levier est soulevé

13




Feuills réimprimée A.F. 1276 B, Vol. 1, Sect, 5
Mal 1047 Chap. 6

‘pour engager la butde dtarrét qui stopps le mecanisme dthorlogerie. Tes compteurs
aont ramenés & zéro pandent le remontage au moyen d'un train dtengrempes commandé
par un pignon monté sur l'axe ds remontage. Ia derni?re roue du train est verrouil-
lée sur 1'arbre des compteurs gqui est eannelé pour entrsiner la gzriffe fixée sur
chaque compteur, L'arbre effectue un peu plus d'un tour complet pendant le remon-
tage afin d'assurer 1'entirainsment de chaque compteur et son retour & zéro.

Sexant & bul le,Mk.JX AM.

26.-_13 sextant & bulle MK 1X AM (fig. 7) est identique en tous points au MK IX &
& part le double oculaire réglable dont 11 est muni,

27— Cette modification {(8) consiste en un support pivotant sur un boulon cen-
tral @wil se visse sur le corps du sextant., Un oculaire standard est monté & une
extrémité du support tandis qutun oecmlaire télescoplque se trouve &4 l'autre extré-
mité. On peut falre tonrner la vis de fixation au moyen de denx orelllss placdes
au centre de la ferrure. Iorsqu*il est en service, chaque oculaire est tenu en pla-
ce au moyen d'un épaulement qul s'emboite dans la douillle du sextant, le f‘rein&ge
est assuré par un ressort de compression interposé entre la ferrure et la téte du
houlon,

28_L'oculaire- télescopique est long de 1 1/8 pouce {38 m/m) et est en saillie-
de 1 1/4 pouce (32 m/m} du corps du sextant lorsqu'il est en place, étant ainsi
légérement plus long que 1'oculaire stendard, C'est un simple télescope & deux
lentilles, donnant un grossissement dgal & deux diamdtres., Ceel revient & dire que
le champ visuel diamétral est rédult de moitlé st qutune étoile appammitra quatre
fois plus brillante. Ainsi 1'étolle polaire avec une amplification de 2 & 1, ap-
paraitra plus brillante dans l'cculaire télescopique que Proeyon dans 1'oculai re
standard, avec une amplification de O 4 5,

1 = QOculsaire télescopique
2 = Oculaire normal .

3 - Boulon de fixation et ressort

4 = Oreilles sur la ferrure dvattacdhe

Pige8 ~ Oculaire télescopique .double reglable.
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29—Pour changer ces ooulaires, le support sst tehu par les deux oreilles, puis
. tiré vers l'extérieur loin du corps du sextant, de fagon A dégager l'épaulement, on
le fait alors tourner d'environ:180 deg,

30 On s*est apercu que l'opédratsur peut avoir tendance 3 faire une bulle trop
petite,lorsqu'il utilise 1'oculaire télescopique. C'est pourquel il vaut misux
réglar la bulle & la distance correcte avant de passer & l'oculaire téleacopique
lorsque la bulls est formée on obtiendra une hauteur approchde de 1'Stoile au moyen
de 1'oculaire standard, puls par 1'oculaire télescopique avant d'affactusr 1'obser<
vation réelle.

31_Etant donnde la position de 1'oculair'e non utilisé, 11 est impossible de se
gervir de 1'0s8i1l1 gauche pour l'obserwtlion. ‘

Sextant a bulle,Mk.IX B,

32_15 sextant & 5ulle MK 1X B est an tous polnts semblable au MK 1X A sauf par le

mEcanisme automs tique des moysnnes, Co systims dans le MK 1X B comprend un disposi-
© t1f d'engrenages & deux vitesaes qui peut Stre réglé pour donner une movenne ds 60
lectures pendant une période, solt d'une minute, solt de denx minutes.

MECANISME DE MOYENNES AUTOMATICUES A DEUX VITESSES

33 1e fonétionnement du mécanisme de moyennes automatiques A deux vitesses est le
suivant., Le temps de marche choisi est sdlectionnd au moyen d'un bouton de change-
ment de train (2) fis, 9), L'index (3), fixé4 au bouton de changement de train, in-
dique le temps ds marche ssiectionnd par sa position en regdrd d'un deg deux repdres
1 et 11 (1) gravéssur le couvercle, correspondant & une duréé de merche, solt @tune
minuta eolt da deux minutes,

34 _Un pignon (%) fig. 10) monté sur l'arbre du bouton dé changement de tmin, ac-
tionne un train escillant (14) en s'engrenant avsc le plateau supédrisur dentéd (15)
© du train oscillant. L'axe qui porte ls pignon (13) fig. 10 et 11) est toujours en=
trainé par le train d'engrenagesprincipal. Pour le réglags sur ls temps de mrche
d*une minute, la train d'engrenagea entrafnant 1s volant (8) fig, 10) se compose des
roues dentdes (13)-{12)-{11) a4{10). Pour le réglags sur le temps de marche de deux
minutes, le train d'sngremmges entrafmant 18 volant (8) fig.  10) se compose des
rouyes dentées (13n(16)-(7) et (10) fig. 10 et 11). Deux des rouss dentées (11} st
(7) sont en prise permanents aves le pignon du volant (10) ainsi 1'une d'elles tourns
toujoura & vide pendant qus 1'autrs sat en prise. Ia flgurs 10 montrs sn prise le
train pour une minute et la figure 11, le train pour deux minutes,

35_1a plgnon (4) est muni d'une goupille (qui n'est pas représentde) pouvant
s'engager dans 1'un ou l'autre des deux trous percéds dans le plateau supérieur du
mouvement (5) suivant la vitesse:bholsie. le bras de verrouillage de sécurité (17)
tourne lorsque le levier de mise en marche (9) est comprimé, Un axe (18) monté sur
le train oscillant (14) s'engage dans I™une ou l'autre des deux encoches du bras de
verroulllage (1’?), seulement lorsque les engrenages sont correctement en prise pour
la vitesee de une ou deux minutes. Iss encoches empéchent le bouton de changsment
de vitesss (2} de se déplacer pendant que ls mécanisme est en marche, S les sngre=-.
nages ne sont pas correctement en prise, lL'axe du train oseillant (18) vient buter
contre le bras de werrouillage (17) en un point ‘Intermédiaire que 1conque entre les
deux encoches et de c¢s falt le levier de mise en marchs ne peut pas étre sntiétremsnt
somprimé.

36_1a roue dtentrafnement des minutes (8) dy mouvement & une vitesse,n'est pas
utillsable pour le systdme & deux vitesses, parce que par suite de 1'inertie, elle
a tendance & dépasser, lors du réglage, la vitesse de ume minute. la masse des roues
utilisées pour ls mouvement 2 deux vitesses, est rédulte ls plus possidble et deux
garnitares de fictlon sont montées sur la rondelle §lastique de la rous en bronze
phoaphoreur des minutes pour remédier & ce ddfaut,




Feuille réimprimde A.P, 1275 B, Vol, 1, Sect, 5,
Mal 1947 Chap, 6

Sextant a bulle, Mk.IX BM.

37_1‘:—: sextant & bulls MK 1X BM, comporte la systime des moyennes autometiques &
detux vitesses déerlt dans les para. 33 A 36 et ls double oculslre tédlescecopique ré-
glable décrlt aux para. 27 & 31, :

Boite de transport.

38.._Une boite de tramspert {fig. 12) est prévue pour les sextante & bulle MK IX A,
IX AM, I1X B et 1¥ BM, Elle est en matérieu plastique et est prévue mavec dsux fer-
moirs et une polgnés de transport. en culr,

39__L'intérieur est garnl pour épouser la forme du sextent, Deux plles de rechan-
ze peuvent étre transportdes dans des tubeas de vulecanite ¢ui sont fixés aur le fond
de la bolte par des colliers & ressort., Des blocs & bulle de rechangs, contenus dans
une boite sn étain, sa trouve au-dessous ds ces tubes. Ie raccord emplové lorsgus

1'on utilise le courant de l'avion au lisu de pile séche, est €galement fixé sur le
fond par des colliers avec la prise de coumant et 7 1/2 pleds (2,3m)de cable souple

L

4 deux conducteurs,

40__!orsqus 1'on met de cbté le sextant aprds usage, le cliqust doit dtre tiré pour
stassurer gue le mécanisme d'horlogerie est ddtendu. Ia bulle sera égmlerent chassée
de la chambre 4 bullas,

ENTRETIEN

41_ rour les opérations d'entretien autres qus celles qul sulvent, le sextant doit
8tre renvoyé chez le constructeur..,

(1) Remplacement de I'ensemble & bulle
{2) TRemplacement des plles
(3} Remplacement du commutateur

{4) Remplacement du protecteur sn caoutchouc de l'oculairs
Ensemble a bulle.

42_Pour 1taccessibilitsd au bloe 2 bulle, 11 faut enlever lse quatre vis assemblant
les deux partiss du sextant et sdparer cea dsux parties. L'ensemble complst ds la
bulls montd sur une plaque en alliage 1éger ot compremant la chambre A bulle et le
bouton cranté, 18 miroir sans tain & 45° et la 3Aentille de redressement, peut alors
8tre enlevé en dévissant les trois vis de fixation e% en retirant le plateau hors du
boitier. Prendre soin de ne pas endommager le cablage de 12 lampe de bulle, L'ensem=
ble de remplacement peut alors dtre vissé sur ls beoltier et las deux partles réassem
bldes, I1 peut &tre nécessaire de tourmer ls bouton de sélection des écrans afin de
mettre en prise les darts des deux roues, et lorsque les deux partles seront corrac-
tement emboltées, les quatre vis seront remlses en place,.

Pile seche.

43_,Pour remplacer la pile, dévisser le fond de la polgnde gauchs st la pile glisse:
ra au dshors. Ia nouvelle pile sera introdulte avec le plot de laiton en awant et ls
couvarcle de basc sers ravissé sur la polgnde. Si 1a pile a gonflé, on dévissera la
téte moletde au haut de la poignde. Is tdts peut étre alors complitement snlevde
avec le commutateur A4 déclic et on introdulrs dans 1'orifice de 12, 7 de dlaméire an
haut de l= poignde, un morceau de bols en contagt avec 1l sommet de la plle, I pile
peut alors &tre délozéde par de légers coups sur ls morceau de bois., lorsque l'on dé-
monte ou remonte la téte, 11 est essentiel de tsnir le levier du commutateur dans

la position coupde (centrule). Si 1'on a 1l'intention de faire usage de 1‘alimentat1mp

du bord sous 12 ou 24 volts, la pile peut Stre enlevée et le chapsau de plle rangé

dans le colllier A ressort i la partie superieum de la boite de tmnaport dana le-
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Fige9 = Nécanisme automatique de calcul de FigelO ~ Appareillage de moyenne automatique
moyenne antomatique & 2 vitesses & 2 vitesses pour sextant 4 bulle
pour sextant & bulle M. TXBo ¥k.IXB avec boitier enlevé.

Repéres de vitesses

Bouton de changement de vitesse

Index du bouton de changement de vitesse

Pignon de comnande de train

- Plateau supérieur du mouvement

~ Roue du compteur des minutes

= Roue de demultlpllcatlon de 64 dents du

train n%4

- Volant

Levier de démarrage

10 -~ Pignon du volant

11 = Roue de démultiplleatlon de 64 dents du
train n®4

l2 = Roue de 20 dents du traln no4

‘13 - Roue de 2C dents

14 - Trein oscillant

.15 = Plateau supérieur d'engrenagesdu traln
oscillant

16 = Roue 40 dents du train n¢4

17 « Arbre de verrouillage

18 ~ Axe de verrcuillagse

B I RS A
]

0w
1

1

Figell ~ Vue complémentaire de 1'appareil-
lage de moyenne automatique & 2
vitesses pour sextant Mk.TXB.
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quel était fixé 1a prise & deux broches du raccord. Ie raccord de prise est alors
intreduit dans 1a polignéde et visséd dans 1= logsment =t les deux broches dbranchées
sur la prise la plus proche., Tous las raceords de prise sont prévus pour dtre uti-
lisés sur 1'alimentation sous 12 volts mals ils peuvent 8tre modifids pounr servir
sous 24 volts en enlsvant la vis et la rondelle élastigue gue 1'on apercoit & tra-
vers un trou sur le cfté du raccord, prée d'une fldche ol est indiqué l'inseription
"pour clreuit sous 24 volts, snlever la vis et 1a rondelle”, Une vue ds 1l'intérieur
de la bolte de transport est représentée fig, 12,

Ensemble du commutateur.

44_ Pour changer 1'ensemble du commutateur, la téte crantée dans le haut de la poi-
gnée dolt Etre dévisade, apris s'dtre assuréd que ls levier du commutateur est dans
1a position coupé (centrale). Te commutatsur se sépare de la' téte crantée en snle-
vant la goupille le flxant dans 1e bossage central au sommet de la téte et en reti-
rant le commutateur. Ie nouveau commutateur peut alors &tre goupillé. sur la téte.

. /7 .
Protection en caoutchouc de |‘oculaire,

45_Pour changer la protection en caoutchouc de l'oculaire, dévisser le cadre en
laiton ds 1a fanétre circulaire, enlever la protection et monter la plice neuve, puils
vigser le cadre ds la fendtre en place. -

y

Pigel2 - Intéricur de la boite de transport.
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46_.Avant dteffectucr uns obssrvatlon, remonter le mécanlesme automatique afin d'en-
lever l'obturateur de la ligne de visée, de farmer le clrcocuit de 1a lampe de bulle
et d¥amensr les compteurs & zdre,

Observation du solell.

47_ Toutes les observations seront falies avec lss deux ysux ouverts. Ia procédure
est Ia sulvante : ;

(1)

(1)

{v)

(vI)

(viII)

(1x)

{x)

(x1)

Observation des etoiles.

48_avant d'effectuer une obssrvation d*tétolles, placer ls.couvercls du sommet du
sextant sur la fendtre en Perspsx. On trouvera plus commode de placer uns &toille
brillante au centrs de 1a bulls et une autre 4tolle atténuéds centrde & 1'intérieur
ds 1a bulle ou sn ligne avec elles et un peu swr la cdtd, Toutes 1ss observations

. Msttre le sextant de niveau de facon & ce que la bulls soit entre les deux

A'.‘P..' 12‘?5 Eg VOI. 1’ Sscto 5
Chap. 8

FONCTIONNEMENT

Remonter le mécanisme automatlique, et dane le cas des MK 1X B ou BM, ré~"}|"
glayr sur le temps cholsl de uns ou dsux minutes.

Placer ls sélectear d%4crans sar ls N°* 2 -

Régzler le sextant au zéro de hauteur

Quvrir le couvercle sur le sommet du sextant

Accerocher le sextant 4 la suspension dans la coupole du navig teur

Former la bulle en serrant ls bouton de commande de bulls avee le pouce
mauche Jjusqu'® ce qu'une bulle se Torme égale & I/3 ou I/2 sspace compris
entre les deux llenss paralldles sur la chembre & hulle. Si la bulle obted
nus est trop grande, Incliner ie sextant en awvent a2t sur 1z droite jusqu'’
& ee gque la bulle repose au point ol ells est armarus et relachsr la ten-
sion sur le bouton de comrande jusqu'® ce e la bulle solt rédquite & la
dimension désirde. Tenir 1e sextant e facon & ce gue la bulle solt en
dehors dy point auquel elle ast apparue et relacher doucement le bouton
de commande jusqu'h ce gue toute la tension soit supprimée. Si1 1a bulle

a tendance & diminuer de diamitre, serrer légérement. ls bouton de comman-
ds '

Taire face au solell et tenir le sextant ds fagon & ce que la bulle ne
touche pas aux obBtés de sa chambrs, appuver sur Is bouton de réglage ap-
proché avec ls mein droite et tourner jusqu'fh ce que le soleil colneids
apprroximativement avee laz bulls. Tourner en direction inverse et lalsser
lz broche s'engager dans le premier jsu de trous qui so présents. 1o mo-
leil est maintenamwt au-dessuz de la bulle.

Si nécessalire dlaphmamer par lo sédlecteur d*derans en fonctlon de la lu-
minosité du solsil,

lever ls levier d'augmentation de 5°, Si le 80lell s'sest maintenant d4-
rlacéd ds la bulie de plus de la demi dlstsnce du cantre au bord de Ia
chambre & bulle, eppuyer de nouvean sur le levier car l'augmentation de
5° ntest pas nécessalire,.

lignes paralléles et détachée des bords de ss chambrs >uls tourner le bou-
ton & vernier pour amener et garder le soleil concsntrique & la bulls,
Aussitbt la cofncldence obtsnus, appuyer sur le déclic de ddmarrace.

Lorsque l'obturateur masqus le champ visusl, noter 1'heure G.M,T. et lire
la hesutsur par totalisation des lecturss du compteur actomatique et de
1*échells du bouton de réglase approchd
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seront faltes avee 1'étolls et 1a bulle entre les deux lignes du réticuls.

Observation de la lune.

49 lorsque 1l'on effectusrs des obsermticns‘d& 1z lune, son intonsitd ssra dla-
phragmée an moyen du bouton ds sélection des écrans. Ia lampe sera uvillséds pour
iYluminer la chembre A bullis, pulsqua dans la plupart des cas 1z lumiére des lsm

" lune est insuffisante.

NOTh : lorsque l'observation sera fa ite de nult, ls commutatenr & déeclic ssra
ddplacéd hors du corps du sextent loraqus 1'on ddsire Sclalrer la lampe
dé la.poignés drolte. Cette lampe preodult ltéclairage des compteurs,
de la montre bracelet du navigateur, et de la tablette d'ivoirine sur
laquelle les observations sont enregistrées,

Positionnement d un corps celeste.

SO_Dans le cas ou un corps céleste dolt &tre observéd, il psut ne pas se distin-
guer alsément d'autres corps, la procddurs doilt consiater & régler ls sextant au
zére puls A regarder 14 corps cholsi-directament & travers.ippuver sur le bouton
de réglage approché et tourner treés lentemsnt & gpuche en abaissant graduellement
ls sextant pour conserver le corps dans le champ visuel, Aussitdt que l1a bulle
sera stable, on cherchera le groupe de trous du réglage approché le plus voisin
de la poslition qui amPnera 1'immge su corps an-dessus de 1a bulle,

Positionnement de la hauteur approchee.

51__Lorsqua la hauteur approchée d'un corps est connue, soit au moyen de l'astro
graphe,dtuns estimation,du planisphére ou par une connaissance antérienre, ou dans
le ces de 1'étolle Polaire per la latitude, on réglers 1'échelle des dizsines de
degrés sur la dizaine compldte l= plus Tapprochds au-dessous de la haunteur estimée
en utilisant ézalement l1s bouton dtaummentgtion de 5° pour augranter de 5° a8l né-
cessalre. I1 sera alors szulament nécessaire de falre face & ltezimut du corps
cholsl, 4*élevor ls sextant 3 hauteur A'eell et ds regrder drolt dsns 1'oculeire
lorsque 1timsge du ooype désiré serg visible. Iorsque l'on effectue cette opéras
tion la nuit sur une étoile, 11 est conselllé de salesir d'abord 1'immge de 1'étoiw
le avec la bulle nen I1lluminéde, puls de fermer le commutateur sur 1*é4clairage.
lorsque 1*on observe les étoilss les plus satténudes, 11 est Smmlament nécessairs
de diminver 1'éclairage du champ visuel, ceci s'obtlent par diminution de 1l'ou-
verture dans lo disque.

Precautions générales
52 ~les observationa sulvantes seront ohservdes en toutes ci iraconstancea
{1} Remonter le méegnisme A fond avant de se servir du sextant.

(11) Toujours remonter doucement, ou le compteur des minutes peut dépmsser
le zéro.

(111) Ne pas essayer de romonter le mdécanlsme avant qus le mouvemant d'hor- .
logerie solt détendu & fond :

(IV) Ne jamais temter une observation du soleil avee le z4ro en vue sur
1'indicateur du sélscteur 4'demns solairss, Partir sur ls "3" st dia-
phregmer & 1tintensité voulue. ‘

(V) TFRelacher toujours la tension du bouton de commnde de la bulle aprds
usage,

(V1) Oarder le corps observd consentrique & 1ls bulle dursnt toute la périoda}
de marche du mécanisme automatique,
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(V1l) Ne pas tourner rapldement le bouton de réglage & vernier dans la dirsc-

(v111)

tion de décrolssance ds hanteur avec le mécanisme autometique en marche
ecar 1'on pourre it détoriorer le mécanisme. Ceci ne peut pas se produire
en cours d'ohsewation‘,' car 1l'on ne psut pas tourner le bouton suffisa-
ment vite pour causer une avarie,

Si de 1'humidité quelconque se trouve sur le couvercls en cellophana de
1'oculaire, le laisser sicher & 1'air libre. Ne pas l'essuyer aveec le
doigt ou un chiffon, ou la pidce sera troublée et rendue inutilisable,

53_Une défectuosité apparents de 1'dclairage de la bulle peut provenir de:

(1)
(11)

Un oubll de remontamge du mécanisme.

Du disqgue & ouvertures dtant incorrectement placé, Uns bille montée sur
ressort s'engage dans des logements du disme lorsqu'il est corrcctement
placé, mais i1 est possible que le disque se trouve entre deux de ces
positions,
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Mecanisme automatiquede moyenne.

7. 1e mécanisme antomatique dolt dtre remonté & fond et fonctionner aveec le dis-
positif do réglage préeis réglé sur B8 deg., et le bouton d'augmentation de 5 deg. &
la position neutre, Ia durde de marche chronométrée depuls la pression sur ls levisn
de démarrage, Jusqu'a 1touverture du commutateur autometique du circuit d'éclairage
de labulle, doit 8tre de 2 minutes * 10 -secondes, le rdsultat obtenu par ls dis-
positif de ealcul de moyenne, dolt concorder avec ls reg]age du sextant sur un are
de deux minutes. Durent le fonctionmnement, ls sextant doit &tre incliné en avant de
90° sur sa position normale, pour s'assurer qus le réeulateur ne géne pas la roue de
1'axe N° 4 dans cette position. _

SEXTANT Hik.11B.

8_L"essai déerit au para. 7, sera exécutd avec le bouton de oharigement de train
dans deux positions., Ia durée de marche avee le bouton de changement de train dans
las positions de 1 et 2 minutes sera respectivement de 1 minute + 5 secondes et 2
minutes + 10 secondes,
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APPENDICE 1

ESSAIS STANDARD ‘D'AF’TITUDE A LUTILISATION
POUR LES
SEXTANTS. MK11A,11AM 1B ET 11 BM.

FPresentation

1 Tes essais complets déerits dans cet appendice, doivent 8tre appliqués aux

gsextants Mk, ITIA - 11AM - 11B - 11BM, pour leur classification on chaque foig que
leur fonctionnement est douteunx, Ces épreuves seront exécutées par l'utilissteur
lorsque l'instrument est en serviee ou chaque fols gqu'on le désirers,

METHODE D'ESSAI

E quipement d'essal

:2._nL'équipament nécegsaire pour ces essais comprend un collimasteur d'essai (Réf,
Meg, 6C/593), Une deseription de cet appereil ainsi gue lem directives d'emploi
figureront au chapitre 8 de cet'e section,

Examen general

3 — L'instrument sera examiné pour s'essurer du fonetionnement @
{I} Des écrans solaires
{2) Du raccord d'éclairnge de ls bulle
{3} Des boutons de sélection de 5 deg et IO deg,

t4) Dpu systdume d'¢éclairage, Si 1'instrument ne dolt pess &tre utilisé imné-
dirtement, qu'il ne reste pas de pile & 1l'intérieur de la poignée

(5) Du ‘svstéme optique {pour la propreté)

4.....Te bdloe & bulle dolt gtre examind su noint de vue étanchéité ou pour s'assurer

que le diaphragme n's pas Sté détérioré par la formetion et ] suppression des bul-
les, .

fS___Le mouvement du vernier de réglage doit eétre doux et. libre dans toute sa cour-
se, Il doit ét:s posgible dYaeeroitre ou de déeroitre la hautsur per psliers sucees-
s8ifs de deux minutes en n'imvorte quel point de la course,

Erreur d'index

S ..—le sextant doit &tre vérifid pour les erreurs d'index & une hauteur approxima-
tive de 6 deg, avec et sams le bouton de 5 deg., en utilisant le collimateur d'essai
en accord avee les instructions donndes, L'erreur d'inpdex dans 1'une cu 1'sutre po-
sition doit €tre de 1'ordre de + 2 minutes maximum, Le sextant sers classé comnme
apte & l'utilisation ou & réparation selon que l'erreur d'index reste dans ces limid
tes ou non. Aucun changement ne doit Stre effectué & 1'étslonnage ou & la carte 4!
index d'un sextant apte & l'utilisation,
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CHAPITRE 8
COLLIMATEUR PORTATIF

TABLE DES MATIERES

Paras
Prégentation 1
Degeription 2
Fonetionnement 4
Instructions pour le superviseur dfobservations 5
nixerelces pratiques de prise dtobservations 6
Rechanges 7

ILLUSTRATIONS

Collimateur portatif,vue trols quart avant
Collimateur portatifomontrant le sextant & bulle g
ke T{ an pogition de vérification

Presentation.

1_ le collimsteur portatif (Réf.Magasin 60/593) est utilisé pour déterminer 1¥in=
dice dverreur Au sexbtant & bulle Mk.I¥. Pour information en ce qul coneerme les sex-
tants & bulle de la série Mk.IX se reporiter av Chap.6 de cette Sectione .

DESCRIPTION

2. En se reportant aux figures 1 et 2; on peut constater que le collimgteur porta-
tif comporte les ¢léments principaux suivanis

I ~ Ensemble du bAti
II = Collimateur:
III -~ Support du sextant

Ltengemble du bAti se compose de trois pitces moulées, cfest & dire le socle, le 81
vertical et le bAt1 supdrieur. Ces pidces consbituent lfarmature sur laguells se non-
te la platefomme du sextant, le collimateur et la lampe d'éclairage du sextante. leux
vis de mise & niveau (9) sont prévues pour mettre A niveau le collimateur. ie sextont
3 essayer est monté sur la plateforme {10) de fagan & ce que les cOiés du sextant
solent en contact avec une plague de butde qui est situde & angle droit au-~dessus de
la plateforme. Lo fipure 2 représente un sextant & bulle mis en place pour sa vérifi-
gation. ' :

3'_ les mouvements latdéral et dVinclinaison du sextant sont rendus possibles an mo=
yen d'une embase coulissante (7) et dtune plateforme dV¥inclinaison (10)s Les €léments
| fonctionnent respectivement au moyen de la poignée de menoeuvre (8) et la vis (6)s

Le collimmteur comprend un ¢lément optique et un élément &4 bulle. Tla sont plagés
dsns le tube (7). L¥élément optigue est situé an bas du tube cVest & dire le plus
prés du prisme (11) tandis que 1Y¢lément A bulle est situé au samet du tube et est
éclairé par une lampe de 24 volts adaptée & wne douille au somret du collimateur, Une
petite poignde {12} fixde aur le tube @ collimateur est prévue pour tourner le tube
de 180 degrés aussi bien & Aroite quil gauche. Ce dispositif est prévu de fagon & ce
que lorsque 1¥on esssys un sextant, les lectures solent prises avec ls poignée dans
chague position extréme, pour anmiler autant gue possible les errveurs dlalignement du
tube. Un pricme pentagonsl {11) est monté irmédiatement au~dessous de 1'élément optiw
que du collimateur sur wmhe ferrure on $querre vissée sur le biti vertical {4).
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FONCTIONNEMENT

4_. 1 = Brancher le conducteur Slectrique du collimateur (5) fig.2 4 une alimen-
tation électrique convenable et mettre la lampe (1) en circuit.

II = Au moyen du levier {12} amener le tube vertical contre l'une des butées,

III - Placer un sexbant remonté & fond sur le bati, {eoume le montre la fige
2) sans auvoun éoran solaire interposé, le levier de 5° baissé, la hau=
teur réglée & 6 degrdés eb l'lobburateur au sormet du sextant femé.

IV - lettre de niveau le collimateur au moyen des vis (9) pour aener une
bulle de coilimateuwr brillante,{visible au travers du sextant) au cen-
tre du eerele d¥iliumination.

V = OQuvrir ltlobturatewr du sextant et amener la bulle entre les lignes paral]
l1&les au moyen du Loubton moleté situé au-dessous de 1. plateforme du
sextant.

VI - Au moyen de la poignée {8) faire tourner la plateforme du sextant en .
azimt et régler la hauteur du sextant pour que la bulle et le cercle
lumineux soilent concentriques.

VIT =« En tournant le boutcan en bakélite sur le obté gauche du sextant, régler
la bulle du sextant pour qufelle soit trds légdrement plus grande que
le plus grand cercle lumineux. La bulle peut Stre réduite en inelinant
le gextant vers llavant et sur la droite, le poids du sextant reposant
gur la platoforme.{la dimension de la bulle est trés importante)

VIII = Bffectuer trds solgneusement 6 réplages de coincidence entre la bulle
du sextamt et le cercle lumineux. Pour chague position le levier (12)
doit &tre en position extréne oVest & dire premitrenent sur la gauche,
corme le montre la fig.? puls dénlagé mm l'extréne drolte, coms le
montre la figel en équilibrant, par estimation visuelle, 1la dimension
du gercgle dforbre de la tulle du sextant visivle, au-dessus et en=des=
gousg du diamgtre vertieal du cercle lwmineuxa

I = Comparer la moyenne oblenue de 1 réglazes de bantour aveec la haupteur
portée mur la plaguette, situde sur le devant du colilimateur. [a dif-
férence egt 1vindice AVerrelrs

% = Lever le levier qtaugmentation de 5° et recormencer lYoobservation.

Instructions pour le superviseur d‘observations,

5_ I = Pogitionner liinstruront en aceord avee les instrueotions de fonetiocmne-
meny; du pars.s.

IT - Donner une bréve description du fonetionnement et de la manipulation
de l¥vinstrument.

IIT = Vérifier la dimension de la mulle du sextant, sang les derans solaires.
IV = Vérifier la juste proportion de 1v¢elairagze 4du collimateur,

V = Démonter 1teffet, sur la lecbure,d¥un petit déplacement de 1tindex de
comeande du miroir du sextant.

i
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1 = Ensemble de lampe d'illumination de tulle du collimateur
= B&ti supérieur

= Tube de collimateur

~ B8ti vertical

= Bouton de commande dtinclinaison de la plateforme

= Table coulissante

- Poignge de ocormmande de la table coulissante

= Vig de mise & niveau

10 = Plgteforme de sextant

11 - Bloc de prismes

12 - Poignée de commande, position du collimateur

13 - Ensemble de lampe d'illumination de bulle du sextant
14 ~ Commutateur

Otk

Pigel = Collimateur portatif, vue trois quart avant.
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1 « Ensemble de lampe d'illumination de bulle du callimateur
2 = B8%i supérieur

3 = Tube de collimateur

4 - B&ti vertical

5 = Conducteur électrique de l'éclalrage

6 = Bouton de commande dtinclinaison de lg plateforme

7 = Table couligsante

8 = Poignée de cormande de la table ooullssante

9 - Vis de mise & niveau

10 = Plateforme de gextant
11 - Bloe de prismes
12 = Poignée de commande, position du ocllimateur

13 = Ensemble de lampe 4fillumination de bulle du sextant

14 = Commutateur d'éclairage

A = Levier de commande du mixoir des 5 degres

B = QOculaire du sextant

C - Bouton de ocowmnande de déplacement ient du miroir dvindex
D - Bouton de oommande de réglage du miroir dtindex de 10°

Fig.2 = Collimateur portatif, montrant le sextant & bulle Mk.IX
en pogition de vérification.
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Vi - Lire et enregistrer chague observation suivant lvarg de 1/2
degré le plus volisin

Vil = Stagsurer que le gextant est toujours correctement plagé sur la
platefome

| VIIT - Vérifier 1tuniforuité des lectures. Si un doute nait concernant
Ithabhileté de lvobservateur & obtenir des résultats nréois,
revérifier persoanellement les lectures obtenues

I = Vérifier le caloul de l%indice d'erveur de 1ltobservateur et a?
aggurer qutil est appliqué dans le sens correct

Exercices pratiques de prise d’observations.

6_ 1~ Régler le sextent en azimut en tbilisant la poignée (B) at cor=
riger 1l'inclinaison au moyen du bouton (7)

1T - Obtenir dans le sextant une bulle frés légdrement plus grosse
' gue fa bulle 11lvminde du eollimateur

IIT = Manocuvrer les cormandes du miroir du sextant (C) et {D) fig.2
 pour amener la bulle Au collimateur au centrs de la bulle au -y
tant

IV - lorsgue ee riglage sera effazoiué, prévenir le supervigeur qui
enragistrers la lecture

V = Zoarter 1a bulle du e¢ollimateur de la bulle du sextant en manoeud
vrant la commande du nmiroir du sextant avant de prendre une nou-
vaelle lsoture

V1 = Prendre six lectures dans chacune des positions aliernatives du
Byshime optique du collimateur ctest & dire avec le lavier (1= )
dans chague position extrime

Vil -~ 51 nécessaire parfaire ltorientstion en azimub et incliner le
sextant entre les lecturss

VIII = Prendve la moyenne de douze lectures, ot la soustraire de la va-
leur de hauteur marquée sur le tube du collimateur, pour obteniy
1%indice d'erreur

RECHANGES
7 _ Le détail des pidces de rechange digponibles est donné ol-dessous

Dégignation Référance Magasin Nombre de pidces nds
cegsalres par inge
_ trurent
Lampe 3=5 volts 0.3 onméres BL/361 g
Douille 5C/2278 2
EBoran de lampe 5C /2280 : 1
C8vle Dueel 4 SE L1362 18 pouces (460 imm.)

. ”7“%_-—1_—_,9‘_. = ~ /GF—’/J
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SECTION 6

NAVIGRAPHES

NOMENCLATURE DES CHAPITRES
NOTA - Une table des matidres figure en téte de chaque chapitre
CHAPITRE 1 -~ Tableau de nav:iga.teur Type B = M, II
CHAPITRE 2 = Rdgle de reldvement et aé mesure de distance Mk.TA et IB
CHAPITEE 3 = Navigraphe de table Mi.I
CHAPITTE 4 ~ Tablean naviga.j:eur Type D
CHAPITRE 5 =

CHAPITHE 6 = Rapporteur Douglas

Les egssals standard d'aptitude & LYutiligation dont 11 est question dans
chague Chapitre sont dderits dans les Appendices falsant suite & chaque Cha= |
pitre. Pour rédulre les délais de pramlgation de ces essals, 1TAppendice
cancernant ces épreuves est quelquefois édité avant le Chapitre auguel il se
rapporte. Clest pourquol quand un Chapitre fipgurant dang la Nomenclature ei=
dessus porte ltindication (A paraitre) il ne stensuit pas nécesssirement qu?
aucun Appendice concernant les essals ntait été éaité,
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CHAPITRE 1
TABLEAU DE NAVIGATEUR,TYPE B,Mk.II

TABLE DES MATIERES

Présentation
Description
Tablean navigateur
Chariot et bras paralléles
Roge de compas et régle
gntretien

'qummwg

TABLE DES APPENDICES:

APTNIICE I = Instruction pour ltutilisation du tablean de navigateur, Type B MkeIX

Présentation.

1_ Ie tablean navigateur Type B M. 11 {Réf.llagasin 6B/I37) commménment désigmé
sous le nom de "$ableau Bigsworth" est utilisé par les navigateurs dans les avions
qui ne sont pas munis de table & carte. On le tient sur les genoux et il peut 8tre
utilisé pour effectuer les tracés nomaux de navigation ainsi gue pour déterminer
les caps, routes et revBtemants,

DESCRIPTION

2 _ le tableau Bigsworth qui esl représentc par la fig.l de l'appendioe I se compo-
s8 dt'un tableau sur une face duguel on psut fixer par des Pnaises we carte ou grar~
phique de roubte. Une reinure de puidage est pratiquée sur le bvord de deux cotés op=-
posés pour monter un brags mobile paralléle an bout duguel est fixce une régle en
cellulofd et une rose de compas.

Tableau navigateur.

3.... Le tableau de carte proprement dit, qui est de 17 pouces (432 M. ) &1 carrdé se
campose de cing plaonches de bois blane vernies au tampon et consolidées par deux
moulures dlaczjous. De petites plaques de protection sont fixées swur les bords du ba-
bleau pour protdger lvextrémité des rainures qui regoivent le support mebile des
bras paralldles. Un crayon et unc pochette de diviseurs,en toile verte sont fixds &
une des moulures de renforoement. Une boucle Slastique est également fixce au tg, -
bleau. Ioraque le tableau n'est pas utilisé, la bouele élastique est passde gur le
bouton de la rose de compas et les bras paralléles sont sinsl dmmobilisés.

Chariot et bras paralieles.

4_ Un support mobile se déplace dans les rainures sur lhun ou ltaybtre des deux
cMés du tableau et supporte les pivots e fixation des bras paralléles, les bras
raralltles peuvent ainsi &tre Scartés &u tgblean en les faisent tourner sur léurs
‘pivots « La paire supérieure des. bras paralléles qui sont approximativement de 8
pouces de largeur (200 mm.) esk raccordée 2 sa partie inférieurs; 8 un coude qui
formme ltartioulation lea rellant aux bras paralléles infériecurss Cewx—ei sont plus
courts et mesurent 5 3/4 pouces {146 mm.). A l'aubre exirémité des bras paralldles -
inférieurs se trouve wne plague dvarticulation qui maintieént la r¥gle et la rTose de
compad. Les bras et le support mobile sont faits de bandes de laiton.

i
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Rose de compas et regle.

5_ la régle est de 1O pouces (250 mme onve) de long sur 7 I1/4 pouces {83 1. ) de
large et est faite en mutiére plastiqus tranoparcmte.les bords sont biseautis et 17
un des obtés est gravé par dessous sur toute sa longueur de deux ¢échelles l'une en
noir de 0 & 15C, lY¥autre en rouge de 0 & ¥5, les dchelles ¢tant respectivement au
1/5.000.000 & aa I/500.000 » Les autres bords sont dépolis de fagon & ce que lvon
puisse si on le désire tracer dfantres échelles au crayon, selon la nécessité. ine
fidche est ¢galement gravés en noir sur le dessous et parallélement aux bords de la
r2gle et suivant 1faxe NeS. de la roge de compas. La fléche pointe vers le Nord.

& _ Lz rose du cormas est fermement fixdée au centre de la régldg. la graduation de
la rose est oravée sur le bord, de deux en deux desrés et nmumdrotée par sectlons de
dix degrés. Les points cardinaux sont repérés par leur lettre initiale. Ces gralua-
tions sont gravées de droite & pauche, ctest & dire que sur la ross, L¥Dut se trouve
A gauche du Neord et  1tOuest & la droite. Pour situcr un oap, la rdgle et la rose
de compas sont towrndes en concordance avee liindex qui a t¢ au préalable réglé sur
le Hords Un levier de blooare est préva de fagon & oo que ldrsgue 1vindex a ¢bé xé-
glé¢ sur le Noxd, il pulsse étre conservé & demeure dans cette position. Un autre bou-
ton de bloguage est prévu, situé av-dessus du bouton crantd qui sert & faire touwrner
la régle. Ce bouton bloque la régle en position lorsque le cap, ou orientation, dé-
s5ird a &Hé pogitionnd,

ENTRETIEN

7 _ le support mobile doit se ddplacer sans a=goups 12 long des ralnures et doit
wouvolr &tre fermsment bloquée Une petite coubte dthuile sera appliquée Je temps en
taps swr les parbies mobiles et les joints en la faisant pénédtrer par des mouvemenbs
de va et vienb. Tout exeds dthulle sera enlevé aveo seoin médlatensnt aprés la lu-
brifications

8__ Les points sulvants devrond 8tre notés @

I

Vérifier si lVindex ne peut pas se diplacer aprés bloguage

II « VériTier si la riégle ne peut pas bouger aprés bloguage

TII - Vérifier s%il niy a pas de jeu excessif dans les arbticulations des
bras paralléies '
IV « VWrifier si le bord de la rdgle de tracd de route est rectiligne.
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[LLUSTRATIONS -

" ’ L1l
Tableau de navigateur Type B = MklII 1

Fresentation.

1_ Le tableau de navigateur Type B - Mk.IT {Réf.Magasin 6B/157) comunément désigné
sous le nom de tableau Bigsworth est déerit au Chapitre 1 de cette Section. I1 est uti
lisé par les navigateurs dans les avions qui ne sont pas munis de table & cartes. On
le tient sur les genoux et le graphique ou la carie est fixde sur le tableau par des
Punaises. :

2 _ Comme on peut le veir sur la figel le tableau Bigsworth se compose d¥un tableau
avec des bras paralldles moniés sur un support mobile. Ce support mobile peut étre
immobilisé gur ntimporte quel point de la raimure. Les bras paralléles portent une
régle et une rose de compas, cette dernidre se réglant sur un index. la rose de com=
pas qui est fermerent fixde sur la régle,de méme que 1¥index peuvent étre manceuvrés
indépendamment ot aussi bloqués dans la position désirée. les degrés sont inserits
sur la rose de camnpas de droite & gauche, cfest & dire que 1'Mist et 1¥Cuest sont in-
versés de fagon & ce que la directlon correcte de la rouie ou du cap soit 1na:iquse
sur la régle.

FONCTIONNEMENT

3 Pour placer une carte ou un graphique sur le tableau Elgmmrth, premiérement,
placer dfabord les bras hors du tableau. Plier la carte & la dimension du tableau qui
ast ds 17 pouces {432 rnm. ¥ au carré et la fixer sur le tableau aves des punaises. Il
egt utile de conserver quelques punajises en rdserve, plantées sur la face infériewre
du $ableaus Lorsque le tableau nlest pas utilisé, les bras paralliles sont immobiliséq
par wne boucle €lagtigue pour éviter qu'ils ne s'abiment en ftowrnant.

4 . Si 1%on désire déplacer le support mobile des bras paralliles, ls vis de bloquage
doit dvabord &tre desserrde puis resserrdée aprds avoir déplagé le support mobile. T1
exigte une ralmire pour le support mobile au haut et au bas du tableaue

Pour etablir un cap.
Pour établir un cap, uwme route ou un releévement sur la carte; proedder de la fa=
gon 1 suivante
I= Tourner la régle parallélement an méridien avec la fléche pointée
sur le Ford
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I1 = Tourner l'index en regard du Nord sur la rose de compas et 1'immobiliser
au moyen du levier de blocages

IIT = Tourner la régle jusqu'd ce que l'index,qui reste blogué et ne doit Pas
bouger, indique le cap désiré sur la rose.

IV - Bloguer la ré¢gle au moyen Gu bouton de serrage et la déplacer sur la
carte & la position woulue.

Pour lire un cap. ,
& _ Pour lire mn cap, une roubte ou un relévement, procéier oomme guit :

I = Tourner la régle parallilement au méridien avec la fliche pointée sur le
Nord

II - Tourner 1'index en regard du Nord sur la rose de corpas et 1vimmobiliser
au moyen du levier de bloecage. "

III - Aligner la régle g le capy, la route ou le reldvement et lire les dew=
grés en regard de l'index.

Vis de blooage du &
Bouton de bloecage - support mobile 1pport mobile

Plague 4t
Index g articulation
Levier def . g Coude dt
blocage de ; o 2l articulation

Ifipﬁex ;

Figel =~ Tableau de navigateur Type B = Mk, IT.
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Utilisation comme regle paralléle.

/_ Si l'on ddsire utiliser la régle pour tracer une paralléle on peut le faire en
plagant la réple sur la ligne & transposer, puis en immobilisant la régle au moyen
du bouton de bloguage.

Echelles.

8_ Deux échelles sont gravies sur wn des cdidés de la régle, 1'une au I 5 I.000.000
en noir et lvauire au I 3 500,000 en rouge. Llautre bord est dépoli et ntimporte quel-
le échelle peut y étre tracde au crayon.

PRECAUTIONS EN COURS D’UTILISATION
O_. Les points suivants doivent 8tre observés s
I = Vérifier g'll n'y a pas un jeu excessif aux articulations
IT = Vérifier si le dispositif de bloquage fonotionne
IIT - Vérifier =i le support mobile se ddéplace librement

IV = Vérifier si les bords de la régle sont rectiligmes
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A;:pendioe 1 = Instmiotions pour l'utilisation des régles de
mlévmentr st nesure de digtance: SMKo IA & IB

| Présentation.

1 _ Los régles de veldvement et de mesure ds distancs Mk.lA et 1B sont utilisdes &
bord des avions, par led navigsjeurs pour voaiticnner et oa.leulur las ralévements at
lan dlatances; 5

DESCRIPTION

2 . La régle de tion (App o I figel) qui mesure 11 pouces (280 mm,) de long;
BuE 5 pouces 1127 mm.) & large se coupose Ad'un rectangle transparent ayant une extré-
mité mi-girwla&m Lormant rapporteur. lLes degrés gravés sur le rapporteur sont nue |
mérotés da dix en dix sur une £chelle dguble. L'échelle intéricure qui se lit de droi-.
te & gauche ewb mumérotde de 90° A 270°, L'échelle extérieure swr laquelle les chif=
fyes sont mmérotés en sens inverse est marquée de 270° A 360¢ ot de O¢ 4 90°. Cette
mmération est disposde de fagan A ce que lorsque 1ton utilise 1'instrument, les chifs«
fres intérieurs dornent le: mlémment. alors que les ‘chiffres inversds donnent 1l'azi-

| amt géographiques.

3. la feute étroite d.e.na 1taxe Jongitudingl de la partie pestangulaire est utilisée
,-panr der le crayon lorsque l%on trace un reldvement: Des éshelles au 1/500.000 ot |
+000000 -gont gravées de part ot dlautre de cetts fente et mur le boxd supérieux
m maoriw une gutre échelle an I/250,000. Une surface ddépolie est prévue sur le
bord inférieur et sert A inacrire n'importe quelle autre échelle désirde. tne autre -
éohalle au I/I.000.000 est prévue & liextrémité. la partie prineipale, mta.ng:laim
de la réglo,est diviade en carrds de 1 pouve (25,4 mm.) de o¢6té, ewxr-mdmes subdiviaés |
en carrée de I/4 de pouce (6,35 mm.). A part l¥échelle dvextrémité le IK.1A est gra-
vé on milles terrestres, le Mk.1B étant gravé en milles nautiques d'un bout & 1l'autre

4 Tous les bords y compris les boyds de la raimure sont ohanfreinéa. les gravures -
gont exéoubdes an verso, de manidre A ce que les chiffres solent lisibles & travers
la matidtre et rempliss en noir.

5 _ Un étui en carton est prévu peur le transport d.e la régle ds reldvement et de me+
sure ds distance. Un morcean de ruban est plagé prés de llextrémité ouverts du casier
avec un disque ds carton fixé sur le obté oppoaé. e ruban est enroulé autout du dis=
que de carton, empéchant aingl la régle de tomber. Une feuille portant les instruo-
tions pour ltutilisation m oollée aur 1textérienr de 1?étu1.

Modéles “disponitles.
© _ les moddles sulvants zont disponibles @
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Présentation

| 1_ les rigles de reldvement et mezure de digtance MkeA ot 1B sont utilisdes 2 bazﬂ
8es aviona par lea navigatsurs pour trader et mesuver les relévements et les distan~
eeas Bllas sont décrites au ohapitre 2 de cette Seotion.

UTILISATION

Trace d’un relevement et d'une distance.
2 Ppuy fracer un mlémen‘c et une distance d'un poind A, vrocéder oomme suit s

1 - Tirer un méridien passan® par A

II ~ Plager llextranité zéro de la ra.inumo ctest & dire llextranité la plus
repprochde du rapporteur, sur A, que lTon locallse en intredulsant la
pointe dVun orayon dans la .rainure.:

IIT - Tourner le régle Jusquis ee que la graduation du mpperteur oorr%'pmn-
dant 4 1lVorientation woulus se présente en regavd &u méridien avec lee
chiffres d7aplamb. Pour &teblir 1lazimub géograpbiqus utiliser les. Guift
frea inversése

IV = Tracer aworayon le long de la fente, la distance voulue. En tragant la.
ligne g'assurer gus le point se trouve dans llaxe de la fente, Mesurer
la distance au moyen de 1téchelle aprropride. :

Mesure d’un relevement et d’une distance.
3. Pour lire un reldvement ot la distance d'un poiht B & un point A , procéder ae
la fagon suivantes

I - Tracer un méridien passart Par le point A

II - Placer ltextrémité ¢dté rapvorteur & zéro, s A, que l'on localise
avec la pointe du crayona '

11T - Tou:mer la r3gle jusqu'd ce que le point B soit dang l'axe de la rednu-
re

IV ~lire la distance sur 1'véchelle appropride, et le reléverent sur 1'une
ou l'gutre des <chelles intérieure.ou extérieure; ‘suivang quels ch’f-
fres sont d'aplumb

FPour prendre un relevement. -
4 _ Pour lire un reldvement, progéder de la faqon suivante: |

1 - Aligner wne des lignes paralléles,les plus longues de la régle sur le
relévement 4 mesurer

II = Déplacer la rdgle de reldverent et de mesure de distance Jusqu'é. ce que
1e zéro, en tout de la fente conecorde aves wi méridien.

IIT - Lire le relédvement sw les gradustions du rapporteur en utilisant les
chiffres d'aplanb '

Utilisation comme une regle parallele

s%i“ Pour utiliger la rdgle de reldvement corme régle pal‘alléle procéder de 1a fagon
vante
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I = Aligner une des lignes paralliles sur 1§ ligne domnde

II - Déplacer 1a rigle de —eldvement sur le point désiré en utilieant les
: lignss an crayen sur chaque ¢6té du rapporteur si nécessaire

Tracé de lignes de position

© _ Pour tracer une ligne de position d'aprés une observation d'astre, prooéder de 131
j.'a.qon auivmte s ‘

1= Tmcer le méridien psssant par ls position présumée

II = Tracer lYtazlmut passant par la poai*bion prémumée et mesurer 1'1n'her-
section came 1'indique le parm.2

III - Tracer 1la ligne de position & angles droits, passant par le point
déterminé sur la ligne d'azimu$ par le triangle d'erreur en assurant
la précigion par 1'alignement de lYune des lignes paralléles les pl
oourtes de la régle de reldvement sur llazimut. Lorsque 1l'on porte le;
triangle d'erreur vers le corps céleate, utiliser les chiffres 4t
aplamb; lorsque le triangle dterreur passe az-deld, utiliser les chifs
fres inversés. '

Echelles.

/_ Sur une oarte & 1'échelle de 1/4 de pouce par mille, les divisions de 1/4 de pou-
ce sur le bord d4e la grille peuvent &tre utilisées pour mesurer les distances. Si 1Vé~
chelle de la carte différe de celles qui sont prévues sur la régle, repérer la distan-
.| o8 sur la surface dépolie du bord inférieur et relever la digtance en regard de l'échdl
le de la carte. On peut également tracer une échelle suppldémentaire sur la régle de re
lévemant sur la surface dépolie du bord inférieur.
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 CHAPITRE 3 !
NAVIGRAPHE DE TABLE MK.I
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ILLUSTRATIONS

, . ; Fig,

Navigraphe de table Mk,I ‘ 1

TABLE DES APPENDICES

APFENDICE I - Instruction pour 1Tutilisation du “avigraphe de table Mk,I

Presentation

1 — Te navigraphe de table Mk, T Référence Magasin 8B/232, est fixé & bord d'un
avion sur la table 3 carte du mavigeteur et est utilisé, vrincipalement pour trecer
et ddterminer les caps et routes, Il peut également &tre utilisé comme une régle pa-
ralldla,

DESCRIPTION
:2_.Larnnvigraphe de table sge cémpose de quafre parties.qui sont 1eé,suivantea-;
{1) Le rail & charniire
(11) Te cheriot
{111) Les bras perallles réversibles
(1v) 1a réglé de reldvemerit trapsperente et le rapporteur

Toutes ces pidces qui sont apti-magnétiques sont briivement décrites dans les paragra-
phes suivants et représentées fig,T.

Rail a charniere

- 3.__1e rail A charnidre qui mesurs 3 pleds de long (9I6 m/m) est pris dans une cor -
nidre étirée en laiton, Il est munl de deux charnidres et fixé sur lé haut de la ta-
ble de navigation du coté opposé & son sikge, L'aile verticale du rail doit Stre oriern
téa vors le bas, ' :

Chariot j -
4 ~— Le chapiot qul comporte un petit gelet & chaque extrémité, roule le long du reil

Une plague de bridaga et un levier &ont prévus pour ismobiliser le chariot & la pogi-
tion désirée, Sur le sommet du cheariot se trouve une vis support de bras qui’ sert a
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maintenlr les bras paralléles, Deux pattes sur le chariot corfespOndant & deux pat-
tes sur ltextrémité des bras paralliles, servent £ maintenir solidement les bras

paralldles sur le chariot et le rail, 1n écrou & oreilles blogue les bras parall-
les gur le chariot,

Bras paralleles reversibles |

5 _ Tes bres réversibles paralldles sont fixés par une extrémité du charict, elors
que le rapporteur et la régle transparente de navipation sont montés & 1'sutre ex-
trémité. Les bras paralldles se composent de quatre barres tubulaires, assembléss
per paires et un coude d'articulation, L& longueur totsle lorsque les bras sont
allongés est de 2 pleds (6I0 m/m), Ure petite butée de métal est fixde sur un bras
de chagque paire, ne plague épaulée, munie de pattes sur les deux cotés, est sdap-
tés en bout des bras paralliles, ce qui les rend réversibles puisqu'ils peuvent
gtre montés dans 1'un ou 1l'sutre sens sur ie chariot, Une plaque articulée ost mon-
tée & 1'extrémité opposée des bras, et maintient la régle de tracage et le rappor-

teur,

Rapporteur et régle de relevement transparente

© -La T2ple de relévement est longue de I2 pouces (305 w/m) et .arge de 4 pouces
{102 m/m), Les bords supérieur et inférieur sont biseautés avec une surface
dépolie pour faciliter 1'inseription de repéres eu crayon, La régle ne comporte
aucure échelle, Une fléche sst gravés pour denner la direction du cap, d¢ la route
ou du reldvement, Un petit index de métal portant une fléche grevée en blanc, est
rivetd sur le régle, pointant en sens inverse de la Tl2che déja meptionnée, C'est
sur celle-ci que le rapporteur est réglé, La rigle de reléveuent est fixde sur les
bras paralliles au moyen d'un bouton de serrage et d'une dcuille de bouton, Ia T&-
gle peut etre lmmobilisée dmns n'importe quelle position au moyen de ce bouton,

Régle de reldvemert transparente

Rapporteur

Bras paralliles
révergibles

Figel = Navigraphe de table MceI,
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7 —Tn rapporieur de 2 I/2 pouces de dlemdtre (90 m/m) est fixé 4 la douille du bou}

ton, Les chiffres sont gravés en blenc, avec le W et l'axe longitudinel en rouge,
Tne plaque de montmge en laiton est fixéde au milieu de la rdgle et l'ensemble du rapi
porteur est fixé dessus au moven de la via du rapporiteur qui passe au centre de la
douille du bouton, En desserrant cette vis et en plagant le chiffre 4ésiré en regard
de 1'index, pnie en serrent la vis du rapporteur qui comporte une petite téte mole-
tée, on peut bloguer 1ls r2gle sur le riglage recherché, La r2gle du navigrephe 6t le
rapporteur peuvent ainsi se déplacer indépendemment, Feire sttention de ne pas ser-
rer exspérément ls vis du rapporteur ou un blocege total pourrait en résulter,

Modele disponible '
= T1 n'existe gqu'un type de navigraphe de table gqui est le suivant :
Vavigraphe de table Mk,I - Référence Megasin 6B/232

ENTRETIEN

E)--S'il devient nécessaire de chenger une pitce queleonque du navigraphe de table,
ou s8] de nouveaux réglagss sont effectués sur n'importe quelle partie de l'appareil
le degréd général de liberté de mouvement au remontage doit &tre tel qu'en tenant le
navigraphe verticalenent, les bras paralldles réversibles doivent se 4éplscer sim-
rlement sous l'effet de leur propre poids,

1()..1& chariot doit se déplacer sans d-coups, le long du rail, et doit pouveir Gtrq
immobilisé effectivement, Les charniires sur le rail doivent fonctionner sens jJeu:
" mals sans rajideur, Une petite goutte d'huile sere appliquée sur chague pisce mobile.
ou joint, y coupris le filetage des vis, puis 1'on imprimera des mouvements de va
ot vient 3 1'ensemble, Toute 1'huile en exchdent doit &tre sssuyée soigneusement
aprés ls graiasege,

11_ Les points suivents doivent 8trs survelllés s
(1) Stassurer que le bord de la r2gle de relevage est rectiligme,

{£1) ‘Stassurer qu‘il n'y a pas de jeu excessif dans les articulations des bras
paralltles,

'
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. Fig,
wavigrapha de table Mk,T monté sur la table

du navigateur, I

Presentation

1.__ Le navigraphe de table Mk,I, référence Wagasin 6B/232 est monté sur la table du
nevigateur & bord d'un avion et est utilisé principalement pour trecer et déterminer
les caps et routes., Il peut aussi 8tre utilisé comme une régle paralldle, Le navigra-
phe est enti’rement décrit dens le chapitre 3 de cette amection, Les différentes pid-
oes qui composent le navirraphe-de table Mk,I sont reprdsentéss figure I du chapitre 3
Un navigraphe de teble monté sur le pupitre du navigateur .est représenté fig, I de cet
appendice.

2 _ Pour n'importe quelle position de la rdgle transparente et du rapporteur, la rd-
gle vesters paralldle 3 la surface de la tamble du navigeteur, Les bras paralladles

gont réwersibies, 8e qui fait que les braa &tant supportés per un chariot mobile, le
navigraphe peut 8tre utilisé en cas de besoln sur toute la surface de la table d4u ne-~
vigeteur,

UTILISATION
3_ Lorsqu'il n'est pas utilisé, 1ls reil peut Stre replié dégageant ainsi 15 table
des bras paralliles st de la rngle de relevage, Si le navigraphe ns doit pas Stre wti-
1isé pendant quelque temps et afin de prévenir des avaries possibles au rail ou ayx

bras paralldles, le charjot peut 8tre enlevs idu rail et les bras paralldles et ls 2~
gle de navigation mis de coté,

Pour situer -un cap
4 — Pour situer unm gap ou une route ou pour &tablir un raleVQmsnt procédar comme.
suit

(1) Tburnnr'la régle de ralhvamgnt parallélemanx & un méridien aves la fliche.
“pointant vers. le word

(11) Rigler le rapporteur sur 2670 ot le tixer au moyen de la paigﬁéa # bouton, deq
serrage, -

{141} rourner la ragle de relévement jusqu'd ee que l'index indique Iz lecture
voulue sur la mapporteur,
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(iv) Serrer la vis du rapporteur, Le réglage se trouve ainsi btloqué, Le cap

voulu ou la route, peut 8tre meintenant tracé & volonté sur la carte,

Pour lire un cap
fS__Pour tirer la lecture d°*un cap, route ou relivement sur la carte, procéder
de la fagon suivante : ‘

{1) ™Tourner ls régie de reldvement ﬁéralléle & un méridien avec la Ffldche
pointant vers le Word.

(11) R2eler le rapporteur sur le zéro et le bdloguer au moyen de la poignée
& bouton de serrage,

(131) Tourner le rdgle de relivement Jusqu'é ce que 1'un de ses bords se trou-
ve dans l'alignement de la ligne dont la direction doit 8tre mesurée et
s’assurer que la fldche sur la rigle pointe dans la direction du vol,

{iv) Effectuer la lecture en degrés sur le rapporteurren regard de 1'index,

I - Régle transparente de relévement 8 - Charnisres
2 - Rapporteur g9 - Levier
3 - Brasg paralléles I0 ~ Ferrure
.4 - Coude d'articulation II - Ecrou & oreilles
5 ~ Bres parslléles . I2 - Index
6 - Chariot I3 - Poignée & bouton de serrage
7 - Rail & eharniirs _ I4 - Vis du rapporteur
]

¥igyT - Navigraphe de table Vk,I monté sur la table du navigateur,
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Utilisation comme regle paraliele

(3-——Lorsque la radgle de relévement est bloquée, le nevigraple peut etre utilisé
comme régle parallile,

Inversion des bras paralleles |
— Pour inverser les tras parslldles, procéder de la fagon suivanpte :

(1) Devisser Ia poignée & bouton de serrage et enlever 1a Tégle 2e re-
lévement et le rapporteur,

(11) Dévisser et enlever l'écrou & oreilles au chariot

(111) TInverser les brass paeralléles et Tovisser & nouvecu l'derou & oreil-
les

(1?{ Peplscer la Tégle de relévement et 1e Tapporteur,

Precautions en cours d’ utilisation
~— Lorsque 1fon prend une direction 4'aprés 1s rose de compes, s'assurer gque la

regle est alipgnée avec les deux cotés de la rose, ctest-a-dire gque si une direction
de (45 deg ost demendee, s'agsurer Que le régle suit une ligne traversant 1a rose de
0435 deg & 225 deg,
O — tes points sulvants sont également & retenir :

(1) Ttrs slir que les bords de la régle sont rectilignes

(11} Elre olir qu'il n'v a pas de jeu excessif dans les joints

(111) vérifier si le reil est droit

{iv) S'assurer que le chariot se déplace librement le long du rail et
peut 8tre aisément immobilisé,
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Presentation

Le tableau de navigateur Type D (RéfMagasin 6B/I63) est utilisé par les naviga~
teurs dans les avions oh llegpece est limité, Ie navigateur tient le tableau sur ses
gemoux ot faft ses relevés sur la carte qui a €té auparavant fixée sur le tableau.Un
mécanisme est f£ixé & ivextrémité des bras paralléles qui pemmet de résoudre les pro-
Lldmes de vecteur (cap siir une direotion dornée), Ce tableau est en majeure partie
utilisé par 1taviation embarquéa.

DESCRIPTION
Tableau

- & tableau qui mesure 18 pouces au carré (457 mm.) est fabriqué en res:ine Byn=
thét:.que. 11 est représenté figure 1 - Appendice 1. Un rail de laiton le long duquel
le chariot des bras paralléles peut glisser est fix¢d au sommet du tableau. Ce rail
eat congu de fagon & ce que le chariot soit réversibvle « Le tableau peut étre ainsi
utilisé sur 1'un ou lvautre face. Un petit ergot est placé & chaque extrémité du rail
pour servir de butée au chariot pour qu'il ne pulsse glisser accidentellement hors dul
rails Des ferrures en forme de pont sont fixées aux quatre coins de chaque cdtd du ¢
bleau et les cartes des séries de l7Aéronavele qui mesurent 17 pouces au carré (4
peuvent &tre glissées sous ces ferrures. Quatre pinces bulldog relides par paires, em
moyen diun cordon qui est fixé dans un trou pergé dans le tableau sont également pré-
vues pour maintenir la carte en place. Deux ¢last iques ou deux ressorts & boudin sonb
montés sur ic bord inférieur du tableau pour immobiliser les bras paralliles et le
mécanigme du vecteur lorsgue le tableau n'lest pas utilisdsUne ré¢férence dtaxe est gry
vée sur le bord supérieur et sur le bord inférieur du tableau.

hariot

~ Le chariot se compose d'un cursewr qui se déplace le long d'un rail., Une vis a
oreilles eat prévue pour imobiliser le chaxiot dans la position vouluge. Une charnié-
reo est fixcée au chariot et les bras paralliles sant montés sur cette charniérs au mo=-
yen d'un axe et d'une rondelle de bridage. les bras paralléles peuvent alors &tre s
levés et démagés du tableau en tourmant autour de la charnidre. Une goupille est pla~
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cée an tout de 17axe de la bride pour éviter que les bras ne soient déviaesés par inad
vartanco.

Bras paralleles
4 — Les bras parellélas qui sont tubulaires et en laiton se composent de deux pairesq
Le paire supérieure qui mesure approximabivarernt 8 1,2 pouces de long {216 mm.) est
relide & son extrémité inférieure & un coude qui parte & son tour les bras paralléles
inférieurs. Coux~ci somt plus courts et mesurent 6 I/2 pouces (165 mme). A ltautre ext
trénité des bras paralldles inférieurs se trouve une plague artioculée sur laquelle le
mécanisme veoteur est fixé su moyen d'une vis et d'ume bride., Une goupille fendue est
montée & llextrémité de lvaxe pour éviter que le mécanimne 9e se dévisse des vras
paralléles.

Mecanisme du vecteur et de la regle

5.1 régle qui mesure 12 I/2 pouces de long (3I7,5 mm.) sur 3 %/4 pouces de large
(05,2 mma ) est faite en matidre plastique transparente., Le ceutre de la ragle est
ajouré et une &chelle double en laiton dégalement ajourde est fixfe sur la reégle.Cefte
éohelle eat 1'échelle de vitesse camparde au sols Elle est gravde de 30 & 260 et I'on
peut ubtiliser soit des mllles/heure soit des noeuds. Une autre échelle est gravée en
regard des vitesses au sol ot donne pour des vitesses varides,dVun cbté la distance
couverte an 10 minutes et llautre ofté la distance couverie an 5 minutes.

6 _ la rose de compas est fixée sur une extrémité de la régzle ot le bras des vites-
ses relatives est fixé a sa base au centre de la rosee la game des vitesses va de

80 & ZI0 et la position est réglde au moyam d'un cursewr qui peut 8ire inmobilisé par
une vis & maine. Ce curseur est dtunc seule piége avee le curseur de la vitesse an sol
de fagon & ce que lorsque l'on se régle sur la vitesse relative, la vitesse corres-
pondante au sol soit indiquée par un index. le curseur de la vitesse an sol se dépla~
ce le long 1s la rainure de l'échelle des vitesses asu sol.

7— Une ouverture est prévue & 1a base du hras de vitesse relative au travers de
laguelle une Tldche renérde "Course! (cap) peut se déplacer en regard de la mse de
coupas. Loraque L'on est réglé sur le cap désiré, lton serre la vis de Wloocage sur le
samot de la rose de compas.

8 — La vitosse du vent ost réglée au moyen dTune échella extérieure & la rose de oom
pass On appuyant sur un levier & poussette qn peutmeregler sur uns vitesse du vend alw
lant de O & 50. Le déplacement de ltindex sur cette échelle ldépala la roce de commas
du centre de la rgle.

O’ 12 om0 de cormpang porte un bord dentelé et a I'opposé de 1v'échalle des viteosaes

du vent, mn autre levier & poussette est prévi. En appuysnt sur la poussette, on peut
faire towrner la xose de compas et la direction du vent peut &tre réglde sur un index
de 1lvécholle des vitceoses du vent.

10_.. La rose de compas est gravée en blanc, tous les deux degsrés,chaque dizaine de
degrés est repérée en chiffres. le Nord est indiqué par un "N" gravé en roure et 1T
axe N~3 est également gravd en rouge.

Sac de toile ’
11_ Un sao fait de solide toile 2 bfiche verte est fournl pour assurer la protection
du tableau de navigation & bord de 1'avion et lorsqulil n'est pas utiligé,

ENTRETIEN

12 Le chariob doit se déplacer librement le lons des rainures du raill et doit pou=
voir 8tre iImwobilisé de fagon effective. Une petite goutte dVhuile doit Stre 'a.‘ﬂlitm&#
de temps en temps sur les parties moblles et les joints. On la fera Pénétrer en im~
primant & ces parties un mouvement de va et vient. Tout excddent d'huile doit 8tre en
levé avec soin immédiatement aprés ls lubrificationq
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13- 1esn pointes sulvants doivent &tre observéa.

I - Vérifier gl les bras paraililes peuvent &tre effeotivement immebili-
8és

JI - Vérifier si les échelles ne peuvent pas bouger une fois biogudes

1II ~ Vérifier s'il nly a pas de jeu excessif aux artioulations dea bras
paralléles

IV - Wérifier si lorsgue l'on déplane le navigraphe sur la surface du ta-
bleen, la précision des bras parelléles est telle que les lignes ti-
rées dfaprés la rigle sont paralldles & 1/2 degré préas.

14 . les épreuves sulvartes donneront une inflisation de la préeision @u mécaniam du
veoutours '
I = Placer la fibohe de direciion M vent & lvopposé ds la fléche de cap.
Ie bvras de la vitesse relative dolt &tre paralléle @& ltéchelle de la
vitesse au sol, la lecture de la vitesse au sol devra Stre égale 4
la vitesse en vol plus la vitesse du vent

ITI ~ Placer la vitesse du vent sur zéro. Dans toutes les positions de la
roce de compas, la leoture de la vitesse au 0l sera Sgale & la wi~
tesse en vol (relative)

Equipements disponibles
18 _1es équiporents suivants sont disponibles 3

Réfs Mogasin NO Homenelature
6R/163 Tableau de navigation type D
63,/164 Etui en toile

6B/198 Pinees bulldog
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Figs.1l = Tableau de navigateur Type D.
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Presentation

1_ Le tableau de navigateur Type D (Réf.Magasin 6B/163) est ddorit dans le chapitre
4 de cette section. T1 est utilisé par les navigateurs sur les avions qui ne sont pas
dquipés dtune table A cartes.Un méoaniame de veoteur (réglage du cap sur une direc—
tion donnée) est monté sur les bras paralliles permettant de résoudre les problimes
de navigation sans étre obligé dtavoir recours, si on le désire & dlautres instrumentd
de navigation.

2_ Gomme on peut le voir sur la figure 1, ce tableau de navigation consiste en un
tatlean carré de 18 pouces {457 1m.) de cdté équipé de bras paralldles montés sur wn
chariot & glissitres, Le chariot veut &tre inmobilisé dang n'importe quelle position
wulue dons la glissiére. Les oras paralldles portent une régle et un mécaniame 2
vecteurs

FONCTIONNEMENT

3 . Pour placer wne carte ou planisphére sur le tablean, soulever premiirement les
bras parallélas pour dégager le tableaus, Plier la carte sux dimensions du tableau et
gligser les quatre coins dans les brides prévues & cet effet, puis la fixer anesi sur
les cbtés au moyen des pinces bulldor. Lorsque 1von ntutilise pas le tableau, les e
paralléles seront immobilisés par des annemix de caoutohouc prévus & cet effet. Le tar
blean sera rangé dans un sac en toile spécialement préwvu pour le metire & llabri de

damages possibless

Reglage de la vitesse du vent
4 — Pour le réplage de la vitesse au venb.

I - Appuyer sur le levier & poussette de la barre das viteases du vent

J1 - Plager l'index en regurd de la vitesse donnée

Réglape suivant ls direotion &u vent.
I « Desgerrer la bride au-dessus de la rose de oorpas

II - Appuyer sur le levier & poussette diamétralement opposé A 1téchelle des
vitesses du vent et en méme temps tourner la rose de corpas jusqu'd ce
qua la direction du vent se trouve en regard de la fléche marquée "JIID
FROM" {Vent venant de) sur ltéchelle des vitesses du vent

Reglage sur un cap
5. rPour régler gur un _oaps

I - Desserrer la bride de la rose de compaas

II = Tourner la roase de compas juaqu'd ce gue le cap voulu soit en regard de
la fliche de 1%échelle des vitesses en sol repérées "Course" (cap). Le
rosze peut &ire tournde plus aleément au moyen de l'téchelle du vent.

111 =~ Resserroy la bride de la rose de aompas

Reglage des vitesses relatives en vol et au sol

© _ Lvindex utilisé pour régier sur la vitesse en wl peut se déplacer en desserrant
la vis moletée et en déplagant le curssur le long de 1'échelle des vitesses an vol
jusqu'® ce que 1vindex so0it en regard de la vitesse en vol désirde. La vis moletée
sera resserrée A nouveau. Pour régler sur la vitesse au sol, desserrer la méme vis et
utiliser la fldche infériesure qui se déplace le long da 1'échelle de vitesse au sol.
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Reglage sur le cap constant et la vitesse au sol

7_ Pour trouver 1a direction du cap et la vitesse au sol, prooéder de le fagon sul~

vanie 3
I = Rénler sur la vitesse du vent, comme lvindique le para.4

II = Tourner la rose Qu cormpas Jusqu's ce que lTaxe N=S soit paralldle & un
méridien de la carte '

II1 « Serrer la bride
IV = Régler sur la vitesse vraie ocomme l'indique le para.s
V ~ Placer la régle sur la route, &l elle est tracée ou en regard de la rose
‘de compas sur la cartes Dans 1'un ou lYautre cas, la régle doit &tre pla=|
gée de fagon & ce que la direction & suivre soit & ltopposé de lvextrdémi-
t¢é fixée au bras parallile.
VI - Lire le cap vrai en regard de lt¥index de cap et la vitesse au sol sur 1t
échelle des vitesses au &0l
Pour trouver la route et la vitesse au sol
8_ Pour trouver la route et la vitesse au s0l, vrocéder de la fagon suivante t
I « Réglar sur la vitesse du vent ocomne 1%indique le parae.4
II - Négler sur la vitesse en wl, conformément au para.6

I11 - Régler sur le cap, conformément au para.5

IV - La régle est raintenant alignde sur la route suivie et elle peut &tre re-
levée dYapres la rose de campas sur la carte

¥V = Lire la vitesse su 20l sur 1'échelle des vitesmses au sol

9_ Lorsque l'on a trouvé la vitesse au sol, la distance parcourue en 5 ou 10 minu=
tes de wl peub &tre rolevie sur 1véohelle de vitesse au sol.

Pour obtenir les valeurs de cap,route ou relevement
1O Pour obtenir le cap, la route, ou le relévement, proodéder comme suld

I = Régler 1la vitesse du vent sur zéro

II = Aligner lvaxe N=3 parallélement 2 un méridien de la carte
ITII = Serrer la bride de la rose de oompas

IV = Alipner la régle en regard de la direction donnde et relever ltangle en
regard 8e 1vindex marqué "Course® (cap) o La riégle doit 8tre alignée de
fagon & ce que la direction de wol s0it 2 lVopposé de llextrémité de la
régle fixde aux bras paralldles.

Utilisation comme regle paralléle
11— S1 I%on veut utilimer la régle oomme paralldle s
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I - Régler la vitesse du vent aur zéro
IT = Aligner la régle swr la ligne que l%on se propose de transposer
111 =« Serrer la bride de la rose de compas
NOTES CONCERNANT LE MANIEMENT
12 —1les poinis sulvants doivent &tre observés @
| I - Vérifier les artioculations des bras paralléles pour le jeu convenable
II = Verifier le fonotionnement des dispositifs de blooage
II1 =~ Vérifier si le chariot se déplaos librement
13 _ Les deux essais suivants donnent une indication de la precision du mécanisme de
veoteuml = Placer la fléohe de direction &u vent a4 ltopposé de la fléche de cap. Ia
vitesse en wl sera alors égale & la vitesse au sol plus la vitesse du

vent

II - Plager la vitesse du vent sur zéro. Dans toutes les positions de la rose
de compas la vitesse au nol sera égale & la vitesse en wl.
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CHAPITRE ©
RAFPPORTEUR DOUGLAS

TABLE DES MATIERES

Para,
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Méthode A'utilisation ' B
ILLUSTRATIONS
. Fig,
Le rapporteur Douglas ' I

Preésentation.

1_ Le rapporteur Dougles (Réf,Megasin 6B/47) est.utilisé per le navigeteur pour
1t'eider & tracer et déterminer les caps, routes ot reldvements sur les cartes,

DESCRIPTICN

2 L'instrument consisteen un carré de 5 pouces de cbté (I27 mw/m) en matidre ples.
tique transparente, la surfamee inférieure est liasse et la surfece supérieure est
dépolie pour recevoir des inseriptione au crayon, Les bords du oarré sont gravés
par intervalles de dix degrés, de deux échelles; I1'extérieure me lisant de gauche
& droite et l'intérieure en caractdres italiques se lisant en sens inverse,

:3__ Une série de lignes paralliles aux cotés sont grevées sur le restant de la sur-
face, '

4 _ L'instrument doit 8tre conservé dans son étul, lorequ'il n'est pas utiliséd,st
ne doit pas 8tre exposé en plein soleil,

METHODE D’UTILISATION
5 1. mode d'emploi est imprimé sur 1'étui : Il est la suivant !

{1) ROUR ETABLIR UN CAP UU TN RELEVEMENT. ¢ - Le ¢Bté gauche du rapporteur qui
est utilisé comme base ge distingne per l'inseription "pDouglas Combined
Protractor and Parallel Rule", En utilisant n'importe gque)l méridien & sa
convenance, placer le trou central en ligne aveec le reldvement désiré,
en marque italique sur 1'échells intérisure de fagon que le bord de base
de la rdgle passe par le point & partir duguel le eap doit 8trs 4recéd.p,
ex, Pour tiracer un cap de 40 deg, A partir d'un point A, plasecer le rappord
teur sur la carte de fagon & ce gue une ligne partant du centre et alland
du chiffre 40 en caractéres italiques, solt sur un méridien, Glisser le
rapporteur jusqu'd ce que le point 4 solt sur le bord de base du reppor-
teur ot treeer le cap désird,

{11) MENT : - Placer le coté gauche du rapporteur

ou une de sesllignés'pafélléié;, le long du cap ou reldvement de fagon
& ce que le trou centrel soit sur un méridien, Le cearactire en itelique
irdiguera le reldvement & i%endroit oh ce méridien coups le bord,

POUR , RECTE &

ltles du rapporteur sur le reldivement st déplacer le rapporteur sur le
point désiré en tragant #i nécessaire une ligne ‘su erayon sur l‘ug ou 1
autre coté du rapporteur, Par se moyen un relévement ou cap peut etre :
traneférd en un point quelsongua de la csrte sans susun risque dewdéqaiar
ge,

PARAYLIFIE ¢ - Aligner une des lignes peral
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{4v) POUR FIXFR LS POSITIONS PAR LES ANCLES - Eoquue 1'on & trouvé le reld

()

(v1).

vement d'objectifs comus, le rapporteu“ peut etre utilisé pour situer
un point sans traces sur la carte, T"racer les reldivements observés sur
le o0té mat du rapporteuy, puis le placer sur la carte de fagon que les
lipnes au eravon pasgent par 1'objestif repérs sur la carte et plquer
1a position an trevers du trou central;p,ex, Supposons gue deux objee-
tife connue A &t B ont un relivement de 60 deg et I9C deg respective-
ment par rapport & ltavion, Tracer sur le c¢oté wat du rapporteur une lij
gne allant du chiffre 60 et 3u ehiffre 190 de 1l'échelle oxtérieure jus-
gu'en tron central, Placer ensuite le rapporteur sur la carte de fegon
que ses8 lignes “1-5 soient parall?les aux méridiens, et le falre glisser
Jjusqu'd ce que A et B apperaissent sur les lignes su erayon, Le trou
central détermine le point fixe demands,
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Fig,I - Le repnorteur Douglas,

POUR TROTVER L'ANGLE DE CCNVERSION - Si 1'on ne dispose pas d'abaque

l'angle de conversion peut etre trouvé au moven du rapporteur Douglaes
quoiqus cette méthode ne solt pas sussi rapide qu'avesz le concours d'
une abaqua. Tirer une ligne du centre vers la letitude moyenne sur 1°'
échells exfériesure, Bn utilisant un repiére d'échelle convenable,

gsur cette ligne partant du centre, porter une distance égale & la moi-
t1& de 1a longltude de la carte, Tracer de l& une perpendiculaire & la
ligne de 0 & 170 deg, la longueur de la perpendiculaire dommere 1l'angle
de conversion & 1%'échelle adoptée;p,ex, Trouver 1'eagle de conversion
angulaire lorsque la latitude movenne est de 42 degrés et que la longi-
tude est I2 deg, Tirer ume llgne du centrs vers le chiffre 42 et en
utilisant 1'échelle de 2 degréds pour un carré, tracer & partir du cen-
tre une distance égele & I/2 Tongitude(3 carrés), Mesurer la distence
verpendiculeire de ce point sur la ligne 0O-IBC deg, On glappercevre
qu'elle est de £ carréds, susal 1'angle de eonversion demandé sera de

4 degrés,

POUR_TROUVER LA DEVIATION OU L CHANGEVENT DE LATITUDE - Pour trouver

l1a déviation ou le changement de latitude entre deux positions A et B
{Pour des distences inférieures & I deg) aligner le repporteur svec un
méridien en plagant le trou central sur A, L'intersection 4'une perpen-
diculaire abaissée de B sur .5 ligne 90-270 deg domera. la déviation
et 1'intersection &’unc perpendiculaire abeissée de B sur la ligne 0-
ir0 deg indiquers le changement de latitude, Repérer ces pointas et oon-

vertir en minutes an meyen de 1t&shella en bordure de la sarta
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55._qugnd les vitesses ou Aistances cotdes dans cette publicetion ne.sont.Paﬂ=d€%- J=
- nées en noeuds ou milles nautiques, les lecteurs qui doivent y avoir recours fréguemd.
ment devront pour plus de commodité amoter les équivalences en noeuds ou milles nau-
tiques (en les calculent d'sprés cet appendice) en marge du texte, Des chapitreg fu-

turs de cette publication domnercnt les vitesses en noeuds et les distances en milled
nautiques suivis de leur équivelent en m,p.,h ou milles terrestres entre parenthéseﬁEu'
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SECTION 7

_INSTFQUMENTS COMPUTEURS

NOMENCLATURE DES CHAPITRES

NOTA ~ Une table des matidres figure en téteo de chaque chapitre.

CHAPITRE 1 = Calculateur de cap et de vitesse

" CHAPIIER 2 = Computeurs dfaltitude et de vitesse relative M.IT et ITA
CHAPITFE 3 = Computeurs de navigation Type Mik,III
CHAPITRE 4 = Caloulateur de vent et de navigation
CHAPITEE 5 = Computeur dtaltitude et de vitesse rela.f.iva vrale Mc IV AeL.I52
CHAPITRE 6 = Computeur &'interception MK.3 .  AJL.I50

CHAPITRE 7 =

NOTA - lLes eassals standard dtaptitude & l'utilisation dont 11 est question dans chas
que Chapitre sont décrits dans les Appendices faisant suite & chaque Chapitre|
Pour réduire les délais de promlgation de ces essais, lt'Appendice conecernant
ces épreuves ast quelquefols édité avant le Chepitre auqusl i) se rappories
Ctest pourquoi quand um Chapitre figurant dans la Nomenclature oi-dessus por=
te 1'indication (A paraitre) il ne sfensuit pas nécessairement qutaucun Appen
dioce voncernant les essais ntait é4é édité.
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- CHAPITRE 1

CALCULATEUR DE CAP ET DE VITESSE '

' TABLE DES MATIERES

P Para,
Présentation I
Desoription . : £

| Support mobile &u disque d'orientation : ' 3
"Régle de route 8
Plateau support _ g
Boite de transport ' : ' I0
Prineipe : ' _ II
Yoddles disponibles : 14

ILLUSTRATIONS
: _ Fig,
Caleulateur de cap et de vitesse rdglé pour problimes particuliers I

_ TABLE DES APPENDICES
APPENDICE I - Instructions pour l'utilisetion du caleulateur de osp et de yﬂitesae.

Presentation

1 __ . 1e caleculateur de cep et de vitesse, ou comme il est plus normalement comnu, le
CeS.C, est un instrument utilisé par les navigateurs aériens pour résoudre les pro-
blames od la vitesse du vent et le cep, L& vitesse relative, la route et la vitesse
an sol d'un avion sont en jeu,

DESCRIPTION

. 2 te celeulateur de cap et de vitesse, représenté fig,I et 2, de l'appendicel de ce
ehapitre, se. compose des trols partiss sulvantes @ '

(1) Le support mobile au dieque d'orientation
{11) R3gle de route

(111) Te plateau support

Support mobile de disque d' orlentatlon

3. Ie support mobile peut €tre déplacé dens n'importe quelle position désirds sumr
1a longuewr du plateau support en 1ib2rant une détente & ressort montée sur un de ses
c8tés (fig.2), I1 est meintenu dens n'importe quelle pogition Ge riglage en 1ibvdrsnt -
cotte détente qui s'engage alore avec un eran, sur un cdté 4u plateau support e

4 — Tne échelle de dérive g:-aduée en intervalles de I deg jusqu'd 40 deg. 2 gauche |
et 3 droite, est gravée autour Ju bord supérieur du support mobile st un index mnrqué
C est monté au dessus de la ligne d'axe et sert 4'index d'orientetion (ﬁg.I) '

5. 1 disque d'orientation, gravé sur sa périphirie par intervelles de I deg,, es
monté dens 1'axe du supprort mobile, I1 a son bord crantéd st ‘a8 trouve 1mmobilisé par

l(m doig;;t A ressort plecé dans un céin du aupport mobilo ot 8 ongagaant dans les era
ig.1
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,L Vitesse relative milles/heure
\1. " ‘ Vitesse relative
s( g { . ‘Cap 1870 /noeuds
L
N L,’// Course 1950
Dérive gauche
- dro
Vitegse par Vitesse ive
rafrenE i Bol relative
1%6 noeuds 160 noeuds
/ Direction
du vent
b 700
.
e
lll \
i
" Vitease
du vent

30 noeuds
TRIANGIE DES VITESSES

Milles/heure

Figo

1- Calculateur de cap et de vitesse réglé pour problémes particuliers,
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ES Te disque du vent est monté concentriquement dans le disque d'orisntation, Le |
dofet du poqgudquﬂrpeutse situer n'importe ol 2 1'intérieur du disgue d'orientation
en ge déplacant le long de lm reinure du disque du went et per la rotation de ee disque
du vent, par rapport au digque d'orientation, Le doigt du point du vent est immobi-
lisgé dans n'importe quelle position le long de la reinure du disque du vent, par une
détente & ressort s'engageant dans un c¢ran, au dessous ju disque du vent, il doit
8tre poussé avant de pouvolr modifier le riglage de la-vitesse du vent, La rainure
du disque du vent comporte sur un ¢6té une échelle dont 1la graduation va de 0 & 70
milles/hoaure et sur l'autre <8té une gradustion 2llent de 0 & 60 neeuds (fig 1)

51__ Pour dérnlacer ls disaue du vent par raeppori au disque d'orientation, le dolgt
du point du vent doit 8tre déplaed A la limite extréme de la reinure du disque du
vent et maintenu dens cette position. Ie disque du vent est verrcuilléd sur le disque
dtorientation aussitdt cue ls dolgt est relfiché, Te crayon fourni avec le caleula-
teur est dquipd 3'un embout spdeiaml qui permet d= déplacer le dolgt du point du ver”

Regle de route

E3___Le doligt du point du vent s'engage dans la ralnure centrale de la régle de rou-
te, qui vivote sur une extrémité du plateau support, Deux échelles de vitesse, 1l'une
en nosuds et Ltaubtre en milles/heure gont gravées de part et d'autre de le rainure
centrale (fig,I). Le rigle de route est relide & 1'index de dérive, qui se déplace
gur 1'échelle de dérive, l'autre coté de 1'index marqué T domne la ronte sur le cer-
¢ls d4'orlentation.

Plateau su pport

O.—1ea vitesse relative est repdrée en nosuds eten milles/heure sur le plateau support
ot est riglée par déplacement du Support mobile du disgue d'orientation jusqu'é ce
que lesz index golidaires du sunport indiquent la vitesse corrscie, Le verso du pla-
teau support peut &tre utilisé pour les annotationg ou calculset .comporte fixé un
computeur de temps et de distance,

Boite de transport

1();,Une boite de transport en bols, garnle pour assurer la protection contre les
choes ou autres avaries accldentelles, est fourni avee chaque ealeulateur,

Principe

11._.Le £.5.C reproduit & 1'¢ chelle, le triancls des vitesses tel qu'il est appligué
32 la navigation sérienre, Tn ecoté du triangle représente la vitasse de l'avion dans
1'eir mesurée en amplitude par l'indiesteur anémom®trique et en direction par le cap
Ias vitesse du vent par rapport mu sol est représentée per un autre coté du triangle
La résultente, c¢'est-8~dire ls somme de leurs vecteurs, est la vitesse de 1'avion
par repport auy sol, c¢'est~f-dire le vitesse au sol en grendeur et la route en direc-
tion,

1:2_.Un exemple de triangle de vitesses est représenté figure I de ce chapitre, Dans
ce tracd CA représente la vitesse andmomPdtrique réelie et le cap et BC la vitesse du
vent, La résultante en est BA dont la direction représente la route et la longueur
la vitesse au sol,

1:3 Un trizngle semblable peut Stre résolu si une quelronque de ses gquatrs proprié-
tés @st connue, Par exemple, la vitesse relative et le eap, et la vitesse du vent
peuvent 8tre conmmues et ls vitesse au sol et ls route peuvent 8tre déterminées en
fonction de ces donndes, ob la vitesse rslative et la vitesse du vent et la route
peuvent €tre données et l'on Adterminera en fonetion le eap & prendre et la vitesse
au gol,
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Modeéles disponibles

14 _ 1e détail des C,S,C disponibles pour l'utilisetion est nomenclaturé ci-dessous:

Réf Magasin Degeription Obgervations

8B/119 Calculateur, Cap et vitesse Mk,II Vitesse en vol jusqu'd

' 200 milles/heure

Vitesse au sol de 200 & 250
milles/heure {Deux barres de
dérive fournies)

8B/128 Calculateur, Cap et vitesse Mk, IIA Vitesse relative jusqu'a
3I0 milleg/heure

Vitesse mu sol jusqu'é
360 milles/heure

6B/I20 Boite de transport

On notera gue deux barres de dérive sont fournies avec le k,II, Flles peuvent &tre
interchangées en enlevant une petite goupille au sommet de la rigle de Route et an
retirant la vis,

155__Les ealculateurs de cap et de vitesse Mk,IT et Mk,IIA sont périmés, Leur place
come ingtrument de navigation sera éventuellement prise par le computeur de naviga=-
tion "k,IIY, sur lesquels des renseignements sont donnés au chapitre 3 de cette see-
tion, : '




Feuille réimprimde L. P, 1275 B - Vol,I Sect,? Chap,I
M=i 1947 ‘ App.T

APPENDICE 1

INSTRUCTIONS POUR LUTILISATION
DU
CALCULATEUR DE CAP ET DE VITESSE MkKII et MkIIA .

TABLE DES MATIERES

Para,
Prégentation I
Fonetionnement
Réglage de la vitesse reletive 2
Rrglage de la vitesse du vent 3
Recherche du cap et ds 1a vitesse an ol 4
Re “herche de la route et de le vitesse du vent au sol 8
Racherche du vent de dérive 6
Recherche du cap et de ls vitesse relative 7
Recherche ds la route et la vitesse au sol B
Echelle de temps et de distance 9
Rayon d'action 1T
Entretien I2

ILLUSTRATIONS

Figc

Caleulateur de cap et de vitesse Mk, TTA I

Envers du caleulateur de czp et de vitease Mk, ITA 2

Presentation

1___ le caleulateur de cap et de vitesse {(0,S.0) est un ingtrunent destiné & donner
une golution du triengle des vitesses simplement et repidement pour les besoine de
la Wavigation Adrienne, Tme deseription du €,S.C est donnde au chapitre T de cette
section

FONCTIONNEMENT

Reglage de la vitesse relative

~ Rdgler la vitesse en vol en faisant glisser le suprort mobile du disgue d'orien-
tation ds bas en haut jusqu'? ce que leg fliches du support mobile soient en reeard
de la vitesss en vol sur le rlatesu support,

Reglage de la vitesse du vent

3 — Pour rigler suivant 1~ direction de laguells le vent coaffle, gppuver sur le
Qolet du point du vent, & le déplacer vers l'extrémité sxtérieure 8s la rainure du
@isoue du vent, puis tourner 1ls disgue des vitesses du vent, Jusqu'Z ce que la reinu-
re ge trouve en megard de la direction correcte du vent, Tour riégler lz vitessse cor-
recte du vent, pousser 1ls doigt du point du vent et le faire glisser le long de la
rainure juscu'? ce qu'il ze trouve en face 3e la vitesse donnée du went, Minalement
placer la rainure de la régle de route sur le doigt du point du vent

Recherche du cap et de la vitesse au sol

4__Pour trouver le cap et la vitesse au 80l, en fonction ds la vitesse vent (W/V)
-31I5 deg, /25 noeuds,

Ia vitesse relstive ~I7C noeuds

Route A suivre -80 deg,
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Vitesoe relative
/noeuds

Vitease relative

———— Plateau~support
milles/heure

L. Regle de route

¥éoanisme de la
régle de route

"Dérive gauche

. TIndex transparent

g 50 60 i g .Dérive droite
Echelle oy ' e ' .. SN Index de route et

Raimire du vent

| Doigt de point
du vent

Disque du vent

Levier de détente

Figel = Calculateur de cap et de vitesse, Mk.ITA.
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(1) Rm2gler le support mobile du disque A'orientetion, sur I70 nosuds de vi-
"tesss relative,

(11) Positionner la W/V comme l'expligue le pare,3

(141) Placer la rdgle de route sur le doigt du point du vent et tournmer le
disque f'orientation jusqu'é ge que 1'index de la rigle soit sur 80 deg,

(iv} Relever le cap (73 deg.) en vegard de l'index transparent et la. vitesse|
aun sol (IB3 noeuds)} en reeard du doigt du point du vent sur la régle de
Route, .

Recherche de la route et de la vitesse du vent au sol

ES___Pour trouver la vitesze du vent en fometbion ¢
Du cep -165 deg. - =~ De la vitegse relatiwe T70 nOsuds
De la route -I5T deg, - Te la vitesae an sol ~I88 noeuds

{1) . Réglar le support mobile sur la vitesse en vol de I7C nosuds .

(11) 'ourner le disque d'orientation sur un cep 8e IS deg., ¢n regard de
1tindex transparent '

{1i1) REgler 1%index de route pour une routs de IST deg ot & vne vitesse de
IR noeuds, faire une marque au ¢rayonm sur le plasteau du vent, 8 tra-
vers la rainure dans l'axe de la régle de Route, ce gul donnera le
point du vent

{1v) Déplmcer le doigt du point du vent jusquteu zéro et placer la régle
de route sur le dolgt

{v) Tourner le disque d'orientation jusqu'® ce que le point du vent, o
estid-dire la marque fsite au erayon, corresponde & l'axe de la rai-
nure de la rhgle de route entre l'index transparent et le doigt du
point du vent, Ceal donnera la direction du vent en recerd de l'index
transparent,

(vi) Pout trouver la vitssse du vent, 1n compter sur 1'échelle de le rTa-
gle de Route, du centre du disque d'orientation, lorsque 1le doigt du
point du vent a &t6 ri:glé sur zéro jusqu'd la marque su crayon fans
le centre de la ralnure, la vitesse du vent dans ce cag egt 268 deghH
noeuds,

Recherche du vent de déri\)e

- Pour trouver une vitesse du vent au moven de dsux dérives ou plus en fonetion
De la vitesse relative -I70 noesuds
Du premier cap -2I0 deg, dérive -I0 deg & geuche
" Second oap -290 deg, dérive -I2 deg & droite

(i} Régler le disque d'orientation sur I70 noeuds st sur un cap de BIO
deg,

{(11) BR3gler l'index de dérive sur IO deg gmuche en déplagent ls régle de
route et firer une 1ligne A trsvers le disque au vent, par la reipu-
re de la rhgle de Route, Cette ligne doit 8tre dans le centre de la

gorge,

{111} Modifier le rhplage du disque d'orientation sur un cap de g£90 deg -
: . £

‘(iv) Ripler 1'index de dérive sur I2 deg & droite et tirer une ssconde
ligne & travers la raimure,
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(v) L'intersection de ces lignes est le point du vent, Procdder comme au -
para,B (v) et 5 {vi) pour obtenir la vitesse du vent qui dans cet exsm
ple est 243 deg/42 noeuds, Si trois dérives, ou plus, sont utilisées
les lignes peuvent ne pas se rencontrer sur un point, mais forment un
triangle, Le centre de ce triangle ‘est alors le point du went

Recherche du cap et de la vitesse relative
"7 — Pour trouver le cap et la vitesse relztive en fonction :

De la route <70 deg,

De la vitesse su s0l ~I45 noeuds . :

De la vitesse du vent-0I5 deg/22 noeuds

(1) Rigler 1la vitesse du vent coume 1'indique le pard,s

{11) Tourner et feire glisser ld disque d'orientetlon jusgu'2 ce que 1'in-
dex de Route goit sur 70 deg ot le dolgt du polnt du vent en regard
de 145 noeuds sur 1'échelle de la régle de Route

(111) Tire le cap (63 deg) en regard de 1'index transparent

{tv) Iire 1s vitesse en vol {ISomreuds)en regard de 1'échelle de vitesse
relative sur le plateau support .

Recherche de la route et ia vitesse au sol
' Es___Pour trouver la route &% la vitesse au sol, en fonetion:
- Du cap B06 “esg, '

De la vitesse relative -I70 noeuds
De la vitesse du vent =030 deg/20 noeuds

(1) Rigler le vitesse du vent comme l'indigue le para,3.
(11) Rigzler la vitesse relative sur I70 roeuds

(111) Rigler le cap sur 306-deg

{iv) Tire la route (259 deg) en regard de l'index de Route

{(v) Lire la vitesse au sol {I70 noceuds) sur la riple de Rotte en regard
du éolgt de point du vent '

Echelle de temps et de distance |
S)—— L'4chelle tournante au revers du plateau support est une régle circulaire qui
peut tre utiliséde pour résovdre lss problimes simples de navigetion de temps et de
distance, Par exemple en donnant la vitease mu sol de 190 noeuds, pour trouver le
distance couvercle en 4 mirutes proedder de la facon suivante ¢

- {1) Tourner le disque jusqu'd ce gque l'index rouge margué 60 se trouve
en regard de la vitesse donnéde, Dens ¢e cas l'index se trouve en re-
gard du 19 de Ll'échelle axtérieure,

{i1) FEn regard de 4I sur l'échelle intérieure, lire la distence couverte,
La lecture est I3 c'est~d-dire I30 milles nautiques,

1(:L_Inversemant si 1’cn connait la dlstance couverte en tant de minutes, en posl-
tiommant ces valeurs l'une en regard de 1l'autre, les vitesses en milles/heure ou en
‘noeuds pauvent Btre relevées en regard du repirs 60
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Denture dn
plateaun sup=-
porb ’

Hehelle des temps |
et distances y

]

Enlever le
couvercle
pour net-
toyer

Dét ente—"

levier de‘
détente

Disque dtorientation Poignée de crémaillére

Fig.2 = Envers du calculateur de cap et de vitesse Mk,ITA.
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Rayon d’action
11__135 prcblémes de rayon d'action peuveﬁt augsi 8trs résolus au moyen de la rézle
eircilsire d'errds la formule:

Temps aller = Yitesse su sol retour

Temps retour Vitease au sol aller
Afnsi, ai les données suiventes sont connues :

(1) Temps total de patrouille - & heures
{11) Vitesse au sol, retour ~ 230 noeuds

‘ {1i1) Vitesse au sol, eller - T90 noeuds
Ripler 3 -

(1) 1s vitesoe.au sol aller sur l'échelle extérieure en regard dé}
la vitesse 21 sol du retour sur 1'échelle intérieure

(4) Fn recherchant, trouver deux nombres en regard l'un de 1'aun-
tre, ouvi additionrés, donnemt le temps totel disponible pour
la petrouille soit 5 heures, c'est-i-dire 300 minutes, Les
riombres trouvés sont 164 et 138, Comme la vitesse au sol alker
ost inférieurs, le temps & 1'aller sera plus grand que le

. temps du retour Ainsi 18 temps au retour sers de ! -
164 minutes, c'est-&-dire 2 heures 44 minutes alors que le raf
yon d@'action sera donné en fonction de la vitesse de I90
nosudsg, clest-a-dire 519 milles nautiques,

ENTRETIEN

1;2 Ie caleulsteur d= cap et de vitesse sera périodigquemnent net+oy6 et lubrifié en
@émontant la plague au dog du plateau suppert, Le vieille huile sera nettovée et de
1'huile freiche sera appliquée evec parcimorie, Si le computeur de temps et distance
grince un peu en tournant on le démontera en enlevant les deux vis de fixatfon et
on le nettolers,

13— pour nettoyer 1'intérieur du disque d'orienmtation, enlever les six vis tete
freisée sur le bord du disque d'orientation et enlever le disque, Toute la surface
intérieure et les pidces travaillantes seront alors nettoyées de l1'huils ancienne
‘et du cambouls puis fraichement huilés., On peut trouver intéressant d'ajuster les
dsux ressorts en spirale qui verrouillent le disque du vent sur le disque 4'orienta-
tion, Une trop grande tension de ¢es ressorts procure de la difficulté & tourner le
disque des vents, '

v

14 1es essats sul vents doivent &tre effectués ¢

(1) Avec le doigt du point du vent régléd sur vent zéro, L'index de
Route doit ccineider avec 1'lindex dé osp, sans tenir compte du
sens de rotation du disque d'oriemtation on du déplecement par
rapport au plateau support

{11) L'échelle de la vitesse relative sur le platesu support doit cor-_
respondre & 1a vitesse sur 1l'dchelle de la rdgle de route, lors-
que le doigt du point du vent sere sur vent zéro, Dans ces condi-
tions lorsque le support mobile est riglé sur ure vitesse relati
ve quelconque de 1'Fchells 4u plateau suppert, le doight du point

. du vent doit indiquer la meme vitesse sur la régle de route
(141) T'immobilisation du doigt du point du vemt per rapport & la reinuf
re du dlsque.du vent,et du- disque du vent par rapport au disque
dtorientation doit 8tre d'action positive et d'une manoeuvre faci;
le, I1 ne doit pas Stre possible de tourner le disqus éu vent pak
rapport au-diaque d'orientation sauf lorsque le doigt du point duj
vent eat & l'extrémité extérieure de la rainure du disque du ventA
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CHAPITRE 2
COMPUTEURS D'ALTITUDE ET DE VITESSE RELATIVE

MKIETIIA

TABLE DES MATIERES

Pare,
Présentation ; I
Prineipe ' 2
Deseription
Computeur d'altitude et de vitesgse Mk, IT 4
Computeur d'altitude et de vitessa Mk, IIA 10

Presentation

1__ Les computeurs d'altitude et de vitesse Mk II (Réf Magasin 6B/I3I) et Mk,TIA
{rer ”apasin 6B/I66 sont représentés & l'arpendice I - figures I et 2. Le but de ces
deux comnuteurs est de Taciliter 1'cbtention de valeurs corrigées, des ehiffres indi-
qués par l'indicateur de vitesse reletive (A,5,T) et 1'altimdtre ICAN, qui peut etre
r>gl€ pour indiquer 1'altitude zéro su niveau du sol tout en utilisant les indlcationg
dommées par up thermom®tre de temmpérature d'air, Tes marges d'altitude et de vitesss
en vol sont respectivement de 0 & 35,000 pieds ~ {0 & IQ.500 1 env,) et de 70 & 600 @
p.h {1I3 & 966 ¥m/heure), Te poids du cmputeur qui est entiirement métalligue n'ex-

cide pas 8 onces (227 gremmes),

Principe

Les équations d'altitude et de vitesse sont établies logarithmiquement, de fagon
a permettre au computeur dtutiliser le prineipe d'ume rhgle & caleul, Le computeur
est muni de deux psires de curseurg ou index prévus respectivement pour les valeurs
indiguées et les waleours corrigzées, chague palre &tant conjugude mécaniquement,

3... L'éqguation pour 1'altitude et la vitesse en vol en logarithmes sur la base 10,
est respectivement :

I
5.208

TLog H, - Log H; = Log T, - Log (288 - 1,98 H;) - Leg B, + 0,571%

ot .
Log V. - Log V; = 1/2 Log T, - 2,628 Log (288 - 1,98 H; ) - I/2 LogR+§7364

Dans ces équations la constante de I,98 dep, C. par mille pieds, est supposée le rap-
port entre la température de 1'air & 1'zltitude de 1'Avion et celle du sol, :

H. = Altitude corrigés en milliers de pleds

H; = altitude indiquée en milliers de pileds suivant le standard ICAN, l'
eltimdtre ayant été réglé au sol sur zéro

Ty = Température absoluas en degrés eentigredes & 1'altitude
V. = Vitesse corrigée
V; = Vitesse relative indiquée

P, = Pression au sol en millibars
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DESCRIPTION

Computeur d’altitude et de vitesse MkIIL

4 — Le computeur d'mltitude et de vitesse Mk,I, se compose de trois disques {I), (2)
et {3) concentrisues avec un ssul axe {I3) et deux paires d'index rhglables relides
méeaniquement {I4), (15} et {18}, {17), repérés I (Indicated) et ¢ (Corrected), la
paire de curseurs marqués T est fixde sur le disque intermédiaire {2) et les curseurs|
rep>rés C sont Tixés sur le disque inférieur (I}, Ces deux disques sont rivetés en-
semble avec des entretolses interposées de fagon & 8tre fixés l'un par rapport & l'au-
tre, Te disque supérieur {3) tourne librement sur 1 exe central {I3), Il est meintenu
par deux rondelles plates, une rondelle élastique et une goupille fendue traversent
1l'axe eentral,

8 _1es trois boutons de commande {53, () et {10) ont des bords arantés, T.es boutong
peuvent étre visséds ou dévissés sur leur axe afin de permettre le riglage et le bloea
ge en position du reclage effectud, Le petit bouton (R) permet de rdgler 1l'index de
repirage {7} en regard de la valeur désirée sur 1l'échelle des preasions au sol (s),
Iorsque ce repare est positionné st le bouton revissé, le repsére devient fixe per rapd
port 5 la branche {9} faisant partie de l'articulation de le paire d'index {I4) et
{T6) repérée I, Te houton (5} est fixé sur cetts branche et lorsqu'il est dévisséd, 1°
index de repérage {7} peut Stre réglé sur 1'échelle fixe d'altitude {4) du disgue
intermfdiatre (2). En vissant le bouton on immobilise l'attieulation par rapport au
disgue Intermédiaire,

© ——D'une menidre identicue le bouton (I10) peut 8tre utilisé pour rigler 1'index (11}
en regard de 1'&chelle fixe des tempdratures (I2), Cet index est gravé sur une bran-
che de 1l'articulation de la paire d'index (IS) et {I7) repbrés ¢, Lorsque l'index est
positiormé et 1le bouton vissé, ces deux index deviennent égmlement flxes par rappori
su disque intermédieire (2)

"/ —De cette facon, les deux Iindex rapirés I et las deux autres repérés ¢ peuvent
8tre rhplés séparément et blogués, Ceci dStermine sussi les distances entrs les indeX
adjacents repirés I et ¢, et lorsque le disque supériseur tournant gravé de 1'échslle
logarithmique d'altitude de vitesss relative est réglé, ces distances représenteront
les intervalles correspondants esux corrections néceesalres, Le disque supérieur se
régle en smenant ls valeur de 1l'altitude indiquée ou vitesse relative de 1l'échelle en
regard du trait de repire sur 1'index correspondant marqué I -

ES__Le plgteau'inférieur du eomputeur comporte 4 trous 4BA, psrcés prés du bord et
sefvant 4 fixer le computeur, Des instructions pour 1'utilisation du computeur sont
“grevées sur le disque supérisur {3).

E)___Dans 1'éventualité dtavarie ot de distortion fGes index un easal simpls peut Strea_
feit en rdglant 1l'index de température sur I5 deg,C, 1l'index de pression au sol sur |
1.0I3-millibars et sur le zéro de 1l'échelle A'altitude, Ces réglages étant faits, chay
que paire d'index amccouplég, repirés I et C devront coincider, ou leur éecart ne paa
excéder une valeur de 0,02 pouce (0,5 m/m) mesurée le long du bord, extérieur fdu dias-
que supérieur, :

| Computeur daltitude et de vitesse Mk.ILA '
10—Le computeur d'sltitude et de vitesse Mk,IYA (fig,2) -est identique en tous peintu
eu Mk,TT, sauf qu'une correction est effestude pour la compressibilité ds Y'air, lorst¢
que 1'air est immobilisé dans le tube de Pitot, il est compriméd et sa densité eugmen-

- te d'une valeur dépendent de la vitesse vrale, ™ computeur qui ne réalise pap cette .
corraction donne des indications de vitesse vraie plus grandes, Cot effet est corri-
g6 par une déformetion de 1'dchelle de vitesse au dessus de 200 millas/heuralaﬁalsm/h)

11 De méme puisqua la tempdrature de l'air augmenta 1orsque 11 est comprimé ,le ther
mom3tre dome & le lecture une température dtair trop élevée, Dans le computeur Mk, IIA
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le correectiom est prévue qui remddie 3 cet étﬁt de choge, au moyen 4'une petite échel
le ds vitegse suxilieire (I2) juxtmposée 3 1l'échelle des températures, :

1:2__0n notera que cette échelle de vitesse se compose de trols feuilles superposées
merquées respectivement CLASSE A - CLASSE B st CLASSE ¢, Flles sont prévues pour pa-
rar & la possibilité d'effets différents dépendant du typs de thermométre et s son mo-
dz d'ingtalletion dens 1l'sile ou le fuselags, Jusgqu'd ce que des instruptions complét
mentalres soient données, 1'échelle CTABSE A serm seule utillsée,
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APPENDICE 1

| INSTRUCTIONS POUR L UTILISATION
DU COMPUTEUR D'ALTITUDE ET DE VITESSE RELATIVE
MKIT ETIA

TABLE DES MATIERES

_ Para,
Présentation I
Fonetionmement : '
Computeur d'sltitude et de vitesse Mk,IT
Lorsque l'altimétre est rdpglé porr indiquer l'sltitude de
1taérodrome, au dessus du niveau de la mer 3
Altimdtre r>glé su zérd & l'altitude de 1l'sérodrome 9
Computeur d'altituds et de vitesse Mk, IIA * II
ILLUSTRATIONS Fir

. ¥ 5-

Computeur d'altitude ot de vitesse Mk, IIX I

Computeur dtaltitunde et de vitesse Mk, IIA 2

Présentation |

1__ 1e computeur d'eltitude et de vitesse relative Mk,II (RéEf Magesin 6R/I3I) et

IIA (‘Réf Magssin SR/IGG) gont des instruments qui effectuent rapidement un ecaleoul

‘méeanigue de l'altitude réelle ét de ls vitesse vraie en fonetion des leetures indi-

quées par instrument &talonné d'arpr2s la loi ICAY en concordance avee la température
et la pression au sol, Une description détaillée est domnés au chapitre 7,

:2__;11 est important de se rappeler que ces computeurs sont utilisés avec des mlti-

métres dtalonnés dtapris la loi JCAN seulemert, Une note & cot effet est gravée sur
le disque de 1'instrument,

. FONCTIONNEMENT
Computeur daltitude et de vitesse MkIL

Lorsque l'altimdtre est réglé en fonetlion de 1'altitude ds l'adrodromse au des—
gus du niveau de la mer

3 _T1 est néeesseire do regler 1'index {7) pour indiquer la pression barométrique
locale réduite mu nivesu de la mer, Pour faire ce riglages, desserrer le bouton moletdl
(Y et le falre glisser le long de la reinure jusqu’'d ce que l'index (7) indique la
pression barombtrique locale ern millibars (réduite au niveau de la mer) sur 1'échel-
le (8), S1 1'avion est douipé dtun altimdtre sensible Mk, XTIV celui-ci seram déia rd-
£lé pour dommer 1'21titude de 1l'adrodrome au dessus du niveau de la mer,et la pres-
sion barom%triqua loeale (réduite au niveau de ls mer) sera indiquée sur 1'échelle
des miliibars & la bagse du cadran de 1'instrument, 3% 1lz pression baromdirique cor-
recte ntest vog comme 1'index (7} du computeur, sera reg é sur I, 0I% millibars,

Aprés mvoir effectué ce réglage, le bouton (B8) doit &tre bloqué,

l;.__torsque 1'on doit utiliser le computeur en cours de vol pour obienir 1'altitude
et 1a vitesss vrailes,.procidder comme it ¢

(1) Relever 1a temnédrature en deg, ¢ indiquée par le thennomatre de tem-
pérature d'air,

{11) Desserrer le bouton moleté (I0) et faire glisser 1'index (II) jus-
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qu'd ge gu'il ge trouve en regerd d'une valeur de 1'échelle fixe gorvespondant
A ls tagpérature de 1l'alr relevée,

{131} Résserrer le bouton moleté {I0)

(1v) Ralever 1faltitude indiquée per 1'altimetre desserrer le bouton moletd (5)
et rigler 1t'index (7) de fagon qu'il domne l'altitude indiguée sur 1'écholiels)

{v) Resserrer le bouton moleté {5)

53._ Iz vitesse et 1'altitude corrigée peuvent alors &tre relevées sur le computeur.
T.*échelle sur le pourtour du disgque est commume & la vitesse en vol et & 1taltitude
le jeu de chiffres intérieur &tant utilisé pour la corraection de la vitesse et le
jeu de chiffres extérieur pour la correction d'altitude, Pour obtenir la vitesse en
vol corrigée procider de la facon suivente @

{1} Relever la vitesge donnde paer l'indicatéur anémomdtrique et en tifter

la vitesse en veol corrigée par l'erreur due & la position du vent sta-

~ tique, L'errsur de position est générelement relevés sur le tableau
d'une petite carte fixée pris de 1'indicateur andmomdtrigue,

(11) Tourner le disque intérieur au moyen du grand bouton mcleté (13) jus-
gu'a ce que la vitesse relative (en milles/heure ou sn nosuds) relevée
comme l'indique l'alinde {1i) ci-dessus soit smende en regard de 1'in-
dex {14),

(1i1) Lire la vitesse corrigée en regard de l'index (I5)
S _ pour obtenir 1'altitude corrigéa, proedder comme sult @

(i) Rigler le disque jusqu’a ce gue 1l'altitude, tells que la donne 1%alti-
mitre, solt er regard de 1'index (16)

(11) Tdire 1'altituds corrigde (en milliers de pieds au dessus du niveasu de
la mer) en fece de 1'index (I6), Afin d'obtenir 1'altitude de l'avion
au-degsus du szol, 1'altitude du sol mu dessus du niveau d¢ 1a mer
doit 8tre soustraite

7 —0n noters gue la paire & index appropride, nécecsaire & la computation désirée
est indiqude par une inseription gravés sur 1a bass de l'instrument., Contigue & une
paire d'index, se trouve gravée 1l'snnotation "Rigler et relever le vitesse corrigée
et contigue & l'autre pairs, 1'sannotation WRBpler et relever l'sltitude corrigés”,
Les index eux-memes se trouvent prevés I et € "IM désigne 1'index utilisé pour ies
pozitions "Indiquées™ et "o, ltirdex uti' 8é pour les indications "corrigzées", Ilses
chiffres gravéds sur ls disgque doivent &tvs lus d'aplomb sn regerd des index appro-
nriés,

EB._‘Torsqne 1'on reldve ou rapie L'altitude ou la viuessa, cn notera que l'échells
sur le disque est gradude comme suit

{41 Tusqu®a 10,000 pieds (1c0 milles/heure ou nosuds) {3,000 m env},
(180 ¥m/h env.}, elemque gradustion représente 100 pleds (I mille/hsure
ou noeud) {20 mptres env,) {1,800 ku/heure env,)

{14} De 10,000 pieis {I0U milleo;h~ure ou noeuds) (3,000 m env,) {(I60 km/h
env,} & 20,070 pleds (200 mi;1as/ ieurs ou noeuds) {6000 m env,) (220kgh
env, jChague graduation représente £0C pleds (£ milles/heure ou noeuds)
{60 0 env,} (3,200 kn/h}, . ‘

(414) De 20,000 pleds (200 mil'as/heure ou nceuds} (6000 m env,) {320 ka /hanv)
Checus gradustion reprisents 50O pieds (5 milles/heure ou nceuds)
(150 @ snv,) {8 km/h anv, )
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1 =2 =3 =~ Dismes 9 « Branche

4 =~ Echelle d'altitude 10 ~ Bouton de camnmande

5 = Bouton de commande 1l = Index

& = Echelle de pressicns au sol 12 = Echelle de températures

7 = Index _ 12 = Axe central
8 = Bouton de commande 14 = 15 = 16 = 17 = Index conjugués mécani=-
‘ quement

INSCRIPTIONS SUR L'INSTRUNMENT

A = Régler et lire lt'gliitude

B = A ntutiliser gqutavec les altimétres étalonnés suivant la lol JT.C.A.N.

[ I°. Régler la pression am sol

29, Régler la température

3%, Régler l'altitude indiqudée

C 1 40, Placer 1ltaltitude indiquée en Tegard de "I" et relever l'altitude corri-
gée en regard de C

59, Placer la vitesse indigquée en regard de "I" et relever la vitesse corri-

\ gée en regard de C

=~ Pression au sol

~ Pogition et lecture de la vitesse en vol

= Rézler et lire la vitesse

el R

Tig.l - Compubeur d'altitrda et de vitesse Mk IT.
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11 - Index de température 15 = 16 -~ 17 ~ Index conjugués
, . mécaniquement
12 -~ Echelle de températures . 18 - Bohelle auxiliaire des vitesses

INSCRIPPIONS SUR L' INSTRUMENT

A~ 'Réﬂer et lire 1'altitude
B=-A n'utiliser qu'a.vec les altimdtres étalonnés suivant la lol I.C.AlNe
{105 Régler la pression au sol
29; Régler la terpérature
¢ = 3°; Régler 1laltitude indiquée
40; Placer 1ltaltitude 1na.1quee en regard de "I" et relever l'altitude corri=-
gée en regard de C :
504. Placer la vitesse indiquée en rega.rd de "I“ et relever la vitesse corri=
\ pée en regard de C
- Pression au sol
~ Pogition et lecture de la vitesse en vol
- Régler et lire la vitesse

"!:%t‘iﬂ::i

Figo2-= Computeur d'altitude et de vitesse Mk.ITA .
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ALTTMETPE REGLE AU ZERO A L'ALTITUDE DE L'AERODROME

OS_ st 1laltimdtre est r*>glé au zéro & ltaltitude de l'Aerodrome, 1'index (7) doit
etre Téglé pour indiquer le pression baromdtrigue locale non rédulte au niveau de la
mer sur 1l'échelle (8), Pour cela desserrer le bouton moleté (8) rigler l'index (v)
sur le peint de 1*échelle (8) convenmble et resserrer le bouton aprés rhglage, Si 1
" avion est éguipé d'un altimdtrs sensidble Mk,XIV, celui-cil sera 44j3 r3glé au zéro & -
1'altitude de 1'adrodroms et la pression baromdtrique locale pourra 8tre relevée di-
rectoment sur l%dchelle des millibars eu bas du cadran de l'alitimétre, S1 la preasion
baromdtrique loesle n'est pes oonnue, 1l'index (7) sera rdglé sur la pression corres-
pordant & 1'altitude donnde dans la table al-dessous,

Altitude de l'avion au-dessus
du nivesu de la msT, Pression en millibars
en _ '
Pieds Mitres
0 : TOI3-
1000 | 200 m _ 979
2000 800 m 942
3000 _ _ 900 m 908
400 Iz00m : . 875
5000 1500 m 843

1()~;Lorsque le réglarg sur la pression barométrique loesle a été effectué, les opé-
~ ratione négegsaires pour obitenir la correction dtaltitude et de vitesse relative

sont précisément les mSmes que dans le cas (i) parg,4 & 6, La correction d'altitude
est relevée en face de 1'index (I7) comme précédemment, mais dens ce cas, elle gera
i*altitude de 1'avion au dessus de 1l'sédrodrome, .

Computeur d’altitude et de vitesse Mk IT A.
11__ Lorsgue l'on utilise le computeur Mk,ITA, prochder comme suit @
{1} Trouver la vitesse corrigée comme l'indiquent les para, 4 et §
(1i) R¥»pler cetts vitesse prise sur ls petité échelle (IP) en repard ds
la température de l'air relevée sur 1'échelie fixe (I2), Le chiffre
zéro de la petite édehelle qui coincide avec 1'index fe température
fII) sera maintenant en faee de la température vraile,

{111) TLire la vitesss corrigée oul est maintenant en free de 1L'inflex (I5)

(1v) ©Placer 1'altitude indiquée sur ls disgue en remard de 1'index (T€)
et lire 1'altitude corrigde en face de l'index (I7)
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CHAPITRE 3
COMPUTEURS DE NAVIGATION,TYPES MkIII
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Présantation 1
Degoription
Compubeurs de navigation Mg, ITIA = Mic,ITIB = M, ITIC « MK, ITIC® = Ik IIID 2
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Principe dn oomputeur de navigation 9
HLUSTRATIONS
Figo
Principe du computeur de navigation I IIT 1

TABLE DES APPENDICES

APYENDICE 1 = Instruotions pour 1'emploi du computeur de navigation,
Type k. ITT

Présentation.

1_ e somputeur de navigation Mk.III également oconnu sous le nom de oompubeur Dale-
ton, est un inatrument qui résout les problimes de navigation adériemnme du triangle
de veoteurs {Vent = Route et Vitesse an l). Les problimes d'interception peuvent
asgl &ire résolus. Un oomputeur d'altitude et de la vitesse est compris dans cet
appareil et ce dermier est étalonné, soit dtaprés la loi Y.CeA.Ne, 804t dtapréds la loi
Isothermiques.

- DESCRIPTION
les computeurs de navigation, Mk ITLA TI.B,IMIC,IIC* II.D et ILD*

2 _ Ces oomputeurs sont destinés pour l'usage des pilotes naviga.twrs. Pour cette
raimon chague computeur @st prévm avec support et cawrrcie,pouvant éire attaché  sur
la cuisse (AppeI = Plg.3) ot aveo un couvercle & charnilres contenant un bloc de pae~
plar pour enreglstrer les observations (App.l - Fige1l).

3_. Un ocmputour Mc.IITDE est veprésenté & lvappendice 1 figums 1, 2 et 3, 11 na
compose d'un disgue & cpleul; translucide f£ixé sur un rapporteur pivotant ou disque
dforiemtation au-dessous duquel toume une bande sans fin aveo une carte tuprimée
dessus. le cantre du disque ast repdérd d™un point dans un cerole. A ltlexception 4f
une petite partie quadrillde, la carte ports en impression des lignes droites diver~
gentes & intervalles de un & deux degrés, & partir d'un point sur la ligne d'axe. De
ce point sont tragés des aros concentriques dont les intervalles ecorrespondent & 10
unitée (milles/heure ou noeuds)s L'échelle dtant repdrée sur la ligne centrale tou-
tes les vingt minutes. La bande sans fin est cormandde par un bouton sur le cdté

- droit de ltinstrument,

4 __ Une échelle de déolinaison et de dérive gra.duee de 00 « 459 da part et d'autre
de la ligne d'axa - est gravée suk le oorps de lvinstrument (App.l ﬁgol).

5 _ le couverole & charnilres porte un computeur d'altitude et de vitesse {Apv.l =
Fige2)e Celuiwgi fonoticnne dtapreés le principe de la régle & ealcul et comprenmd 2
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échelles de température, une pour le caloul de ltaltitude vrais et l'autre pour le
calcul de la vitesse vraie. Il est basé gur la méme loi d'Stalonnage que las compu-
tours ¥k.I ot Mk.II d'altitude ot de vitesse, c¢Vest A dire respecotivement suivant les
loig Isothermique et T.C.AJNe Toutefois la pression au sol est supposde constantes

ComeLeurs de nawvigation Mk.:lIllF,III.F‘*',_]]IH’li

6 -—Ces computeurs sont destinés & &tre utilisés sur une table de navigateur. Le
support et la courroie senmt remplagés an conséquence par un pied en caoutchouc {App.l
fige4). Le couvercle & charnidres.et le bloc de pepler somt supprimés (App.l = fige5)
et le computeur d'altitude et de vitesse est fixé au dog de 1Tingtrument. Lorsqu'ils
ne sont pas en service, ces compubtsurs sont rangés dans un sac de toile & bache ver-
- te prévu & cet aeffot.

Modeles disponibles
/— la table sulvante monire la différence entre les modéles disponibles @

Rér. Kagasin Hoddle . Marge
Ne 1les/h Etalonnage Cbservations
' ou noeudq
8B/I42 IIIA- 30~ 290 | Isothemmique | Type pilote, périmé
6B/143 11IB 30 = 290 T.Colalla Type pilote, périmé
68/144 1 1110 40 -~ 440| Isothermique Type pilote
6B/179 11C® | 40 - 240| Teothermique | Type pilote,en matidre plastigs
6B/145 ITID 40 - 440 T-CusAsle Type pilote
6B,/180 1 11m* | 40 = 440 TaCoAels Type pilote,en matidre plasbiquﬂ
6B/231 IITF 40 -~ 440]| Isothermique Pype navigateur
6B/214 IIIP® 40 = 440 Isobhemique | Type navigateur,en matiére
6B/250 ITIH® | 40 - 440 TeCeleNe | Type navigateur,en matidre

8 les computeurs de navigation MikeITIC® = ITTD® - ITTF* rewplissent les mémes fone
tions que les moddles correspondants sans astérisque. Les caiputeurs avec astérisque
sont pour la majeure partie en matitre plastique et munis de boutons pour tourner le
disque transluoide (Appel - figsl) alors que les modéles sans astérisque sont de cons
truction métallique et un bouton sur le obté droit de l'instrument fait tocurner le

diaqm-

Route de vitesse au sol

de fol

Cap et vitesse vrals

Figel =~ Principe du computeur de navigabion T,ﬂ{._III
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Principe du computeur de navigation.

9..‘_ le computeur de navigation reproduit,dans le cadre dfune rose de campas orien=~
table,le partie du triangle normal des vitesses qui intéresse en premier lieu le na-
vigateur. Clest & dire gu¥il indique le vectsur vent appliqué entre le vestewr cap/vi
tagse vrais et le vecteur Roubte/vitesse au sols

10 _1a figaive 1 représente mhématiquement cette disposition et A B C représente le

triangle des vecteurs. La direction AB, ou Cap, est déterminde en orientant la rose

du compas ou disque d'orientation pour indiqusr la direction voulue par exempls 270

degrés T en regard de la ligne de foi (marquée "Cap Vrai" sur le computeur). Ce fai-
sant les autres deux veeteurs sont orientés par rappoert & la rose du compase Alnsi le|
vecteur vent BC est tragé dans le vent & pariir de B. la direction du vermt est cepen~
damt domnée par D par exemple 159 deprés T. Do méme la direction de la route esi dé-
calés de quelques degrés & droite ou & gmuche du cap. Dans la figure 1 la dérive ve~
présentée est de 10 degrds & droites. Alnsl la route est de 280 degrése

11_Dans la figure 1 si AB est de 180 noeuds et BC de U6 noeuds,AC sera de 198 noeuds
Poreco qutil nvest pes nécessaire dvavoir plus du triangle vecteur, que la. rose du

compas n'en peut contenir, les parties en pointillé de AB et AC ne sont pas visibles
sur le computeur. HMais la bande sans fin peut tourner au=deld du centre de la rose d
compas prolongeant AB et par consdquent AC en longuewmT.A.S. (vitesse vrale) de 30 3
290 milles/heure ou nosuds dans.le cas des ik.IITA et IIIB ou de 40 & 440 milles/heu-
re ou noeuds dang le cas des autres modéles.

12 _La fendtre transparente agit par conséquent eorme un cadran de caleul sur lequel
les vecteurs peuvent &tre tragés et inserits de fagon appropriées Le point central
sert de point de référence,nommalement lvextrémité du vecteur de cap.
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INSTRUCTIONS POUR LUTILISATION DES COMPUTEURS
DE NAVIGATION TYPE MK. IO
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- Trouver le oap et la vitesse au sol 7
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Maintien &u plan de vol ' 10

Correction de la vitesse du vent (//¥) en trouvant l'erreur du point 1l
estimé {figell)

Interception A'un navire : 12

Camputeur dtaltitude et de vitesse 13

Entretien ' 17
ILLUSTRATIONS

Fige

Computeur de navigation M. IIID® ouvert pour lTutilisation 1

Computeur de navigation Mk IT1ID® 2

Envers du computeur Mg.IITDE montrant les courrcies et les tampons de forme g
Envers du computeur de navigation Mk.ITTH® 4
Computeur de navigation Mc.ITTH® 5
Trouver la route et la vitesse au scl &
Trouver le cap et la vitesse au sol 7
Trouver la vitesse du vent par la méthode des dérives miltiples g
Trouver la vitesss du vent par la méthode Route et Vitesse au sol o

Haintien d%un plan de wol -. 10
Corraction de la vitesse du vent 11
Interception dhun navire iz

’ .
Presentation

1— Le ocorputeur de navigation ikeIII, connu également sous le nom de corputeur
Dalton, est un instrument qui sert 4 résoudre le triangle des veoteurs (Vemt = Route
et Vitesse au sol) dans les problimes de navigation aériemme, Les problémes dvinter—
ception peuvent aussi &tre solutionnés. Un computeur dtaltitude et de vitesse en wol
est incorpoxré A ltingtrument. Il est étalonné soit suivant la loi isothermique, soit
guivant la loi I.C.AJe Une description de oces computeurs de navigation est donnde
aux paragraphes 2«6 du Chapitre 3 de cette Scction.
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volet & charniére

= Routon ‘d'entraine-
ment de la carte

Disque tournant

N

Boutonsd ‘entraine-

ment du disque Courroie a-attache

Attache erayon computeur d'altitude et de vitesse

A =~ Pour les corrections d'altitude., Régler aur 1ltéchelle ci-dessus la température de
1tair en regard de l'altitude indiquée. Lire ltaltitude corrigée sur l'échelle des
milles en regard de 1'altitude indiquée (corrigée des erreurs dviristrument et de
position) sur 1l'échelle des minutes.

B ~ Pour la correction de la vitesse relative. Régler sur 1l'échelle ci-dessus la tem~
pérature de 1'air en regard de 1ltaltitude indiguée. Lire la vitesse relative vraie
sur 1'échelle des milles en regard de la vitesse relative indiquée {corrigée des
erreurs dtinstrument et de position) sur 1'échelle des minutes.

C = Altitude indiquée : H -~ Vitesse relative vraie

Tt - Température de ltair I = Vitesse relative indiguée
B = Centigrade ‘ J = Milles nautiques

F « H¥illiers de pleds K =~ Milles terrestres

G ~ Etalonnage T«CeAsla L = Altitude vraile

Fic.2 = Computeur de navigation ik.ITID%.

Fige3 = Envers du corputeur lk.ITID® montrant les courroies
- .et les tampons de Torme.
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Attache =~crayon
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Figo4 - Envers du computeur de navigation Mkl TITH®

Fchelle de déclinaison et de dérive

‘Disque translucide 2
calcoul
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Bouton de rotation du
disque

Fige53 = Computeur de navigation Mc ITTHT
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FONCTIONNEMENT

2 _Pour tracer un vecteur vent, lorsque la vitesse ot la direction du vent sant

- données, la direction du vent deit Sire plagée en regard de lvindex de "Cap vrall et
- 18 wectour vent tragd du point central du cercle dforientation, le long de la lighe

centrale de la carte, dans wne direction s'éloignant de ltindex "Cap vrai®, la lon~

gueur de ia ligne mesurde en regard de la graduation ds la carte, représente la vi-

tesse du vemb, Lfextrdnibé du veoteur vent, trouvée de cette maniére, sst appalie

- point du vent, Inversement, si llon o trouvd le point dn vemt &'une autre fagon, la

vitesse et la direction du vent peuvent &tre déterminées en falsant tourner la dis=

queé drorientation Jusqutd ce que le point du vernd solt sur 14 ligne dVaxe de la car-
to et vers ll'opdrataur. Lg distancs du point du vent, su point central du disque 4V

orientation, mesurdée sur ltéchelle des vitesses de la carte, donne la vitesse du veny
ot la direoticn du vent peut étre relevée en rupard de 1tvindex "Cap vrail,

3 _ 1a vitesse sara toujours portée ou relevie sur la ligne dtaxe de ls carte en re-
gard du point central &u disgue dvorlentation. Les divisions de lv€chelle des vitese
ges pauvent &tre considdrées comme représentant des miliss par houre ou des noeuds,
mails dans ntimorte quel problime toutes les vitesses comsidérées, ovest & dire la
vitesse du vent, la vitesse en wol et vitesse au gol doivent &tre exprimées dans les
mémes unitée. ‘ '

4 _ Liprientation du cadran de caleul doit 8tre nomualenment dans lg direction vrale,
oanforménent & la procédure reconnue de navigations Cependant, s¥il est nécessgaire

ltéchelle de déclinalsen pout 8tre ubilisde pour convertir 4 vue la dimetion vraie
an cap magndtigue ot vice versa. L'Schelle de déclinaison peut Stve de méme utilisée
sl nécessaire, pour appliquer la dérive & wvue pur le cap pour obtenir la route et vi-
ce versa. '

-Exemples de problemes soiu«.sonnes par le computeur de
- navigation.

|5__ Jyuelques problémes typigquos pouvant 8tre soluticmds par le corputeur de navie-
gation sont donnés en example dans les paras¥aphes sulvants. On doit se rappeler que
sur le computeur le vent soufflera toujours vers llextériewr du point du cadran.

. PROUVER 1A FOUTE BT LA VITESSE AU SOL {PIC8).

ST Le problime consiste & trouver la route et la vitesze au sol en fonotion des

dormmées sulvantes ¢ Cap 185 cdags vrals
Vitesge vraie 240 noeuds
Vitesse du vent 150 daeg./35 {vitesse et urientation du ven|

Proeédar comme auits

I = Régler la vitesse du vent.Pour cecl towrner le cadran jusqutd ce que les 108
degesoient en regard de la ligne dc foi(Vitesse vraie)st tracer une ligne
partant du point central dang la direotlon réglée,fgale en lougueur & 33 deo
1%échelle.Jracer ung fléche sur ce vectewr verb.

IT = Régleyr le cap et ls videsse vrais.Pour cela towrner le cadran Jusqu¥a o6 quey
185 deg.ocoincide . avec la ligne de foi(vitesse vraie).Puis $ourner la ban-
de sans fin jusqu'é ce que 24C solt axactement sous le point central.

IIT = Lire le résultat en regard de iLtextrérdité du vecteur vent.On wit que la dé¢
rive est de 8 deg.S.d¥ol lvon peut déduire mentalewent la route du cap {185
dec.+ 8 deg.)“lQ:ﬁ dege ou la lire sur le cadran er face de 8 degeSesur Lt
échelle de dérive.la vitesse au s0l relevée gur leg ares concentrigues est
de 236 noeuvds. !

TROUVER IE CAP ET LA VITESOE AU SOL (FIGe%?)s

7 le probiime consgisbe & trouver le cap et la vitesse au eol,en ayant oomuedmm!u'
La route imposde 300 degrés
: Vitesse vraie 320 noeuds

Le vitesse du vent /V 195 deg./45 noeuds
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Procéder de la fé.qan sulvante

I-=- Ré;.(;ler le W/¥ d'une manidre identique & celle déerite au pammphe
1) ci=dessus

II - Régler la vitesse vraie en tournant la bande sans fin jusqu'd ce que
320 nosuds soit axactement soug le point eentral

TII - Tourner le cadran Jusgqutd ce que la route demmndée (marquée au cra=
yon sur le cadran) ooincide avec la ligne de foi (Cap vrai). Rele-
ver la dérive correspondant & ltextrémité du veoteur du vent que 1t
on pourralt obtenir si 1lTon suivait un cap wral ds 500 degrés. Oclle+
oi est de 7 I/2 deg. & droite.

IV = Porter la route demendée indiquée ‘sur lo cadran en regard de la dé-
" rive relevde en (III) ci-dessus, clest & dire 7 I/2 deg. & droite

V = Déplacer légdrement le ocadran pour faire coinclder exacterent la dé-
mive relevde sur l¥échelle de dérive en regard de la marque de la
route, gvec la dérive enregistrde & lvautre extrémité du veoteur vent
o'est A dire 8 deg. & droite

VI - Relever le cap gir le cedran en regard de la ligne de foi (oap wrai)
"Celui=pi est 292 degrés. Relever la vitesse au sol sur les arcs oon~
centriques en regard de lfextremite extérieure dy vecteur vent., Cel~
le=gi est 330 nosuds

TROUVER LA VITESSE DU VENT (W/V) PAR LA VETHOTE DES DERIVES MULTTPLES (FIC.8).

' 8_,_ Les vitesses du vent peuvent se trouver var le corputeur de navigation en utili«
gant plusieurs dérives. Aveo les danndes .

Vitegse vraia 230 noeuds
~Cap vrai 1956 deg. Dérive 7 deg. & droite
Cap vrat 257 dege Dérive 6 degs & droite
Cap vrai 332 aaga Dérive 2 dege & gauche

Procdéder de la fagon culvante 2

I - Régler la vitesse vraie comms 1%explique le paragraphe 6 (II) oi-
desmus

II - Réglar chague cap & tour de r8le en regard de la ligne de foi

I1I - Chaque cap étant anregistré, tracer au orayon wne ligne courte mon-
trant la dérive correspondant & ce cape. Par exemple & pour wi cap |
vrel de 195 dege tracer une courte ligne le long de la ligne radia-
le corraspondant & la dérive de 7 deg. & droite

IV - Liintersection des lignes de dérive donne un point, ou plus conminé=
ment un triangles Tirer une lignme du point central & oe point ou au
oentre du triangle. Ce trait représente le wvecteur vent. Pour le me-
surer, tourner le cadran jusqu'ta e que le vectewr sValigne exaote-
ment sur la ligne de foi, mais soit sur le &6té oppoad du point cen-
trals Relever la direction du vent en regard de la ligne de foi,soif
135 degovrais. La vitesse du vent est déduite des ares concantriqueﬁ
at me trouve &tre de 30 noeuds.
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TROUVER LA VITESSE DU VERT (W/V) BN mmmm LA ROVIE & DE LA VITESSE AU soL(mg.s)'

9— Pour trouver la vitesse du vert en famotion de la route et de lg vitesse au sol
au moyen des données sulvantes i

Cap vrai 095 deg. Vitesse wraie 230 noewds
Route vruie 085 dege Vitesse au sol 245 noguda

Procéder comme suit
I = Régler le cap et la vitesse vraie comme 1'indique le para.6 (II)ei-dessus
II ~ Régler la route vraie et la vitesse au socl., Pour cela en déduire mentalement
la dérive (095 deg.-085 deg.)solt 10 deg. & gauche ou & l'aide de ltéchelle
de dSTiveoAvec un crayon marquer un point sur le cadran & ltendroit oh la 1ij
gne de dérive de 10 dege8 gauche coupe ltare concentrique de 245 noewds

IITI = Tracer une ligne du point centrel & ce point. Ceol donne le vecteur du vent.
Pour le mesurer,tourmr le cadran jusqu'd ¢e qus le vecleur selt exactement
aligné sur la ligne de f0i,200 degovralg.La vitesse vent est déduite des maW
ooncentriques et se trouve &tre de 45 noeuds '

MAINTIEN DYUN PLAI DE VOL (FIG.I0).

1QUn plan de wvol peut &tre conservé sur la partie guadrillée de la bande sans fin
dVaprés les damees suivantss _

Vitesse vraie 240 noeuds
Vitesse du vent WA 320 deg./%0 noeuds (direction et vitesse du vent)
ler Cap 300 degevrals pendant € minutes
2éna Cap (0.0.9] deg.vraia pendant 4 minutes
3tme Cap 0350 degsvrais

Quelle egt la route et la distance pour revenir au point de départ aprés 10 minutes
gur le dernier cap? ' '

Procéder comre suit

I =~ Tourner la bande sans fin ,jusqu*é. oce que la section quad.rillée goit sous le
oadrane

II = Répler le ler Cap sur la ligne de foi et d'aprés le point central tracer une
ligne vers la direetion rdéglée et €gale 4 une distance en vol de 6 minutes.
Celle=-ci ge trouve étre (en utilimant la régle cireulaire du computeur,voir
para.l5)de 24 nilles nautiques.lne échelle arbitraire de 1 ecarré pour 4 mil-
les neutiques ou fout autre nombre convenable est alors cholsies :

IIL ~ Répéter la méme opération pour le 2ime Cap et le sulvant,en ¥racant une 14~
gne da longueur correcte suivart l'échelle,et pazallélemant ay e0té des care
résg de l9extreémite de la premiére ligne.

IV - Négliger 1%effet du vemt pour le temps total du wol.Celui-oi se trouve Stre
{par utilisation de la régle cireulaire)de 10 rilles nantigues pour 20 tminu-~
tes.lourner le cadran pour porter 32ZC degoen regard de la ligne de fol de 17
oxtrémité du dernier cap graphiqué,tracer uwne ligne parvallilement au ebtéds
carrés mais s¥écartant de la ligne de foiol.'extrérﬁte, de cebte ligne est le
point estimé aprés 20 ridnutes de wole.

V « Tourner le cadran :jusqu'é. ce que le point estimé soit alz.gn& sur la ligne de
foigmais du ¢6té oppeadé au point central.Lire la direction de la route impo-
sée en repard de cette dernidére,ciest & dire 20: dege.vrails.Calculer la dis~
tance du point estimé au point central par le nombre de carrés.Lleur nombre
est de 12 I/ qui dquivalent & 50 milles nautiques d'aprés 1véchelle cimisielr

L

CORFECTION DE LA VITESSE DU VENI{WA)EN TROUVAIF LYERREUR DU POINT RSTIME (FIG.1l).

11 Pour corriger la W/V par lverreur trouvée dans le point estimé, en dormant le
WA utilisd de 345 deg. /30 noeuds aprés 20 minutes de wol, 1l'avion s'dtant dcarté de
5 milles nautiques du point estimé sur une orientation de 220 deg. vrais.
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'.Pmédar comme sulb @

I - Tourner la bande sans fin jusqu!é ce que la pa.rbm quadrillée se trou~
ve gous le oadran

I1 - Porter le w/v utilisd aur le cadran en choisissant une 6ohaile conve~
nsble, par exesple ¢ 1 carré = S5 milles nautiques

IIT « Poger un vecteur de correction de llautre extrdnité du vecteur vent
‘dans la direction du point de repdre posé sur le poinmt estimé, Pour
ce fmre, calauler llerreur par heure par exempls t 15 milles mti.-
quess Tourer alors le cadran pour placer 220 degrés vrals en regamd
da la ligne de foi et tracer une ligne parallile aux obtés des carrés
, du vacteur vent, vors la 1ligne de fol, Ceel donne le vecteur a.e eom
tion

IV = La ligne du point central & lVextrémité du vectewr de correction est le|
vecteur vent, ctest & dire 003 deg./40 noeuds

INTERCEPTION DYUN NAVIRE (FIC.I2)e

12..[.3& probvlémes dVinterception qui ne concernent pas deux avions peuvernt &tre so=-
lutionnés de fagon eatiafalsante par le eomputeur de mavigation. Il est prefémhle
de diviser le probléme an deux parties distinotes @

i = Chercher le W/V relatif
II - Chercher le cap ot la vitesse relative au sol , pour établir la route

- relative dlinterception (em exemple s la vitesse de jonction sur la ligne
dvorientation .conatante)s DVaprés les dommées 3

WA 060 degs /15 noeuds
Vitesse vraie 140 k. {noeunds)
Route dn batean 000 deg.vraia
Vitesse du bateau 25 ko {noeuds)
Relévement au bateaun 330 degevrais, 80 milles nautiques de lvavion

I =1 W/ relatife
{a) Tourner la bande sans fin Jusgu'd ce qi& la partie quadrillée seit
gous le calrsan
{b) Porter le W/V sur le cadran suivant une échelle cholsie convenable

{o) Tourner le cadran pour amener Q00 deg.vrais en face de la ligne de
foi

{4) De ltextrémité du vecteur venmt, tracer une ligne de 25 noduds & 17
déchelle choiasie parallilemant au cdté des onyrés, mais on aTdoar-
tant de la ligne de fole Ceci sers le vdcteur inverse de la route

- ot vitesse du bateau :

‘ej Rageorder le point central & lvextrémité de ce second vecteur pour
ebtenir le vecteur au _W/V relatif qui mesure 022 deg,/35 nosuds

ITI = Cap et viteamse dtinterception
~ {a) Procéder comme dans le pars.7 pour trouver le cap & prendre et Ia
~ vitesse au e0l pour obtenir une route de 330 deg. aveo un W/¥ de
022 dege /35 noeuds aveo une vitesse vruie de 140 noeuds

(b) Le cap trouvé est 341 deg.vra.:ls
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(o) La vitesse au sol est 117 nocuds. Celle-ci est en réalité la
vitease relative de jonction sur la route relative, ou ligne
de oap consbant. Ainsi, le baieau sera intercepté apres 41 mis
nutes de vol (ca,leule & 1'aide de la régle coulissante cirou~

laire)

v

(a) si le W/¥ relatif est trouvé en utilisent la mfme éohelle de
base que celle reprdgentée par les arcs concentriques il nf?
ept pas nécessaire de mesurer le W/V relatif mais 1talinéa
(I1) peut Bire utilisé irmédiatement si les doux vecteurs de
1tglinéa {I) sont traqés

Computeur dalt.ltude et  de Vitesse

| 13_En utilisant le computeur dtaltitude et de vitesse pour obtemir les Tésultats
-les plus précis, l'altitude indiquée poride sur lVinstrument sera ltaltituds suivant
la pression. Par eltitude suivant la pression on entend l'altitude indiquée phtenue
par le véglage de 1ltéchalle de pression baromébrique de lvaltimétre sur 1013=2 milli-
‘bara. Cependant, en pratique on utilise l¥altitude indiqudée au=-dessus du niveau de 1°¥
asérodrame qui est distinote ds 1'altigtude sudvant la pression, Toute différence de~
vient seulement apprSeiatlepour de larges déviations des cond,itions standard sur 1vaé4
rodrone oh lYaltimdtre a 4té régld au 2ére.

14 16 computeur eomprend demx éolielles de température et' les instruetions pour ob-
tenir l'altitude vrale et la vitesse vraie sont gravdes sur le disgue tourmants

Poux- YesCeorrestions de itesse 3
I = Porter la température de l%are en ragarxd de ltaltifude indiqude

II = Relever la vitesse vraie sur ltéchelle des milleas, an regard de la
vitosse indiquée {corrigée pour les errveurs de 1iinstrument) sur 11
o échelle des minutes
Pour les cumctions dlaltitude 3
I =~ Porter la terpémture dlair en regaxd de ltaltitude indiquée

II = Relever l¥altitude corrigée sur lféchelle des milles an face de lvale
titude indiquée {corrigée pour les erreurs de lVinstrument) sur 10
-éghelle des minutes

: 15 La régle clroulaire tournante peut aussi 8tre utiliséde pour tmuver 1a distanes
{ parcourue en vol dans un .eertain temps, en fonetion de la vitesse en nosuds ou en mily

lss par heure. Aingl étant donné la vitesse au sol de 240 noeudsy pour trouver la dige|
tance gouverts en 1V minutes, pmcéder oorve suit s _

I - Towmer le disque jusqu'd ce gue l¥aiguille des 60 minutes ind...qua
24, solt 240 nosuds 7

~ I1 = En regard e 17 minutes sur I'échelle intérieure, lire sur 1'échelle
extérieure la distance couverte, soit 68 milles nautiques

1_6_.1488 provlémes de rayen d'action peuvent sussi &tre résolus var la régle ciroulai-
| »e sslon la formle i

Jemps aller = = Vitesse au sol retour
iiemps retour Vitesse au sol aller

Les données sont

Temps prévu de patrouille = € heures
Vitesse au sol retour = 227 nosudg
 Vitesse au sol allexy = 206 noeuds
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"ﬁég_l.ér 3 .
I = La vitesse an sol aller sur 1%échelle exmtdrieure, en regard de la vitesse an
sol retour, sur 1t'échelle intérisure

II ~ Par examen trouver deux nombres en fage lPun de l'rautre gqui additionnés donw
nent le temps fotal alloué pour la patrouille soit 360 minutes

:les nombres trouvds sont 189 e 171. Comre la vitesse au sol aller est plus petite,
le tempas dialler sera plus grand que le tomps du retours Adnsi le terps avant le re-
tour se comphbera aprés 189 minutes ou 3 heures 9 minutes, pendant gque le rayon &tac~
tion sera donné par une vitesze da 206 noeuds pendant ce temps, s0it 648 milles nan=-
tiqueﬂo

ENTRETIEN

1 7._La surface dépolie du disque dforientation doit €tre maintenue nette avee un
chiffon légirement humide. lLe computeur doit &tre vérifié de temps en temps pour s?
assurer que 2 '

I ~ Le bouben et le disque Aforientation tournert facilememt pour la totalité de|
leur course _ '

IT » La marque au centre de la fenfire ne doit pas &tre décalde de plus de 0.02
pouces (0,5 mms ) de la marque centrale de la carte, lorsque lVon fait tour-
ner le baaton et le-diggque dforientation

IIT = Il n'y a pas de défomation (ondulations) au joint de la carte
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CHAPITRE 4

CALCULATEUR DE VENT ET DE NAVIGATION
TABLE DES MATIERES

. _ Parxae Paxra.
Présentation ' 1 1éthode dYemplol 7
Description 2 Fonctionnement du déteoteur

Computeur dtaltitude et de 3 de vent 10
vitease Bxemple 11
Abaque détecteur de vent: 5 :
ILLUSTRATIONS Fige

Computeur dfaltitude et de vitesse )
Abagque détecteur de vent 2
liéthode dss ralevis de 45 degrds 3

Presentation.

1 _ le caleulateur du vent et de navigation kel (Référence liagasin 6B/243) est
utilisé pour trouver la vitesse du vent et sa dirsction sur la mer an ocorrélation
avec la méthode d¥orientation des 45 degrés de recherochs du vent. LVinstrument est
destiné & éviter les calouls amtrement nécessaires par cette méthode.

DESCRIFPTION

2.... L¥instrument se compose dTun disque en ivorine blanche avee, sur sz face, un
0c)mrputeln' dtaltitude eb de vitesse (figol) et sur l'envers un déteoteur de vent (fig
2le i

Computeur daltitude et de vitesse.

3.._Le computeur d'altitude et de vitesse est identique de face, au oomputeur de
navigation ik.IIT et doit 8tre utilisé aves les altimdtres étalonndés dlaprés la lod
isothemmique seulement. Une échelle dVoriemtation gravée sur wn Aisgue transparent

. peut tourner autour dtun bouton central de fagon & oe que, lorsque les éghelles de
tenpérature dvair et d'altitude corrigde ont €46 rdglées ltune en regard de ltautre, |
- lvaltitude vrale ou la vitesse wraie peut 8tre relevée sur lvéchalle extérieure en
regaxd de la hanteur ou de la vitesse corrigée de l¥échelle intérieure.

4_ le computeur peut aussi &tre utilisé comme cercle & caleul pour solutiomner les
probvlémes de temps, distance, eteé... Pour peu que le temps soit pris sur lvéchelle
intérieure et la distance sur 1'échelle extérieure, il ne peut se produire de oonfu~
s8ione Si le temps n'intervient pas dens le problime, la fagon dont les Schelles sont
utilisées n'a pas dVimportance {voilr l%exemple V). Le point ddoimal est détemind
par déduotion. Quelques exemples sont donnéa ei-dessous s ;

I« Un gvion wle & 3I5 milles/heure. Quelle distance aura=t=il pargourae en 2
minutes? Flacer 315 milles, de 1%6chells {extérievre) des milles on regamd
de 60 de 1véchelle (intérieures) des minutes, et conire 2 de lvéchelle des
minutes, lire la distance correspondante sur ltéchelle extdrieure - 10 I/2
milles. '

II = Un avion paroourt 15 milles en 3 I/2 minutes. Quelle est la vitiesse =u sol?
Flacer 15 de 1téghelle des milles sur 35 &s 1téchelle des minutes et en re~|
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A - Pour obtenir 1'altitude vrale sur 1'échelle ei—dessus régler

la . emnérature de 1'air en regard de l'altitude corrigée Lire
l‘aﬂtitnde vraie sur 1l'échelle des milles en regard de 1'alti-
tudd corrigée sur 1'échelle des minutes,

"B - Muhers_ae ‘pleds ..

1

I ?our obtanir la;vitessa wrale sur 1'é fchelle ci- -dessus, régler

¢la témpéreture de 1'air en regard de 1'altitude corrigée, Lire
la vitesae vrale sur 1l'échelle des milles en regard de ls vi-
tesqe corrigée sur 1'échelle des minutes,

|

,Tbmés en minutes

1

?itésse cbrrigéd

cal ulateur de vent et de navigation - Etalonnage isothermique
référence n* 6B/243

H
'

Milles nautiques
- MilieS‘terrastres
1 _

Altitude corrigée

= S -
'

]
]

~F

Vit%ssézvfgic
K - Kilomdtres
L- Tpm%émture- de 1%air

M- Althudo vraie

i
{
|
i

o Droit.

Tle.2 - Abague détecteur Gu vent
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gard de 50 de 1%éghelle des minutes, lire la réponse sur 1téchelle des
milles = 257 milles/heure environ.

III = Un avion wle & 378 noeuds, Comblen de temps durers un voyage de 217
milles nwthues? Placer 378 de lVéchelle des milles sur 60 de 1véphel~-
le des minutes,’et en regard de 217 sur 1'échelle des milles lire le
terps sur 1ltéohelle des minutes - 34 I/2 minmutes.

IV - Un avion voyage & une vitesse au sol de 258 milles/heure #t maintient
cette vitease pemiant 11 heurgs 15 minutes, Quelle est la distance par—
couxue? Flacer 258 de l'éohelle exiérieure contre 1 de lv'échelle inté-
risure et en regard de 11-25 de l'échelle intérieure, lire la réponse
gur l%échelle extéricure = 2.900 milles.

V = Quelle est lléquivalence en milles terrestres de 460 milles nawutiques?
{76 met, ™ 68 mene) « Placer 76 d'uie dohelle en regard du 66 de ltau=
‘tre échelle {peu importe laquelle) et en regard de 460 de la mfme échel~
le que 664 lire la réponse sur ltautre eonelle, soit 530 milles terres-
tras.

Abaque detecteur de vent.

5 _ le astocteur de vent =me trouwve sur llenvers de 1'instrument. Il @e owmoaa dtm
disque blanc sur lequsl se trouve un disque tournant, transparent, sur les bords du~
quel figure une échslle de compas en degrés et les valeurs de vant "Q" o Un diamétre
de ce cercle est gravé dYwne ligne appelée lt'ichelle de Temps, se teminant A une ex-
trémité par une petite fliche. LiBchelle de Temps est repérée & intervalles de dix
gegondes, de 2 & 4 minubes, de fagon & ce que le vouton central se trouve sur le re-
pére 3 minutes. Une séris de lipnes perpendiculairas & 1'Echelle d® Temps sont appe=-
lées lignea I, et dfautres formant angles avec elles sont appelées lignes T; o Celle
situdes & dms.ta de 1'Eghelle e Tanps sont marquées txribord et celles a ga,uche sont
marguées babord. La surfacs du disque mobile qui couvre ces lignes est semi dépolie
de fagon & pemmetire des inscriptions au crayon.

6 Un eerele towrnant est prévu sur le bord extérieur de 1'1nstr1meni pour conver-
tir la valeur QW du vent en vitesse du vent, ,

METHODE D EMPLOI

7_. L¥instrument est destiné & &tre utilisé avee la méthode de recherche du vert di-
te des relevés & 45° qui est la suivante ¢ Un pot & fumée est lavrgué pour tenir liem
de poini de repdre fixe, un nuage de fumde est 1lAché et se trouve souniz & lvinfluemne
ce du vente Lo temps T pendant lequel la fumée est directement sur le repire est no-
te, et 1%avion effeotue un demi tour. Aprés un laps de temps oourd, il reviert sur

gon cap dVorigine. Comme la fumde et ltavion ont été tous deux dgalement affeotds par
le vent, la fumée sera dirsctement en face de ltavion mais le pot & fumée sera sur
le cbté,

8. ILe pilote vole glors en ligme drolte et note les temps suivants @
1 lorsque ltavion passe & nouveau A travers le nuage de fuuée,
Pour les utilisateurs du caloulateur de vent et navigalion cecl doit
ge passer axactement trois mimutes aprda T ,
Ty, lorsque le repdre git & 90° 4e 1Vavion

Iz lorsque le repére git 4 1359 de lia.vion

Cen temps warient entm 2 et 4 minutes aprés %, mais T eera moindre que Tl ai 1la Ai=

yection du vent est A plus de 90° de ltavion, et To eta'.ﬂs tous deux inférisurs & T,
‘&l le vent o5t A plus de 136 degrds de liavion (fig.3) ‘

O _ Pour sVassurer que le nuags est directerent mu-dessus &u pot & fmde, an oomen-
cerem® des calouls, les Tables ci~dessous doivent &%re utilisdes. Le pot entrera en
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contact avec 1l%eau an un point, en ligne avec la route de 1tavion, nals derriére luil.
Le nuage doit done &tre laché avant que le pot entre an contact avec 1lYeau, de fagon
& &tre chassé dans 1l'intervalle directament en~dessus du pots les tobles suivantes
ont 6t¢ préparédes pour Stre utilisées en conjonction avec les pots & funde NO1 - i,

ITI ot IV, g

Hauteur auw-dessus Teamps (A) entre le larpage du pot | Temps {B) de chite du pot
de la mar en @ A fumée et lc lacher du nuage ar- | & funde ((kIII ot IV)
Pieds iRtres tificial
Vitegses en noeuds Vitesces en noeuds
90 115 130 1350 a0 115 130 150
Vitecsses en kms Vitesses en lans
167 213 24T avs 167 213 | 241 | ovs
‘Sege Seaq. decs Sece Sace Sece Sec. Seg.
2000 s8I0 G S 8 8 1z 13 13 1z
44000 Te220 P11 11 i1 10 20 20 20 20
6000 T.830 135 | 12 1z il 26 26 2% 27
8«00 2e440 14 14 13 12 b2 5% B35 &
10,000 3,080 15 4 14 13 a8 G “8 &8

Le procassus est le suivant
I = Larmuar le pot &4 fumée, mettre en route le cohronographs

II = Aprés lvintervalle (A) lficher le nuage artificiel

III = Apres 1ltintervalle (B) arrét et remise en route aw chyonographe et demi=
tour sur le cap inverse

FONCTIONNEMENT DU DETECTEUR DE VENT

10_Lomque los domnées nécessalres ont été trouvées i

I = Placer la fl&che de 1Vvéchelle des femps en resard du cap sur 1lléchelle
des degrés

IT - Suivre la ligne T., sppropride au terps trouvé {4 droite pour tribord ou &
pauche pour bsbord) jusqu'd son interseotion avee la ligne appropride T o
ilarquer ce ‘point au erayon =

ITI = Tourner le disque transparent jusquld ce que la margue zu orayon soit sur
1%échelle du temps, du cbté de la fléche par rapport au centre. Lire la
direction du vent en bout de la fliche

IV = Lire la valeur de "QM au point ol la mamue aw crayon rencontre 1'échelle
de btanps

V = Régler cette valeur sur 1l7/chelle intérieure du cercle tournant sur 7., en
secondes sur l'échelle extérieure et lire sous la vitesss vrale sur 1Véchel
le extérieure,la vitesse du vent sur l'échelle intdrieuve
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Exemple.

11—tn avion wole sur un cap de 1120 & la vitesse vrale de 130 noesuds et & ume alti~
tude de 6.000 pieds. Le vent est du ¢oté tribord.Le pot & funde est largué et aprde
12 sacondes (voir tables) le nuage est laché, Aprés 15 secondes de plus le ciixonogra=
pne est redéolenché pour les calculs. Aprés exactement I minutes ltavion rentwe dans

la nuaga. . )
T> se trouve etre 7 minutes 25 secondes

T- se trouve &tre 3 rirutes 45 secondcs

Placer la fl&che sur 112 de 1téchelle des degrés

Foute et vitezse au sol)//

%/V) vitesse du vent

Repere (Cep et vitesse réelle

Ter CAS - Direction du vent & moins de $0° de 1'avion - 4. T.27.35. 80 sulvent,

Route st vitesss @i W/

/W’

(w/v) Vitesse du vent

Fepdre Cap et vitegwge réelie
25me CAS ~ Direction dun wvent entre 90° et I35° de l'avien - T.zpusse avant T4,

Rouig et vitesse au sol %

" T.4.

: N
P

"19/¥) Vitesse du vent

- T2 at T.3passsnt tous deux aveni Ty
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Fig.3 = Méthode des relevés fe 45 degréds,

~

12_Repérer le point ol la ligne To de O minutes o5 segondes coupe la ligme T. G

S minutes 45 secondes sur la dreites. Toumer le repére jusqu'id ce qutil soit anedes-—
sas de 1téchelie de temps et lire la direction du vent qui est de 1449 ILire la va=
leur de BQ" au point ob la margue au crayon goupe 1'échelle des temps. Blle est de

0 (HOTA = le revtre doit toujours 8tre mis entre le boubon eentral et la fliche,et
non de liautre cdt¢ du bouton‘) Placer 30 de 1l7échelle ™V eon repard de 205 {7, en se-
conden) de 1'échelle extérieure et audesmsowdelo{vitesse réelle) relever la Fitesse
du vent qgui est 1% La vitesse du vent est donc 19 noeuds et la direction du vent 1449
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| CHAPITRE 5
- COMPUTEUR D'ALTITUDE ET
DE VITESSE RELATIVE VRAIE MK. 4

TABLE DES MATIERES
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Echellesd'altitude et des rela- Caleul de 1'altituds vyrale ”
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vitesse tempe 8
conversions 9
Gamme I0

ILLUSTRATIONS

: ‘ Fig,
Computeur d'sltitude et vitesse relative vrale Mk,4 Recto : I
Computeur d'altitude et vitessa relative vrale Mk, 4 Verse : 2

Presentation

1 - 1e computeur d'altitude et de vitesse relative vraie Mk.,4 (Réf,Mag, 6B/345) est
utilisé pour faire le caleul rapide de 1'altitude wvrale et de la vitesse relative
vrale en partant des indieations de l'indiceteur de vitesse relative (aprds correc-
tion des erreurs d'instrument et de position) et de celles d'un altimdtre &telomné
gulvant 1la 1of ICAN, en combinaison avec des lectures corrigées d'un thermomdtre
indiquant les températures de l'eir, Cet instrument remplace le computeur d'altitude
et de vitesse relative vraie k.2 et le computeur au verso du computeur de naviga-
tion Mk,3, Les calculs de vitesse relative vrale effectuds sur le dsrnier instrument
sant erronnés d&s que la vitesse dépssse lhurgement 250 noeuds,-

DESCRIPTION

:2..13 computeur se compoes de guatre disques concentriques en alliage léger, ayant
sub{ un traitement anodique, et qui peuvent tourner indépendamment les uns des au-
tres sur le pivot central, Ces disques sont gravés d'échelles logarithmiques de cha-
que coté du computeur, une face étant gravée en vitesse relative vraie, et 1'autre
face on relations vitesse-temps et sltitude,

Echelles de la vitesse relative

3. 1es échellesRA.S {Vitesse relative rectifiée) et '1'.1..8 {Vitesse relative vraie)
constituent deux échelles portées sur la face du computeur (fig,I) ne sont pas vrai-
ment logarithmiques et ne peuvent 8tre utilisées que pour le caleul de la vitesse
relative vraie et de la vitesse relative corrigée, Un dispositif & ressort taré pla-
eé sur le disque intérieur portant 1'échelle graduée en millibars peut &tre mis en
prise avec das crens pratiqués Bur )z fece inférieure A'un pont et flxd sur le dis-

h que intermédiaire, permettant ainsi suk deux disques de tourner ensemble sans déran-

ger le riglage des millidars, Le disque intérisur est également gravé d'une échelle
de température dont les indications varient de + 40 A — 80 deg,C, Ia température 4'
air corrigée (voir pars, 6, alinéa (2) est posée en regard de 1'altitude indiguée
par 1'échelle visible & travers la fenSire du disque intermédiaire et la vitesse re-
lative vraie se 1it en regerd de le vitesse reletive rectifide sur les deux échell
extérieures, La fendtre du disque intermédiaire est prévue avec dee bords forment on-
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glet pour en faciliter lé rotation fapide ver simple pfaasidn du doigt,

Echelles d’altitude et des relations vitesse-temps

4. Cette face du computeur comstitue ume régle & caleul eirculaire qui est gravée
de deux échelles logarithmiques subdivisées en milles et sn minutes et ‘pouvant Stre
utilisées pour le calcul de l'altitude vraie et la solution des problimes de rela-
tions temps vitesse etc, la fendtre permettant de voir les é&chelles de vitesse et de
températures est prévue aves les bords formant onglet permettant une manipulation
replids,

5 _pes échelles conviement aux objectifs suivants 3
(1) Conversion de 1'altitude baromdtrique indigude en altitude vraie,
(2) Conversion des unités suivantes :
I{lles nautiques ~ Yi{lles terrestres - Rilomdtres
Mosuds - m,p.b E.p.h
Pleds - wdtres
(3} Solution des problimes de temps, vitesse et distance

(4) solution d'esutres prdblémes tels gque la consomaation diessence ote,

REGLER ET BLUQUER L'ECHELLE DES MILLIBARS A
LA VALEUR EN MILLIBARS INDIGUEE PAR L°ALTIHETRE

COMPUTEUR I"ALTITUDE ET l.)!
% VITESSE RELATIVE YRAIE

REF. N¢ 6B/345

PLACER LA TEMPERATURE CORRIGEE DE L'AIR
E¥ REGARD DE L'ALTITUDE

Cﬂﬁﬂlﬂ!ﬂ LA TEMPERATURE X FOHCTION DE B ELEVATION &
DUE A LA COMPR] ITE AVANT REGLAGE

Lme A VLRV {str peoneree exremeups]
¥ £x nEsanD DE 1A W RA{suR UECHELLE mTERIEURE]

Flg,I -~ Computeur dtaltitude et de vitesse relative vraie Mk,4 Recto
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: INSTRUCTIONS POUR U UTILISATION DU COMPUTEUR
Calcul de la vitesse relative vraie

6 _Pour le caleul de la vitesse relative.vraie proctéder de la fagon sulvante

{f) Placer la fidche MBS du disque intermédiaire en regard de l'indication
de 1'échelle des millibare de 1'altimdtre barcmdtrigue,reportée sur
1'échelles MBS 4u tomputeur,

NOTA - Ce chiffre ne correspondra nécessairement pas aveec la pression
beromitrique locele,

{2) woter 1%'indication de température d'air du thermomdtre et s'assurer
ensuite de la correstion & appliquer pcur l'erreur du thermométre et
pour l'effet de chauffage adisbatique, Ces valeurs sont obtenues de la
table des valeurs critiques figurant sur le carte fixde au thermomdtre
et la correction doit 8fre déduite de la lecture de l'instrument, Si
les valeurs de correction adiabatigue ne sont pas connues, une approxi4
mation rudimentaire peut eire obtenue su moyen de 1l formule sulvante;
L'expreasion adiabatique d'élévation de tenpérature en '

: 2
,deg. C. u(v )
100
o Vv = Titesse reletive en noeuds,

NOTA - L'élévation sdisbatique de température est due au falt gue 1?
air en avant du thermomdtre est soudalnement immobilied et comprimé
par suite du déplecement en avant de l'avion, L'énergle cinétique de 19
air en contact avec 1'ampoule du thermmomdire est convertie en énergle
thermique et le thermomdtre indiquers psar conséquent une température
plus élevée que celle de l'air statique, De plus amples informations
sur ce sujet ailnsi que des donrdes pour 1'établissement d'une carte de

. eorrection, gont contenues dans le feuillet DS,. " ¥A,P, 1275 i, Vol.2
Py, I . :

(3) Placer la température locale corrigée de 1'air eon regerd de 1'altitude
- indiquée par 1'échelle visible par lu fenetre du disque intermédiaire

(¢} observer la vitesse relative indiquée (I,A,S) donné par l'indicateur
de la vitesse relative et corriger cette lecture en fonction de la cars
te de corrections fixés priés de l*indicateur de vitesse relative,pour
obtenir ls vitpsse relative rectifide (R,A,S)

NOTA - La vitesse relative rectifiéde est la vitesse relative corrigée
de L'erreur d'insfrument et de position, Les inntructiocns pour 1'éts-
bligsement ds 1m earte de correction des lectures de L'indicateur de
vitesss relative figurent & la section I, chap,I de ce volume,

{5) Tire la vitesse relative vraie [T,A,S,) sur le disque extérieur en re-
gard de la vitesse relative rectifiée {(r,A.8) sur le disque intérieur,

Calcul de I’altitude vraje

?7..En utilisént le coté des‘échelles de relation Temps vitesse et d'altitude du
somputeur, procider de la fagon sulvente
{1} 1'échelle Qes millibers de 1'altimdtre étanf r3glée sur la pression au
- sol de I0I3 millibars, noter 1'altitude indiquée,




Feullle éaitde | AP, I275 B - Vol.I Sect,7
‘Avril 1950, d'aprés A,L, N'Isz _ Chap,5

(2) Higler 1ltaltitude indiguée en regard de la tempéreture de l'air vor-
rigée comme 1'1nd1que le pare,8, alinéa {2) en employant 1'échelle -
visible per la fen€tre du disque intérisur, Lire l'altitude vraie
en pieds sur 1'échelle des milles du disque extérieur en regard ds le
hauteur indiquée sur l'échalle marqués temps-minutos du disgque ihté—
rieur, Pulsque le coefficisnt de diminution de température adopté
par la 101 ICAW n'est pas sir aux hautes altitudes, la détermination
de la vitesse relative vraie peut ne pas etre précise aux latitudes
dépassant environ 24,000 pieds (7,300 mt),

REGLER LA VITESSE
TEMPS - VITESSE

 ALTITUDE

REGUEN L'ALYITUDE INBIQUEE EM REGARD DE LA TEMPERATURE CORMGLE DF 1PAtR, LIRE L ALTITANE
YRAIE SUR L ECHELLE DES MiLLES M REGARD DE L ALTITUDE INDIQUEE SR L ECHELLE
DES MINUTES

Fig.2 ~ domputeur"-d'altitude ot vitesse relative vraie Mk.élwrso‘

Probléemes concernant les relations vitesse-temps

- B_En utilisant le cotd temps vitesse et altitude du computeur, tourner le disque
- intérisur jusqu'd ce que lm fldche merquée SET SFEED (vitesse reglee} coincide evee
la vitesse au sol indiquée sur 1'é&chelle visible & travers la fenétre, Lire la dis-
tanee persourue en vol sur l'échelle des milles du disqué extérieur en regard du

temps en minutes sur le disque intérisur, Les eutres probldmes de cet ordre sont réw
solus d'un® manidrTe similaire, .

Conversions

9 La conversion des mesures linéelires {milles neutiques - milles terrestres — Ki-—
lomdtres et pieds-mitres) s'effectue de la fagon suivante :

(I) Positiomner la warque d'index corréspondant aux quantités conpmues
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du disque intérisurem regard des chiffree appropriés sur le disque extériaur
et lire 1'équivalence en rezard de l'index correspondant aux autres unités

Gamme

10 .ces instruments couvrent une gemme de RO & 600 noeuds ‘de vitesse relstive vraid
4 des letitudes variant de 0 & 60,000 pleds (IR 200 mt) et des tempéretures de l'aiy
allant de + 40 deg,C & - 80 deg,C. : ¢

1 —Pour 1e enleul de 1'sltitude vreie, on ne peut effectuer de corrections peur
1z relgon donnée dens para;7 alinde 2, que pour des températures de l'air variant
de + 40 deg,C'2 ~ 50 deg.C aux altitudes si{tudes entre 0 et 30,000 pleds {9I00 mt)
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CHAPITRE 6
COMPUTEUR D'INTERCEPTION MK3
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Presentatlon

_1 Le computeur d'interception Wk, 3 (Réf Mag, 8B/432) est une modification du com-
puteur 4e cap et vitesséd Utilisd au sol pour indiguer directement le cap magnétique
eorrespondent & n'importe gquelle route tracée sur la carte comnaissant la vitesse
relative st le vent,

DESCRIPTION

r - r
‘Genéralités |
2— Ls computeur d'interception k,3 est desting B &tre fixé au tableau de sarte,
Une rdgle transpsrsnte se déplagant sur la carte est reliée par un systéme de bres
paralldles articulés & un mécanisme de computation fixé sur la coté du tablesau de
carte, Le computeur est régld suivent le vent et la vitesse relative de 1'avicn et
la déelinaison magnétique est réglée ot immobilisée sur une échelle fixée 3 “la rigle
var un dispositif dtentrainement & ressort de facon & pouvoir stre régléé. sur la 44
-elinaigon mapnétique loeals, Lorsque ces réglages ont étd effectuéam, un index 4u
eomputeur indicue le cap magnétique corrempondant & une route sur laguelle la rigle
est appliquéde, La vitesse par rapport au sol en noeuds et milles nautiques par minu-
te et la dérive sont également indiguées, Deux disques computeurs de temps et distan-
ce sont fixés & la rdgle, L'éolairage du omputeur est fourni par une lempe de 3
volts avec une résistance on série permettant l'emplol d'une source d'alimentation
de I2 volts, Un systdme de boitier & ressort est prévu pour empécher le glissement
de la ridgle vers le bas sur un tableau de carte Iinoliné, Sur l'instrunent les &chel-
128 de grande vitesses sont rougaa et les échelles de vitesses peu élevées jaunea,
Cn ne peut employer pour un m8me caleul qutune seule .couleur,

G T 7 rdgle transparente comporte une échelle en milles nautiques sur chaque bord
1 utilissdbles avec des cartes 8 l'éehelle da 1/4“ (s 35 m/m) per mille nauti-ue Une
. r&glﬁ interchen peable avye X: 2 ) ; g ] 3 BAD 168 garies
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& 1'échelle de I/500,000 est dgalement fourni avec 1tinstrument

A;__ Le computeur d'interception Mk,3 est représenté fig,I et 2, Le bras transparent
(I) est utilisé pour la vitesse relative vreie, Il est gravé d'une échelle allant de
I00 & 700 noeuds, La r>gle coulissante (2) est immobilisée par une vis moleté et on
notera que la vitesse doit se lire sur le coté de la régle le plus rapproché de 1°
opéreteur, La rdgle couligsante ne peut pas étre enlevée, la vis ne pouvant etre
désserréde suffisamrent pour cels, Le cadran du disque de cap (3) est gravé en degrés
eimplea et numéroté-de droite A gauche, Le 'repirs fixe (4) gravé en forme de Y indi-
que la route sur les Aisque de cap,

'fS--Un des deux index de vitesse par rappert au so0l (5) sur ls coté gauche donne les
indications sur l'échelle de vitesse par rapport au sol (8) comprises entre INO et
850 noeuds alors que l'autre index sur le coté droit donne les indications en milles
nautiques par mirute correspondants,

ES-—tﬂindex mobile, repéré C indigue sur le disque de eap, T1 infique l'orientation
ef montre aussi la direction de la r2gle transparente comportant 1'échelle de vitesse
relative vraie,

‘ 7— la rainure rediale (7) du disque du vent (8) comporte une échelle de vitesse
du vent en noeuds partant du centre de la circonférence en une seule direction,
Diam®iralement opposée A cette rainure redisle ge trouve une fldche (10) avee gravée
1'annotation "VENT VENANT DE™ qui indigue sur le disque d'orientation de quel coté
vient le vent, .

-

Résistance 45 ohas

S « Index de vitesse au sel - ISa -
I2 - Régle tranparente ' I6 =~ Ampoule de réserve
I3 - Disque de l'échelle des déclinaisons I7 - Chassis support de 1'instrument
I4 - Echelles de¢ temps et de digtance I8 < Levier de blocage
I8 - Tampe I& - Grande boite & ressort
20 « Disque-de freinage des bras paralld

les artlculés

Fig,T - . Computeur d'interception Mk,3
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Vitesse rela-
tive vraie

Noeud 3

Milles nau-
_tiques par
minute
Dérive
droite
Dérive
. gauche

vent venant de

T -~ Bras transperent des vitesses relatives 8 -"Disque tournant de vent

2 - Curseur k 9 - Axe de point du vent

% - Disque du cadran d'orientation I0 - Fldche indieatrice de direction
4 - Index indiquant la route du vent

& - Fechelle de vitesse par rapport au gol II - Centre du cadfen du vent

7 - Rainure du disque de vent (R} 21 - Petit boitier & ressort

29 - Potence d'acerochage du cordeau du boltier (2I)

Tig,2 - Vue mgrandie du mécanisme computeur,



Peuille £ditde A.P. 1275 B -Vol,I Sect,?
-Mars I950, 4'eprés A L.N°IBO ‘ ¢hep,.8

EB__.L'axe du point du vent {9) passe & travers la rainure du plateau du vent, Lors-
qu'on appuie dessus {en utilisant la virolle d'extrémité du erayon fourni} il se 1i-
bare de cannelures pretiguées sur la face inférieure du disque de vent et psut ae
déplacer dans chaque direction, Lorsqutil se déplace & fond de course vers l'exré-
rieur i1 1ibdre le diaquse de vent du disque d'orientation et l'on peut tourner le
disque de vent dans la direction correcte, Lorsque cecl a été.feit, 1'axe du vent
peut 8tre 1ivérd et déplacéd vers 1'intérieur dans la rainure pour indiquer la vitessy
correcte du vent, Le centre {II) du disque de vent eorrecpond au zéro de 1'échelle
ds vent, '

. Sa__.La régle transparente (I2) est gravée sur les deux bords de 0 & SO & une &chells
' ds quatre milles nautiques par pouce, Le disque (I3) tenu par un dispositif & ressort
sert de lisison entre la rdgle trensparente et le mouvement du bras parallile, Par
ce moven, la régle peut etrd mjustée pour compenser des déelineisons allant jusgu'd
. 40 deg,Est ou Ouest, Ainsi lorsque la rigle est positionnée pour une déclinmison de
10'deg,Ouest d'aprs l'échelle du disqus {I3) 1'index (4) gravé enm Y indiquera IO deg|
1 de plus que la direction vraie de la r>gle sur la carte et indiquera einsi la route

megnétique indiquée per la rigls transparente sur la carte,

1()__Chacune des échelles de temps et distance (I4) - (Echelle Appleyard} ccmporte
une échelle Iintérieurs pour les milles e% une échelle extérieure pour les minutes,

11___Cet instrument est équipé A'une lampe (I5) et une lampe de rechange (I8) est vig
sée dans un trou du chasels coulissant, Une résistance de 45 ohms (I5a) avee pince
est prévue dens la boite de transport et doit 8tre connectde en série avee 1l'instru-
ment et une elimentation de I2 volts, : :

Boite de transport

12 __Une boite de transport {Réf ., Mag,8B/235) est prévue et des trous ont été percés
en différents endroits de la planche de fond pour recevoir le computeur d'intercep-
tion Mk,5, Le grand boitier & ressort est vissé sur le cbté de la boite de transport
la lampe standerd est enlevéd de l'instrument et placée dans la poche prévue ol elle
est gerantie contre les avaries par un emballege convensble,

MONTAGE

’ r . #

Generalités ‘ '.
13_ Le computeur 4 interception Mk.,3 est destind & se monter sur un teblesu qui peut
avoir une inclinaison allsnt jusgu'd 30 deg, et son chassis support (I7) est vissé
sur un coté du tableau approximativement dens la direction habituellement occupée
par le méridien central Word-Sud de la carte, La carte est également placée sur le
tableau de telle manilre que lorsque le Nord de la rdgle transparente {I2) est placé
sur le méridien central, la merque d'index fixe (4) egravée Y indique le zéro, plus

- 1la déelinaison ouest ou 380 deg moins la déclinaison est, suivant le riglage de dé-
elineigon effectué sur 1l'instrument,

114___La distance parcouruve sur la carte peut varier dans la direction yord-sud per
le glissement de l'instrument le long de son chassis support (I?) sur lequsl i1 peut
8tre tloqué par le levier {I8) sur n'importe quel point de sa course, Le grand boi-
tier & ressort (I9) suquel est fixé un cordeau, doit &tre vissé sur une planche ver-
ticale fixée sur la table & cegte & 9 pouces (230 m/m) de le ligre d'axe de 1'instru-
ment & une distance verticale au-dessus de la table telle que le cordeau, lorsqu'il
est relié A lea patte d'sttache du disque (£20)} aure tendence & supporter une pertie dyf .
poids du bres paralléle artioculé,

'155_;L@ plus petit boitler & ressort (21) est fixé au dessous du chariot, et est re-
116 & une potence (22) par un eutre trongon de cordeau qui est T3glé de facon & ab-
. sorber une partie du poide Au chariot pour qu'il nteit pas tendance 2 glisser vers
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le bas et 8tre ainsi une cause de géne pour l'utilisateur, Si 1'instrument est pla-
.08 sur une %eble & eartes horizontale ce second beitier & reasort n'sst pas néces- -
gaire et la potence doit étre dévissée et on la laissera 8tre entrainde par le res-
sort ean position inversée, ce qul la dégngere parfsitement de toute partie travaile
lants, Le grand boitier 2 regsort (I9) sere utiliséde mais 4 tension réduite,

Réglage de temsion du ressort du grand boitier 3 ressort

465__0n peut spercevoir sur le sommet du boitier (19) prds du bras, cuatre vis, Lors

que ces vis ne sont pas montdées, on.peut tournsr le disque qu'elles fixent pour
changer la tension du ressort, Lorsque le réglage correct a été erfectud econtinuer
la rotation jusqu's ce que les trous correspondent et remetire leg vie, L'angle
exact de sortle du cordeau peut &tre ajusté en désserrant 1'éorou sous la bride Sup+
portant le boitier & ressort, Le hoitier entier peut alors tourner dana la direc—
tion désirde, Tl ast ensulte bloqué par 1'éerou,

Reglage de tension du ressort du petit boitier a ressort

17 __1a tension du ressort du petit boitier (2I) & la partie irférieure de 1'instru
‘ment peut 8tre réglée en désserrant une seule vis sur le coté prés de’ l'opérateur
et an tournant le disque moleté qui sert au blocage, D2s que la tension désirée a
Até obtenue, tourner encore un peu Jusou'd ce que 1l'un des trous viemne en fage du
trou de 1a vig, on peut elors remonter la vis et l'utiliser pour bloquer la tension
g1z trous asnaceq approximativement de 80 deg, sont prévus & cet effet,

_1E§__Le aanputeur ﬁ’interception Mk,8 est utiliaé sous deux formes différentes & -
meln droite lovsqus 1'instrunent est montéd sur le droite de las table de carte et &
main geuche lorscus l'instrument est monté sur le coté gmuche de la table de carte,

' 19&__1@ computeur d'interception Mk,% est fourni 2 main droite mais lorsque l'ins-
trument est demendé & mein gauehe cecl peut g'arranger sans Aifficulté en se repor-
“ tant au deesin 8 1'intédrisur de la bolte de tramsport qul représente ls montage en
. entier avec la pertie supdricure snlevée pour l'instrument A ™main droite™ ou &
"Mmein gauche"™, Ce dessin doare sussl 1l'ordre dee opérations de transformation pour
les dsux utilisstiors da 1'instrument, & "main droite™ et & "main gauche", la réfé-
rence & chaque vis étant respectivement donnés per des lsttres et des chiffres, Si
un inetrument "main droite" doit 8tre modifié en instrument "main gauche", utiliser]
1es instructions pour le démontage de Y"inatrument & "mmin droite" et effectuer le
remcntage dans l'ordre inverse de L'instruction convernant l'instrument ™mein gau-
ghe®, Torsque lion opére cette modification, utiliser un établi parfaeitement propre
de fagon & disposer les via et las pitces auxquelles elles ce rapportent proprament]
et en bon ordre,

INSTRUCTIONS POUR L UTILISATION

Géneralites

20O _Prendre gein lors du riglage du ¢auputeur d'interception qué la rigle transpa-
rente {I2) soit aligmée sur le méridien Nord vral aveec 1'axe de point du vent (9)
gy zéro, Ceel peut se vérifier par le marcue fixe enYdz 1'index de route gul doit
indiouer zéroc plues la ddelinalson Ouest ou 380 deg moins ls déelineison Eat suivant
le rdelage de déelinaison,

Pour trouver la vitesse et la direction du vent

_ — Pour trouver la vitesse du veont et sa direption, en fonetion du cap, de la vi-
tesse relative, de la route et la vitesse par rapport au sol,effectuer les opéra-
tions sulvantes :

(T} Placer l'axe du point du vent {9) au ceéntre du disque de vemt (8)
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(2) Régler le bras de la vitesse relative (I) 4 la vitesse relative vraie
au moyen de la glissidre {3),

(3} Faite tourner la r2gle (I2) jusqu'd ce que 1a bonne route se 'prﬁéan‘te
sur le disque dtorientation {3) en face du Y (4),

{4) Placer 1'indicateur de vitesse par rapport au sol (5) en regarﬁ da la
vitesse mu sol correete sur la plaque (s)

{6) Placer L'indientour de cap {C) en face le_cap r2glé sur le disque &'cdenm|
tation en faisant tourner le bras de la vitesse relative () ;

(8) Introduire le crayon A travers le trou du centre de la.glissidre (2)
de vitesse relative et tracer un point sur le dlsque di vent (8)

{(7) Placer la glissidre (2} sur l'axe de poinﬁ du vent (9),

(8) Tourner le disque d'orientation jusqu'd ce que la marque au erayon aoif
sltuée dans le rainure & la partie basse du bres de vitesse relative (I)

(9) Relever la vitesse du vent sur la graduation du bras de viteSse relative
{1) entre 1= marque su orayon et le centre

(10) Ta direction du vent peut slors se lire en fase le repire ¥,

Pour trouver le cap et la vitesse relative

252 Pour trouver le ocap et le vitesse relative, en connaissant la route, la vitesse |
par rapport au socl, la Vvitesse et la direction du vent, effectuer lea opéretions sui-
vantes ¢

(1) Pour r3gler la vitesse et 1la direotion du vont faira glisser l'axe du
point du vent {9) vers l'extériear du disque de vent en appuyant pour le
dépager-gur 1l'axe de point du vent & 1'aide du erayon fourni, Tourner
e dimque du vent jusqu'd ee que la fldche indicatrice {I0) soit en re-
gard de l'orientation d'od vient le veni, Pousser l'axe de point du vent
en face de la gradustion de vitesse de 1'échelle de vent,

‘(21 Plecer la régle (I2) sur la route ou tourner la rigle jusqu'id ce gue la :
route soit indiquée sur le diague d'orientation en fece 1l'index da:uﬂﬁ!f

{3} Dévisser le curseur {2) de vitesse ralativo et déplacer le plateau de vi
tesse au 8ol {8) jusqu'd ce que 1'index indique la vitesse par rapport
su 801 donnde., .

{4) Ramener le curseur de vitesae relative (2) sur 1'axo de poin‘t: du vent (9}
8%t le viager :

(6) On peut alors relever le cap de l'avion sur 1- disque dtorientation (3)
on regard de l'indicateur de oap ¢, La vitesse relative est marquée par
le eurseur sur le cotd dv bras de vitesse relative (I),

Pour trouver le cap et la vitesse par. r'apport au sol

:2:3 Pour trouver le cap et le vitesse par rapport au sol sommaimsant la route, la
vitessa relative, la vitesse du vent et ma direetion, effectuer les opérations sui-
vantes ¢ ;

{1) Régler la vitesse du vent et sa diroqtionAeomme l‘indiqne la para!gz (I)

(2) Déviseer le curseur de vitesse relative (2),
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(3) Replacer 1z ragle (I2) comme 1'indique le param,z2 {2)
(4) Placer le curseur de vitesse relative {2) sur 1'axe de point du vent {e)

(58) Déplmcer leiplateau d2 vitesse par rapport eu sol {6) jusqu'a ce que le
vitesse relative vraie se présente en face du curseur de vitesse relative
Rloquer le curseur de vitesse relative,

(6) Le cap & observer psut &tre relevé maintenant en regard 4é 1'indicateur
de cap ¢

{7} Ta vitesse par rapport au sol peut Stre relevée en regard de 1'indicateur
de vitesse au asol,

ENTRETIEN

Generalites -
2?4 Le computeur d'interception Mk,3 sera périodiquement netioyéd et greisgé, La
vieille huile sera ehlevée et 'de 1'huile fraiche appliquée parcimonisusement,

25+ Pour nettoyer 1'intérisur du platssu dtorientation (3), enlever les six vis t8-
tes fraisfes dans le bord du disque d'orientation et enlever le disque, Toutes les
surfaces intérisures et les piices travaillant seront alors nettoyédes et graissées
avec de 1'huile fraiche, Il sers bon de régler les deux ressorts & boudin qui frei-
nent le disque de vent (8) gur le plateau d'orientation (3), Une trOp grande tension
de ces reassorts rend la rotation du plateaun difficile

26 La lampe (Réf Meg. 5L/2273) doit 8tre renouveléde de temps en temps, Une lampe
de rechangs (16) est vissée dans un trou pratiqué dans le chagsgis coulissaent, Ia

- durée des lsmpes est masaz longus et 1'on peut obtenir des lampes supplémentaires
par ls voie normale,

Essais
27 _Tous les instruments doivent subir les essais suivants en montent les deux r-
gles trensperentes (I2),

Regle transparente |
:ZEB__La riégle transparente (Ig2) doit satisfaire aux épreuves sulvantes

e

+

(1) TIes deux bords de la rdgle seront droits et parslliiles & £ 0.02 pouce
{0,5 m/m} pris.

{2) L'index de 1'échelle de déclinalgon doit se dplacer de L 40 deg,

(3) T'échelle de déclinaison sera débloguée et réglée sur 40 deg,X, Te dé-
placement du disque d'~risntation pour changer le riglage jusgu'ad 40
deg,W, seran de RO deg 2 1/2 deg relevés en regard de 1'index de routs

Bras paralléles art.lcules
2291_135 bres paralltles artieculés dolvent satisfeire sux essais suivants

(1) 1e rgle doit tourmer librement dans n'importe quelle position avee
n'importe quel réglage de vent et de vitesse relative,

(2) 1a réple doit 8tre placde sur une ligne droite, L'indication domnnde
par l'index de route ne doit pas diffirer de plue de I/2 deg, en emplo
yent pour ce riglege les £ sens de rotation
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Computeur
30...-1.9 computeur doit satisfalre aux épreuves suivantes :

{1)

(2}

(3)

(4)

Torsque l'or régle la vitesse du vent sur @6 noeuds et le vitesse relati
ve sur 300 nceuds, les vitesses maximum et minimum par repport au sol,
indiquées par la rotaticn de la régle, seront de 204 nosuds £ 3 sur 1!
échelle des petites vitesses et 398 nceuds 2 8 sur l'écuelle des grandes
vitesses, '

Le vent doit 8tre réglé 2 88 nosuds sur 090 deg et la vitesse relative

& 287 noeuds, Lorsque 1l'index de route est réglé successivement sur 197

degz et 343 deg lz vitessse par rapport su sol sers de 300 noeuds X 3, la
dérive de I7 deg + I deg, 6t les ceps respectivement de 80 deg ¢ I deg,
et 360 deg X I deg, Pour cet essai, le réglage de la route doit steffec-
tuer dans les deux sens et s'effectuer psr rotation de la rigle,

L'index de dérive indiquera O deg £ I/2 deg lorsque l'on fera varier la
vitesse relative sur toute sa gemme mvee vent nul,

Lorsque le cheriot supportant la computeur est monté sur ia glissigre,
le levier de bloeage (I8) ne doit pas dépasser la glissidre, Ie blocage
doit fonetionner quelque soit la position du chariot sur la glissisre

Accessoires s
:31___Le fonctionnement de }'éelairage et le raglage de la tension des cordeaux doi-
vent 8tre vérifiés,
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TABLE 2 i
'I m g
Milles Milles ' © Milles | Milles Milles Kilomdtre | Milles Milles  [oy9.iaie
nautiques terrestires Kﬂg’f*“ ‘nautiques 'barr-estras Kilg:‘zétre nautiques ou ' ransiques |terrestres o1
al . noeuds ou - noeuda ; _ noeuds ou
noauds . Y Ku/heure, m.p.h. Km/heure, I@/heuré. w.p.h, Kn/heure,
T | ——
T _I.I5 1,853 31 35,69 - 57 ,448 81 TI3,044 91 104,78 168,639
2 2,30 3,708 32 26,84 59,298 62 114,897 92 105,93 170,492
3 3,45 5,559 33 38, 00 8I,I55 83 116,75 93 I07,09 172,345
4 4,60 7,412 B4 30,15 83,008 84 118,603 94 108,24 174,199
5 5,75 9,266 285 40,30 64,861 65 120,456 ¢5 109,39 176,052
x . : ]
8 8.90 1Y,I19 38 41.45 66,714 66 122,300 96 110,54 177,905
7 8,06 Iz ,972 37 42,60 68,667 &7 124,163 o7 111,69 179,758
8 9,21 14,825 38 43,75 70,42 68 126,016 98 112,84 I8I,81I
g 10,36 16,678 39 44,90 72,274 69 127,869 99 114,00 183,464
I0 IL 5T 19,831 40 46,08 74,127 70 129,722 100 II5.15 185,318
I I2.68 20,385 41 47,21 75,98 7I. 131,575 180 . 172,72 277,977
12 13,81 22,237 42 42,36 77,833 72 133,429 200 230,30 370,636
I3 I4,96 24,000 43 49,51 79,686 73 135,282 260 287,87 483,295
14 16,12 25,943 44 50,66 AT,54 74 137,135 300 345,45 556,954
I5 17.29 27,797 45 51.81 83,393 75 138,988 350 403,03 648,613
16 18,42 29,650 48 52,96 85,246 76 140,841 | 400 460,80 741,272
I7 19,57 31,503 47 54,12 87,099 77 142,694 450 °1a8,.I8 833,981
18 20,72 33,4556 48 ' 85,27 88,952 78 144,548 500 578,76 928,59
I9 21,87 35,209 49 - 56,42 90,805 79 146,401 580 633,33 1019,249
20 23,03 37,063 80 57 57 92,858 80 148,254 600 690,90 IIII,908
21 24,18 38,916 51 58,72 94,512 eI 150,107 650 748,48 I204,567
22 25,33 40,770 52 59,87 96,365 82 151,980 700 806,06 1297 ,226
23 26,48 42,823 53 61,03 98,218 83 153,874 750 B63.63 - | 138%,885
24 27,63 44,476 54 62,18 100, 07T B4 155,667 800 921,21 1482,544
g5 268,78 46,329 55 63,33 T0T,925 85 157 ,58 850 978,78, | 1575,203
26 29,93 48,188 . 568 84,48 Ibs,vva 88 1 -159,37% 900 1,036,36 I687,862
27 31,09 50,035 7 65,63 105,831 - 87 181,226 950 1 1,093,93 1760,8621
op 32,24 51,889 B 66,78 107,484 es 183,079 1000 I,I51.5I I86%,18
29 33,39 53,742 59 67 .93 108,357 89 184,933
T 34,54 55,595 ] - 80 69,08 111,190 90 166,786
T g Rt

-~
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| | . | ‘
¥illes Wille : . L Milles - 1 ¥illes | Milles: . _
. M s ’ i , Milles 11les Yomdt Milles Lomd
»ter:atros aetinues Ktl:::‘étre tgrr::trqa nautiques Kilg:%ro terrz:tros nautigues K1 o re terrg;tres neutiques Ki - tre
- , oeud i : :
m.p.h, FEARLS ka/h, m,p.h, nosnse km/h, B,p.h, e km/h, m,p,b, S km/h,
= ¥ 0,868 1,600 31 26;921 49,889 eI ‘Be.974 | - 98,I70 91 79,026 | 148,450
2 1,937 3,218 1) 27,769 51,499 82 53,6842 99,779 98 79,895 | 148,060
3 2,608 4,828 33 28,658 83, IR 63 54,711 | I0I,3%89 93 80,763 | 149,669
4 B.474 6,487 34 2¢,528 54,718 64 5,579 102,998 04 81,632 151,278
8 4,742 8,048 35 30,395 56,327 65 6.447 | IO&,607 95 82,500 | 152,888
8 5,211 9,656 36 | 31,263 57,936 &8 57,316 | 108,27 98 83,368 | 154,497
v 8,079 11,265 7 | 32,132 59,546 7 58,184 107,826 o7 84,257 | 156,108
8 6,947 12,874 sa 33,000 61,185 88 109,435 o8 85, 105 157,716
‘9 7 .8I8" 14,484 39 . 23 966 82 764 69 111,045 99 85,974 | 159,325
10 8.684 16,093 40 34,737 o) [TIZ,684) 100/, 88,842 ||1B0,98
11 9,883 17,702 41 35,605 65,983 71 - 114,865 [%E 130,263 || 241,402)
I2 10,421 19,312 42 58,474 67,592 7e II5,B73 “&00 173,684 327,869
I3 TI.289 20,921 43 #7342 69,202 73 117,482 250 217,106 | 402,336
14 12,158 22,530 44 28, 21T 70,811 74 119,091 300 260,526 | 482,803
15 13,026 24,140 45 39,079 | 72,420 75 120,701 350 303,947 | 563,270
18 13,805 | 25,749 48 39,947 74,050 76 ‘122,30 400 347,368 | 648,74
7 - 14,763 - | 27,3%8 47 . 40,816 78,639 77 123,919 450 390,789 | 724,20
I8 15,632 28,968 - 48 47,684 77,249 78 125,529 500 434,211 | 804,67
18 16,500 30,577 49 48,555 78,858 - 79 127,138 580 477,632 | 885,14
20 . 17,3688 32,186 | 43,421 lio,mv: ) 89 {184,748 800 521,053 | 965,61
21 1P 857 33,796 3 44,299 ag, 077 81 130,357 650 564,474 |TO46,07
2L - 19,105 . 38,406 52 45,188 a3,6R8 82 131,966 700 607,895 - |1126,54
23 1. 19.974 37,015 53 46,028 85,205 . 83 133,576 760 851,316 |I207,01
24 20,848 28,624 54 46,898 86,908 84 135,185 800 894,737 |1287,48
25 21 71T 40,233 55 47,763 88,514 85 136,794 850 738,158 [I367,94
26 29,579 41,843 56 45,672 90,123 86 " pa,ess | 128,404 900 781579  |1448,41
27 23,447 43,452 57 49,500 91,733 87 5,563 140,013 950 725,000 (1528 ,88
28 24,378 45,081 56 50,368 93,332 B8 6,421 I41,822 I000 - 868,481 |(1609,34
29 25,184 46,671 59" 51,237 94,981 89 77,289 | 143,288 |
30 26,053 48,280 je0) 52,106 | 798,561 rg6) 98,158 | ]T44,841)
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SECTION 8

INSTRUMENTS DIVERS

NOMENCLATURE DES CHAPITRES

NOTA - Une table des matldrea figure en t8te de chaque chepitre

LHAPITRE I ~ Dispositif anti-buéde, type capot pour coupole hémisphérique
. CHAPITRE 2 - Télémbtre stadimitrique

CHAPITRE 3 - Jumelles prismatigues, 6 x 30

CHAPITRE 4 - Jumelles prismatigues, 7 2 B0

CHAPITRE 5 - Jumelles prismstiques, § x 40

CHAPIT?E 6 -

CHAPITRE 7 -

.. NOTA - les essais standard d'sptitude A 1'utilisetion dont 11 est guestion
d@ans chague chapltre, sont dderits dans les appendices faisant sulte &
chaque ¢hanitre, Pour rédulre les délais de promulgetion de ces essals,
LYappendic® concarnant ces édpreuves est quelquefois é31ité avant le cha-
plire auquel i} se repporte, 0'est pourquoi quand un chapitre figurant
dans la nomenclature ci-dessus porte l'indication (& paraitre) il ne
s'ensuit pas nécessairement qu'aucun appendice concernant les essais
n'alt £t& &dité,
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CHAPITRE 1

DISPOSITIF ANTI—- BUEE TYPE CAPOT

POUR
COUPOLE HEMISPHERIQUE

" TABLE DES MATIERES

Fare, Para,

Prégentation I Fonctiornement e
Description 2 Entretien 8
ILLUSTRATIONS
Fig,
Tue par dessus du dispositif anti-buée I
Tue par dessous du dispositif anti-bude 2
Tue en coupe du dispositif anti-buée 3

Presentation

1_- Des dBmes hémisphdriques sont montés sur les avions afin que les observateurs
-Paigant des observations au sextant, soient protégés du courant dtair, Les d%mes

sont conatruits en perspex et moules dans une forme hédmisphiricue, Le but du disposi—
tif afti-bude du tvpe capot (REf.Mag, 6B/282) est de produire un léger courant dtair
sur lz surfece intérieurs du ddme pour emp8cher la fomation de buée ou de givre,

Description
— Le dispositif anti-bude représenté figure I,2 et 3 Se coupose de trois perties
prineipales ¢ la coupole en perspex (I), le répartiteur en perspex (I2) et le suspen-
gion élastique du sextant (I68), ‘ :

3_ 1a coupole oh perspex (I} est dquipée d'um bossage le fization central {6) qui
suoporte le Iépartiteur en perspex (I2) et la suspension du sextant (18), La basge du
d0me est percée de six trous dtadéretion de 5/8 pouce de diamdtre ﬂIB»q/m) et une ad-
mission d'air est prévue A& l'avant de la coupole,

4. 1a coupole {T) est montée sur le A%me hémisphdrigue (10) evec l'entrée d air
faee & l'avant, par le moyeu central (6) traversant le ddme par un trou de 9/16 vovee
de diam*tre (14 »3) percé en son sonmet, Six trous 4° aération {4) de 5/8 pouce {Ifm/n)
sont pereés dans le ddme pour correspendre aux trous & la base de la coupole, Six
trous de 5/32 pouce (4 z/m) de dlamdtre (8) également percés dans le dBme correspon-
dant aux six trous de fixation de l= base de la coup~le, Les vis de fixation sont en-
dultes de vernis pomme laque avent de les vigser dans les derous,

fE..L 'axe fileté (I4) maintenant le brag de suspension (I5), pesse par ls trou percé
dans le répartiteur (I2) et se visse sur l'extrémité du boscage central (6), Une pe-

tite rondelle des freinage est interposée entre 1 'cxtrémité du bossage (6} et 1= ba-
gue de bloeage (I3), La bague de bloecage est serrée fortsment tout en laissant tour-
ner le bras de suspension (I5)

fS__Danslles plus mauvalses econditlons extérisures, i1 se peut aqu'il se produlse en-
core de la buée, Il est possible de 1'élitilner en percantdes trous mipplémenteires &
l'avant de la coupole pour augmenter le courant d'alr, Ces trous de I/4 de pouce
(6,4) dé diambtre seront percés & proximité et de chaque coté de 1z prise d'air,
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I -~ Coupole en perspex _ I2 - Répartiteur en perspex
2 - Contrefort en perspex de la éoupole I5 - Bras de suspension rotatif
I6 - Suspension élastique du sextant

Fig,I - Vue par dessus du dispositif'anti-buée,

/
Coupole

I - Coupole en perspex I2 -~ Répartiteur en pesrspex
& = Contrefort de la coupole en perspex T4 - Axe fileté se vissant & 1textrémité
3 - Cloison en perspex détournant 1° inférieure du becsgsege (8)
eau de pluie IS - Bras de suspension rotatif
€ - Pogsege central _ I6 - Suspension élastique du sextant

Flg.2 - Vue par dessous du dispositif anti-bude,
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FONCTIONNEMENT

7‘—!

d'adration (4)

L'entrée de 1'air dens la coupcle en perspex se fait 4 trevers les six trous
de 5/8 pouce et pénitre dans l'espace au dessus du répartiteur (12)

I1 progresse alors vers l'intérieur du ddme (I0) par les six petits passages d'air
(11} équidistantg sur la periphérie du repartiteur Te leger courant d'air passant
sur les surfaces intérieures du d%me empeche la formation de bude ou de givre, la
pluie pessant par la prise d'air ne peut péndtrer dans le dGme grace & la cloison (3)
en perepex qui arréte la plule st la détourne des trous dtadration, L'eau de pluile

s'évacue par un peasscge prévu & 1

tarridre de la coupole,

ENTRETIEN

EB__ Aucun entretlen n'est nécessaire en dehors des inspections pour s'assurer de
1'ahbsence de ecriques, de le liberté de manoeuvre du bras de suspension et du bon étad

des divers éléments,

Rendelle plate

< VERS LTAVANT 2 3 ;? 5 6 7 8
7 P 2277
7B T2z,
, k-
Entrée dtair é e S
4 )
1 / o SR -
? _____ !‘- ‘);;1._:’ e e
i “}‘ﬂ . 0 & S R ¥5 >SS oo
18 ’// W = oS oINS e

&’ ¢¢“ - L
\ [
1716 15 herrem ¥

I - Coupole en perspex
2 ~ Contrefort de eoupole en perspex
3 - Cloison en perspex détournant 1'ezu
de pluie
4 - 8ix trous de passage d'air de 5/8 de
: _pouce de diamftre vPpereés dzns le
a8me (10)
f = Trou de fixation de 9/I6" percé dans
le d%me
6 - Bossage central
7 - 8ix vis de fixation avee écrous frei-
. nés par vernis gomme lague appliqué
sur.le filetege des vis
8 - Six trous de fixation ds 5/3%2" percés

dans le ddme (1I0)

13 12

9 - Evacuation de l'eau de pluise

10 - DBme hémisphdrique d'observation
1T -~ Passage de l'ajr

I2 - Répartiteur en perspex

IZ -~ Begue de Dbloeage

T4 - Axe fileté se viassant & l'extremité

du bossage (8)

1% - Bres de suspension rotatif

16 - Suspenslion au sextant

I7 - Support en aaocutchoue

18 - Rondelle d'arrét mé&tellique

Fig,3 « Vue en coupe du dispositif anti-bude,
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| CHAPITRE 2
TELEMETRES STADMETRIQUES

TABLE DES MATIERES

Fara, ‘ ~ Fama,

Présentation I Fonctionmement Iz
Description 4 Formation de la bulle 14
%che lles I0 Téldnstrage . ‘ 20
.Hod&les diaponiblez I . Mesure de hauteur 21
Entretien ' 22

ILLUSTRATIONS
_ Fig, . ~ Flg.
Principe du t4léme tre I Té1lémetre stadimetriqus

Téldmetre stadimétrique MK IIY 2 avae boltier snleve . 4
Télémetre stadimétrique MK IIIA 3 . Méthode de télémetrage 5

viae arriére

Présentation

1. 1es télémetres stadimetriques MK IIIA - MK IIIB et MK IIIC, sont du type & hori
%or €% & bulle et sont concu pour ltutilisatien en avion dans 1s but dtobtenir des
lectures directes de distance sur la surface ¢e B terre, entre un point & la ver- -
ticale de l'avion et un objectlf distant. Te principe dA'apris laguel le télémetre
fonctionns est représsnté figure I..Cette Tigurs montre cue l'altitude & laquelle
1'avion vole, est un facteur essentiel du calecul aeffectuéd par ls télémetrs, Cette .
altitude est mesurée par l'altimdtre, falisant partie de 1'dquipement normal d'ins-
trumsnts de vol de l'avion. :

Avion

™

Hauteur
(par 1taltimbtre

Surfasee du 801
oy de 1a mer

Distance
{donnée par télémdtre)

Objeetif
Fig,I - Prinecipe Au télémdire, '

2_ 1a.distance est masuréa en falsant usage de 1l'angle O compris entre la ligne
de visde du télémetre & 1'objectif ot la ligne verticals abaissds de 1'avion & la
surface du sol en corrdlation avec l'altitude au-dessus du sol & laguells vole 1'a-
vion telle que la détermine l'altimitre. Par des moyens mécaniques de réglage, la
distance peut 8%re lue directement sur les &chelles prévues, Ltappareil prévoit les
corrections nécessalres par sulte de la courbure de la surface terrestre et des va-
riations dues & la réfraction de 1'atmosphére aux altitudes variables par la concep-
tion des échelles, dont les graduations sont des courbes. Des lignes droltes avec
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EN UTILISANT 1A BULLZ SEULEMANT

(£} Cette méthode est le seuls possible, lorsqu'aucun horizon d’aucune sorte
n'est visible. I'instrument doit &tre tenu ds facon & ce quas la bulle,
visible dans 1z moitié &tamée du miroir, se place approximativemsnt au
cantre de son logement circulaire, et que 1'objectif solt visible directe-
mant & travers la partie clairs du miroir. Par réglage ds la position de
1'oe 11 en regardant l'objectif 1'image de la bulle et de 1'objectif peu-
vent etre amendes sur la méme ligne verticale, pras ds la 1ime de sépama-
tion entre la partie é&clairée st la partie &tamée du miroir, Par rotation
de 1'4chells des distances, le centre de 1'image de la bulle et 1'objectif
peuvent dtre amends 1'un sur l'autrs ou dans la méme llgne horizontale,
conme le montre le croquis (a) de la fig. 5. Iorsque 1'on & obtenu la coln-
cldence des positions moyennes du centre de la bulle et de 1'objectif, 1a
dlstance peut 8tre lue sur 1'échelle, sn regard de 1'altitude vrale de
'avion sur 1'échells fixe d'altitude, L'altitude vrale sera obtenue en

- effsctuant lss corrections de 1'altitude indiquée pour les srreurs de po-
sition et de 1'instrument en appliguant 1'altitude corrigées au computeur
d'nltitude et de vitesse. Ia bulle sera maintenue aussi longtemps que pos-
sible dans le diamétre vertical apparent, de 'son logement, pour cela 1'lns-
trument doit 8tre tenu aussi prés de la verticale que possible. Ia bulls
doit Stre aussi de. préférence maintenus prds du centre dans cetts positice
quoigue 1'instrument solt congu de fagon & ce gqu'aucune erreur appréciable
ne golt traduite lorasque la bulls est dans une autre position gquelconque
dans. le diamétre vertical pour peu qu'elle ne rentrs pas en contact avec
les bords de son logement; c'est & dire aqu'elle rests libre de se dép]acerJ

¥ UTILISANT L'HORIZON SEULEMENT

{11} 1'horizon peut étre soit la mer, soit un nuage, soit la brume, mais habi-
tuellemont les nuzges et la brume combinés, dans ce cas, une estimation
de. la hauteur est nécessaire., Un horizon de mer est marement visible en
altitude. Dans une montée, 1'altitude & laquelle 1'horizon commence & deve
nir visible, peut &tre prise comme 1a hauteur des nuages, mais quelque
soit 1a ':tanipre dont cette hauteur est obtenue, il faut tourner 1'échelle
d*horizon & la base de l'instrument, de fagon & ce que 1'index sur le boi.
tier donne 1'altitude dgals & la différence entre la hauteur de 1l'avien.
ot la hauteur des nuages, si la hauteur des nuages est de 2,000 pleds et
que ltavion vole 4 10,000 pieds, 1'échelle sera réglée sur 8,000 pieds.
Tas erresurs de relevé de distanae proviennent en général da 1'estimmtion 4
la hauteur de l'horizon des nuages ou de la brume et 1'on doit par consé-
quent s'appliqusr & obtenir une estimation correcte, Ia détermination de
le distance est effectude de la méme fagon gqu'en utilisant la bulle.
L'échelle de distance doit €tre tournée de fagon & amener 1l'objectif hori-
zontalement en ligne avec 1'image de 1'horizon comme le montre la croquis
b, de la (6) fig, 5.

EN UTILISANT L'HORIZON EP IA BUILE

(iii) Avant de commencer l'obserwation réelle, mals & 1'altitude et pris ds
1'endroit ol elle sera effectude, la bulle et 1'horizon doivent §tre tous
gdoux visibles dans la partie dtamée du miroir, et 1'on ferm tourner 1'é-
chelle d'horizon jusqu'd ce gque la ligne d'horizon apparmisse en passant
par la position moyenne du centre ds la bulle. On doit effectuer anviron
6 réglaszes 8t prendre la moyenne des indications de 1'échells d'horizon,
en utilisant ee réglage on peut se dispenser de 1'emploi de 1a bulle et
le télémdtmage sera effectué de la fagon dderite & 1'alinds (IT), Ta rsla-
+ion par cette méthods entre l'horizon, is bulle et 1'objectif est illps-

" trée par le croquis C de la figure: 5. Cette méthode peut &tre considérde
comme une méthode de remplacement de réglage de la lentille dthorizen et
présente l'avantage que 1'image de 1'horizon peut &tre régldée de facon &
coincider avec la position moysnne de la bulle obtenus par plusisurs régla-
gos prélilinaires, au début des relavds résls. L'errsur de la basz réfé-
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1 ~ Orifice de vigée 7 = Bchelle cylindrique tournante

2 = Cadre en cacubtchouc mousse 8 - Index

4 = Bchellesde distance et dfaltitude A = Distance en milles nautiques

B = Vis de limitation de course du B = Altitude au~dessug de 1'horizon
cadran : (mer ou nuage) 1000 pileds (300 m)

6 = Butée de la vis

Fige2 = Télémdtre stadimétrique Mk.ITTIA.
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une échelle circulaire, 'suffiraient' si ces corrections n'étalent pas nécessalire

3_ Une bulle donne la référence verticale, bien que en quslgques circonstances

une image de n'importe quel horizon disponible puilsse &tre utilisée. Ia visde sur
1'objectif, qui implique un réglage dépendant seulement de la variation de l'angls
B(voir fig. I) s*obtient par la rotation d'un miroir réctangulaire dont une moitié
est é&tamée et l'autre moitié clairse. L'inclinaison de ce miroir est réglée de fa-
, gon & ce que 1'objectif, vu directement & travers la moitié non argentée apparaisse
adjacente & 1'imase d'une bulle ou d'un horizon quelconque visible rar réflexion
sur la partie étamfe du miroir

DESCRIPTION’

4 __ 1L'instrument est représenté fig, 2 et 3, Il possdie au sommet un orifice de
visée {1} dont la face est sntourde d'un cadre en caoutchouc mousse {2} permettent
3 1'obserwrteur de tenir l'instrument confortablement appuyé contre son visage pour
regarder 34 travers ot sur le miroir pivotant avec ses parties étamées ou non. Ce
miroir (3) se trouve dans 1l'orifice de visée.

5_ 1es &chelles de distance et ﬁ’altitu@e(l!)‘_ sont situdes sur le c8té droit de
1'instrument. L'échelle des distance se trouve sur un d¥squs tourmant situé juste
au-dessous de la surface du ¢8té du boitler. Is disque est moleté sur son bord qui
est en saillie pour en faciliter la rotation au moyen du pouce drolt de 1l'opérateur
Le mouvement du cadran est limité par une vis {5) fig.2) qui porte sur une butéde
{6) prévue sur ls boitier & un peu moins d'une révolution compldte, Ltéchelle d'al-
titude eat régzlée en cours de fabrication, elle ne peut pas tourner et il est im-
portent de ne pas modifier son réglage. Elle se compose d'un disque au bord en spi-~
rale et bimautd et mrqué en graduations logaritimique représentant l'altitude en
milliers da pleas,

.. Une échelle sur un cylindre tournant, désignée quelques fols sous le nam
dchelle d'horizon, couvrant une gamme d'altitude de 0 & 20,000 pleds, est montée
sur le fond du boltier et peut &tre lus en regard dtun index (8) mrqué sur ls boi-
tier. L'échelle dolt étre réglds & la hauteur estimée de 1'avion au-dessus de 1'ho-
rizon de référsnce, lorsque l'on utilise la méthode de recherche de la distance par
‘1thorizon seul, :

7. Dris du sommet et au dos de 1'instrument se trouvé le débouché de 1'orifice de
visée (9) avec la partie claire du miroir (3) visible 4 tmavers l'ouverture, 4 mi-
hauteur de la face arridre se trouve un bouton molsté (10) qui commande la formation
et la dimension de la bulle. Au-dessoua de ce bouton se trouve un orifice (11) pro-
tégé par une collsrette tubulaire derritrs laquelle est la 19_ntille infé4rieure de
redressemnt dusystime optique, Ia collerstte de protection empiche les doigts de
1'opérateur de s'égarer et d'obatruer 1l'orifice, ce Qi empécheralt l'éclalrage de
la bulle, et en plus boucherait la vus.

8_ m se reportant & la figure 4 on peut voir le dispositif optique du té1émétre. .
Le miroir (1) qui est étamé sur la moitié de sa lmngusur, est maintenu sur trois
points par des ressorts de pression sur un chassis mébils (2) pivotant sur un axs
horizontal au sommet de 1'instrument, au-dessus de Y'orifice de viséde. la chassis
mobile posside un bras (3) dont ltextrémité Inférieure est temue en contact avec
une came par la tenslon d'un ressort., Ia came pivots sur ls méme axe que l'échelle
de distance. Comme cette dermiére tourns & gauche, 1'angle duplan du mirolr, par
rapport &4 la verticale, augmente sous l'effet du mouvement de la came. Un doigt qui
se déplace dans une gorge, sur le dos: du cadran de distance est prévu sur le bras du
chassis moblle pour é4viter que le bras ne martelle la came durant lea transport. Ce
doigt ne doit pas toucher la gorge en aucun point durant la rotation du cadran. Ims
partie étamée du mirolr est placée de.fagon & étre dans 1la ligne de visde, & travers
la chambre A bulle (4) et la lentille supérieurs de redressement (5), les deux lan-
tillee de redresssment sont identiques, L'objectif A travers le miroir, 1a bulle
ainsl que 1'horizon sont tous ensemble au foyer.

O_ TIa chambre & bulle, contenant un melansre de petrdle et 4°' haxane, est 1dentique
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24 colle utilisée dans le sextant & bulle MK IXA, déerit & la sect. 5, chap, 6. Elle
sst fixde environ au centre de 1'instrument et commandé par un bouton & bord moleté,
au dos du télémétre., I lumidre et l'immge rérléchle de 1'objectif passent dans
1tinstrument & travers la lentille inférieure de redressement (&) et le prisme fixe
pentagonal (7) & deux surfeces réfléchissantes qui est fixé 2 la partie 1nférieure
avant de 1'instrument. Ia lentille inférisure de redressement, qul a la méme distan-
ce focals que la lentills supéricure, est fixée &4 un chassis orientable et disposde
de facon & ce que l'axe de rotation soit perpendiculaire 3 la ligne visde. le suppor$
de la lentille est en contact forcé avec une vis actionnant 1'échelle d'horizon au
moyan d'un ressort, et disposé de tells fagon que lorsque la lscturs de 1'échelle
dthorizon s'aceroit, la lantille pivote vers le bas, T'dchelle d'horizon est décrite
au paragraphe 6,

Echelles

10O -L'instrument posséde trois échelles, 1téchells de distance, 1'éche 11e d'altitudg
et 1'échells d'horizon. L'échelle de dlstance est mrquée de courbes st caleculés
avee précision pour donner la correction de l1a courbe de la terre et de la réfrac-
tion. Iss graduations pour les modéles MK IIJA et MK IIIB sont en milles nsutiques
et pour le modéla MK IIIC en milliers de yards. L'dchelle d'altitude est gradude
sur 1'dchelle en spilrmle on milliers de pleds, IL'éechells d*horlizon est gradude aprés
étalonnage. Dans certains réglages, quelques lignes auxillaires, sur 1'échelle de
distemce, n*attelgnent pas 1'échella d'altitude. Ia ralson en est que si ces gradya-
tions étaiant prolongées elles semaient trop prds 1'une de l'autre et pourralent -se
confanire, Dans. ce eas, la distance recherchéde sera obtenue par interpolation.

Modeles disponibles
Ies modélens de tdlémétres atadimétriques MK III,;& horizon et & bulle disponi-
bles pour 1'ntilisation gsont les sulvamts :

Réf. Yag. Moddle Fchelle de distance " He g olle d'altitude
. R 3,7 & 55,6 kilométres 480 & 6.100 metres
9/569 MR I1IA 2 4 30 milles nautiques 1.500 & 20.000 pleds
' 3,7 & 55,6 kilomdtres 150 & 2.380 mdtres
9/570 MK IIIB 2 & 30 milles mautiques 500 & 7.800 pleds
' 7,4 & 111 kllomdtres 150 & 2,380 mitres
¥
9/717 MK IIIC 4’3 60 mille yards | 500 & 7,800 pleds
FONCTIONNEMENT

12_1e télémitre doit &tre tenu fermement et immobile dans la main @uche avae
1 paume contre le cBté plat du télémitre, Ia main droite est utiliséde pour alder
& supporter le téléméire, pendant qua le pouce manoeuvre 1'échelle de distance par
son bord moleté; en premant soin que la main n'obstrue pas 1'ouverture de visée
derri¢re le miroir, ou l'ouverture sur 1'horizon. Ia parnlture de caoutchnuc mouss
~est utillsée comms coussin de protection, lorsque 1'oeil est appliqué contre 1'ins-
trument, pour regarder & travers l'ouverturs dans une directlon approximtivement
horizonta le,

13_Avant de procéder 4 unse observation, la pllote sers prévenu pour qu'il se con-
centre sur la tenue du cap et la conservation d'une vitesse constante., Les change~
ments de direction et las accelérations tendent & faire osciller la bulla hors as
-sa position d'équilibre. Normelement l'avion volera au-dessus du point de la sur-
- face terrestre & partir duquel la distance & 1'objectif doit étre prise, un batean
cible étant un exemple convenable, la distance sera relsvée en volant directema nt
an-dessus du point cholsi, Ia moyenne des trols lectures augmentera ia précisien,
et il faut que l'avion vole, si poasible,ds fagon & ce que la distance reste prati-
quement-constanf{e durantla période pandant lagualle la série de lscture sers prise.
S'il n'est pas Possible de falre volsr l'avion su-dessus du point & partir duguel
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8 = Miroir : 10 = Bouton de cormsnde de bullé

9 = Orifice de visée 1l = Orifice dvéclairege

Fige3 =~ Télémétre stadimétrique Mk,ITIA - We arridre.
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1 = ¥iroir o = Lentille supérieure de
redressement
2 = Chissis mobile pivotant
6 = Ientille inférieure de
3 = Bras du chfssis mobile redragsement

4 - Chambre & bulle 7 = Prisme pentagonal

Figed = Télémétre stadimétrique avec boitier
enlevé.
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on désire trouver la distancs, on prendra lss deux distances de l'avion & 1'objectif
et de 1'avion au point & partir duquel on désirs trouver la distance, et 1'on addi-
tionners les deux distences. On doit se rappsler qu'il est ndcessairs de voler le
long d'une ligne joignant 1'objectif au point & partir duquel on désire relsver la
distance, lorsque ces lecturss seront effectuées.

Formation de la bulle

14__ Si la bulle n'est pas formée, 1'instrument doit étre incliné loin de ltobser-
vateur et le bouton moleté vissé Jjusqutd cs qu'une bulle da la dimension. voulus ap-=
paraisse, 1'instrument sera alors remis d'aplomb et le bouton molsté dévissé, Lteffe
réalisé en vissant le bouton est de vider le réservoir, ce qui fait baisser le nlvea
du liquide dans la chambre & alr, jusqu'sa ce que 1'air pénitre dans la chambre 8
bulle. Fn remettant 1'instrument dtaplomd on renferme la bulle, gui reste prisomnid
lorsque 1'on @évisse la bouton moletd, et l'on falt par ce moyen, remonter le 1liguid
dans la chambre A alir,

15_ rour réduire la dimension de la bulle, 1'instrument sera inclind loin de 1'obserf
vateur et ls bouton moleté vissé lentement puls dévlssé jusqu'd ee que 1'on apper-
coive la bulle dimlnuant de dimension. Far cette opération, une partie de 1tair de 1la
bulle est forcé de retourner dans la clambre & air. Lorsque la bulls est de dimen-
sion convenabls, 1'instrument doit Stre remis d'aplomb et le bouton molets dévissé

& fond.

16_Un télémitre stadimétrigue qul a été sounls 3 des vibrations pendant qutil était
retourné peut former une poche d'air dans le diaphragme de la chambre & bulls, Ile
résultat peut 8tre la formation d'une trés grosse bulls, qu'll sera difficile de ré-
duire, ou gutaucune bulle ne se formem,

17_ st aucune bulle ne se produit, en serrant ls bouton de commands de la bulle da
ls sens normal, retourner 1'instrument, en ls tenant avec lecadran de distance ver-
tical et 1z bouton de commande de la bulle pointé & 45 deg. vers le haut. Serrer &
fond puis relacher le bouton de commande de 1a bulle, répéter cette operation, une
fois aprés ‘quol ls systime doit fonetlonner normalement.

18_8'11 sa présente une bulle trop grande, tenir 1l'instrument incliné de 45° vers
1'zvant, de faqon 4 ce que la bulle repose contre la partie supérieure de son loge-
ment. Serrer # fond et desserrer & tour de rfle ls bouton de commnde, en répétant
cotte opération vinet fols sl celas est nécessalre, jusqu'i ce que la bulle disparaiszse

19_ Pour obtenir une nouvelle bulle, proceder comme 1'indicue 1s parag. 17, aprés
quoi ls systéme 2 bulle dolt fonctionner norms lement,

{a) BULLE SEVLEMENT (b) HORIZOW SEULEMENT (e) HORIZON ET BULLE
¥ig,5 - Méthode de télémdtrape,
Télérmétrage |
2QPour trouver la distance *trols méthodes pauvent 8tre utilisées, Dans chacune ds

ces méthodes, 1'objactif est visé dirscltement & travers la moltié claire {droite) du
mireir, en tenant et man;pulant 1'instrument comme nous l'avons déerit précédemment,
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rence devient alora la moyenns de plusisurs réghgaa quoigutun seul télée
mitrage de 1'oblsctif réel soit effectud.

Mesure de hauteur

21_.1.& télémétre stadimétrique est wun instrumsnt constrult suivant un degré de pré-
cision 4lsvé, et 2?11 est correctement tenu 2t réglé, 11 dennsra des lsctures cor-

- respondantes précises, pour antant que le permettent las conditions de vol at atmos-
phérique. Comme 1l%échells de distance est 1lue en cenjonction mvse nne échelle d'al-
titude, 11 s'en sult qus 1'on doit pouvolr compter sur 1l'sltimétre de 1'avion et que
ses erreurs connues deivent &tre corrigdes. L'altitude corrigéds doit alors étre ap-
pligués & un computeur d*sltisude & la vitesse correspondant & 1'étalonnage de 1'al-
timdtre utilled, issthormique ou I.C.A.N,

ENTRETIEN

2218 t8émdtrs stadimétrique sst un instrument de précision mais 11 est construit
i‘une manidre qui luf permet de résister & un maniement rmisonnable. Lorsqutil n'est
pes utlliséd 11 doit étre enfermé dans sson &tul an culr pour dviter l'accumnlstion
des pousaiires ou autre matitre sur la surface des lentilles et des prismes. Si celn
. a2t néseesalire, essuyer lss poussidres de la surface extérisure de la lentille d*ho-
rizon, la surfaece supériecure ds la lentllle Immédiatemsnt sn dessous lo miroir et
1zs deux faces ds aa dsrnier. Il faut apporter de grands précautions zu nettoyspe du
wivoir et o8 pae onblier qu'il &st maintsnu seulemsnt dans trois coins par la pres-
sion d'un ressort contre des pointes de vis, Utiliser seulement des chiffons de coto
o2 de 1z zole biem Javée, car tout autre objet pmut rayer les surfaces polies, les
zutres faces das lsntilles et prismes ne sont pas accsssibles sans démontage de
1¥instrument, os qui n'est pas suterizd dans les formatiqns et commse le boitier n'est
pas étanche, touts précantion ssra prise pour couvrir ls télémdtre lorsqu'il n'est
pas en service, S1 1'intdérisur ds la surfocee des lsntillss est spuilld de facon 2
rendre 1°utilisetion dirficils, le t6lémdtre doit ftre retournd au magasin pour Té-
Visiﬁn‘, .

23.Aucun réglage antre gne senx ddcrits dans se chapltre pour 1'ntiliution dn té-
lémdtre, n'est autorieé dans les formet! ons, Une avarie quelconqua ot une défectun-
si4d suspecta den éléments méeaniques on optigue ne peut etrs répards gu'aprés ren-
vol au megasin,

24au ceurs de 1a fabrication et de 1'étalonuage initial, chaque télémdtre est muni
des margues standaxds, d'apris lesquellel on peut vémfier Ia précision de 1'instru-
ment. L'échelle de hauteur ne dels pas étre déplacda. Sa position est corrscte, lors
gue la lomgue ligne tracée just2 avant le chiffre 20, est emmctement en ligne avec
un repére gravé sur l'échelle extdrisurs justs ‘an-dessou.s du centre de 1'échelle,

25_?9111- vorifier la précision du mivolr et de 1'échells d'horlizon, la dernitre
deit Sitre regide sur 20.000 pleds st l¢ cadren ds distance tournd jusqu'd ce qu’ un
obleotil distant vielble 4 travers la pertis clairs du mireir, cofnclde avec ls méme
objectif distant wvu par réflexion aur la pariie &teamée du mirecir. Is repére de 1%é-
chells de distsnos Indiguant B miiles nauntigues dansg lea Instruments MK IIIA et MK
IIIB ot 4,000 yards dans le télédmditrs, MK IIIC davra alors &tre en ligne aves un
rapdry sttud say T'enee&?mmt

26_?0&1- randre pasaibla ls vérification da 1%4chelle d%horizon du pent d'un batean
une marque non namdrotde et oorrespondant 4 39 pleds a été gmavés sur 1'échells, en-
ire 16 0 st 0,5, 51 1'4challe ast préclse, un sbasrvateur plaed avec son oceil & 30
pleds au dassus da niveau de la mer, l'échalls d*horizon étant réglée sur 30 pleds,
deit apercevoir 1'horizon per réflsxion sur la meitld &tamée du mirolr colncidant
en apparence avec le centra de la bulile,
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CHAPITRE 3

JUMELLES PRISMATIQUES 6x 30

TABLE DES MATIERES
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Présentation I
VMod&les disponibles 5
Principe ]
Degeription 7
Fonctlionnement Iz
Entretien m

ILLUSTRATIONS

Fig,
Vus en coupe du systime optique
d'une jumelle prisuatique de 6 x 30 I
Jumelles prismatiquess x 30 et dtui 2

Presentation.

1.. Les jumelles décrites dans ce chapitre sont prévues pour le repdrage et 1l'iden-
tification d'objectifs 4 grande distance, au sol ou dens l'air et pour les missions]
de reconnalssence,

;2_ Les jumelles ont des oeculaires réglables pour amener les objectifs sur un foyer
net, pour toutes lea vues,

53- Les verres d'cbjectifs ont 30 m/m d'ouverture ce qui assure un large champ vi-
suel, le coefflioient de grossissement est de 6 dlamétres,

4 _ Tles jumelles sont clessdes par - le grossissement (en dlamdtres) x l'ouverture
de 1a glace de l'objectif (en m/m). Ainsi ces jumelles sont connues sous la désigma-
tion de jumellss prismatiques de 6 x 30 (osulaire de mise au foyer)

Modeles disponibles.

fs_ Les jumelles ddcrites sont disponibles en megesin esous la désignation de Ju-
melles prismatiques 6 x 30 (REf,Mag, 6E/293),

Principe.

65- 1a figure I représente le chemin d'un faisceeu lumineux passant & travers le
systime optique d'une woitié de jumelles, On verra que la Tuminosité d'un objectif
& une certaine distance est mime au féyer par l'objeetif A et passe au travers d'un
gvetdme de redressement priematique P, par réflections conadoutives des surfaces
1,2,3,4 8t 5, pour venir former des images réslles dans le plan focsl ¥, Ces imeges
sont vues par l'obsarvateur sous un fort grossissement produit par les lentilles
oculaires C et D qui apissent comme une comdbineison de verres grossissants,

Description,

7. 1es Jumelles déerites dans ee chapiire sont représentées figure 2, Elles se
composent de 8eux systimes optiques séparéds, montés dans des corps aédtelliques en
alliapge léger, les axes des systimes optiques étant parelliles,

ES_ Tes deux corps sont articulés sur un axe en laiton ce gqui perimet de les mouvoirn
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~-Fig,I ~ Vue en coupe du systdme optique &'une jumelle prismatique de 6 x 30

Tig,8 ~ Tumelles prismatiques de £ x 30
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" dens 2 directions opposées, les axes restanf paerallilees l'un psr rapport & 1l'sutre
pour convenir aux utilimsteurs possiddent différents écarts inter-oculaires (1'écart
inter oculaire &tant la distance entre les pupllles des yeux de l'utilisateur)

S;__ Afin que la jumelle puisse 8tre tenue confortzbiement, les deux parties du
corps qui sont tenues par les meins sont recouvertes d'une matilre moulde reppelant
le cuir, Les faces intérieures du corps sont noires mat pour minimiser la réflection
Ge 1la lumidre dispersée & 1'intérieur de la jumelle, Toutes les autres parties sxté-
‘rieures des corps sont émailldes noir,

1(:1.L'air intérieur de la jumelle est assdché avec soin par le constructeur, avent
de sceller lescorps et pour assurer le bon fonetionnemant,les corps doivent &tre
étanches & 1'alr, 81 1'air était laissé humide ou 3i Lthumidité dé 1l'air entrait
dens les corps, urne chute de ls température amblante provoquerait des condensations
sur les lentillses et les prismes,troublant ainsi la vision & travers les jumelles,

11_ Iﬁs Jumelles gont fournies avec un étui en culr nOir avee courrole rigiable
pour Btre portées en bandouliare Le poids total des jumelles est de I livre 6 3/40z
(645 gr, env,) : ;

Fonctionnement.

1;2_ Pour volr un objectif & travers les jumallas, evee le maximum fe elarté et de
eonfort pour ltoeil (I) les jumelles doivent 8tre daps lc champ foeel de 1'utilise-
teur, ot {II) les oculsires doivent 8tre riglés & 1'écart inter oculaire zonvenable

13 _ Pour satisfaire & ces conditions {I) la procddure suivante docit trs adoptée,
Régler les jumelles sur un mur en brigues & 500 mttres environ de distunce ou plus,
L'objectif de l'un des syst®mes optiques seras mnsgué par un morceau de pepler opa-
que fixé par une bande élastiqus, L'oeulasire du systime optique non mesqué sers dé.
vissé & son maximum d'extension, L'oculalire sers alors vissé trés lentement, pen-
dent qu'on observe les ligne de jointolement horizontales et verticales, D2s que
le d4tail des lignes des joints devient précis, arrSter le mouvement de 1'oculaire
et noter 1'indicetion de 1'échelle cylindrigue en regard du repére sur ls aorps,

14_ Masquer l'objlectif du systéme optique réglé, et effectuer le meme réglage sur
1tautre systdme maintenant démasqué et noter 1'indicstion correspondante, :
NOTA - Un défaut de réglage correct de l'oculaire ,qura pour réguliat une fatique
Tnutile de 1l'oeil

15_ 1'écart inter ceulaire de ltutiliseteur, c'est-a-dire la condition {I1) doit
8tre maintenant effectué de le fagon suivante : - T'utilisateur est placé dens une
‘bonne lumitre et ses veux fixés sur un objlectif &loignéd, 'ne personne effegtuant le
réglage se place face & 1'utilisateur mals 1égerement sur un cdté, de facon & ce
que la ligne de visée de oo dernier sur l'objectif passe su dessus de 1%épaule du
régleur, Le régleur plece alors une dchelle graduée en willimdtres, prée . des yeux
de l'utilisateur,aligne le zéroc ds 1'dchelle sur le centre de l'une des pupilles

de l'utilisateur et note le repdre de 1iéchelle correspondent asu centre de 1ltsutre
pupille

NOTA - Pour éliminer lss erreurs de parallaxe le régleur doit placsr le zéro et

s pupille avee un oeil et lira 1'Schelle avec l'autre oeil, Dans chaque eas, 1l'oell
non utilisé doit Stre fermé,

16 _ Les jumelles seront régléss & la distanes relevéds au moyen de l'échelle gravée
sur le chapuau de la charni®re, du coté des sculaires, en déplagant les deux corps
de la jumelle jusgu'd ce gus la référence correspopdant & lz distance relevde gra-
vée sur 1'un des corps, soit en regerd de 1'index gravé sur l'autre corps,
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Entretien.

17_ 1les surfaces axtérieures des verres d'ocbjectif doivent &ire conservées propres
an los emsuyant avec un chiffon de tolile lavé, eprds avoir au préalable soufflé douce
ment sur le verre, Faire trde attention de ne pas rayer ls surface du verrs, et 1'
inatrvment en entier doit &tre traité aveec les soins normalement apportés aux ins-
truments 4'optique de premiére classe,

1&3_.Aucun autre entretien n'est autorisé mals s! une défectuosité survient, ls ju-
melle doit 8tre placée dans son étul et renvoyée au magasin qui la fers suivre &
1'Unité d'entretien appropriée aux fins de réparation,

1EB_LLorequa les jumelles ne Eont pas en servige elles doivent 8tre conservées dens
- 1%4tyl qui les mccompagne,
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CHAPITRE 4
JUMELLES PRISMATIOUES 7x50
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Jumellss 7 % B0 I
Sypport de jumelles .
TUhilizaticn du suoport de Jjumelles 3

]
Presentation
e Iss iumelles déerites dans ee chepitre sont utilisdes & bord des avions pour
los obasrvations géndrales fa jour, Cet instrument est particulidrement favoreble
pour le service de sauveiage AlrMer, Les patrouilles anti-sous-marines et autres
miggicns d8 repomalsssnes qui impliquent le recherche minutileuse et l'observation
pendent de longues péricdes au moyen de jumelles, Le support de jumelles, Mk,I (Réf,
Mzgasln 88/391) sera utilisé dans co but avec les jumelles de 7 x 50,

;2__,Les jumellen sont classdes d'apris leur grossissement (en diamdtre) st lfouver-
ture effective de lour objlectif, Ce modile a un grosgissement de 7 et le diemdtre
effectit de 1l'objestif est deo §0 m/m, ¥lle est pour cels, désignée sous le nom de
jumells da 7 x BO,

Equipement disponible
25 Lr'équipement suivent est disponible pour &tre employé avee les jumelles déaritey
dans ce chepitre :

Degaeription ' REL . Mag,
Jumelles de 7 x 50 . 6Efs20
garniture ooulaire { Droite . 8E/396
an caoutchous ) Gaughe ‘ 6E/397
Support de jucelles - GE/EQi

DESCRIPTION

4 — Cos jumellss sont représentées figure I, L'instrument se canpose de deux systé-
mee optiques sédperds montds dans deux corps en alliage léger, reliés au moyen de patd
tes sur une colomstte centrals de lslton, Lea axes du systime optique sont paralld-
*les 1l'un par rapprort & l’autra de fagon & ce gue-les images &'un objet, & une certaf-
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Fileg.I - Jumellea de 7 x 50

! pd

I - Courroie sautoir & - Tube vertical
2 ~ Pmbage 7 - Aceoudoir.
% - Joint universel 8 - Vis papillon supérlsure
4 « Tige infTérisurs ¢ «~ Tige supdérisure
-~ Support de jumelles

5 -« Vie papillon inférieure 10

Fig,2 - Surport de jumelles,
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ne distance, e présentent dans leur position reletive vraie aux deux ysux et pour
obvier & leur fatigue, : .

55__;Chaque systéme optique se caupose d'un objectif, A'un prisme scelld et un systd~|-

-me de lentilles de chsmp redresseuses domant les performences optiques sulvantes @
(1) Crossissement ? diamdtres
(11) Felsceau d'entrée (diamdtre effectif de l'objectif) 50 m/m diem,

(i11) Faisceau de sortie{c'est-a-dire le diam’tre du faisceeu lumineux recu par
1'0eil de l'observateur per l'oculaire,)

{iv) Un champ de vve réel de 7 deg, le chemp apparent qul est le prodult du’
~ grossissement par le chemp réel est einsi approximetivement de 50 dsg,

" {v) 1le chemp focal des oculaires est riglabdle d=ns les limites de ~6 & + 6
dioptries | la dioptrieest 1'unité A'intensité du systdme optique) pour per
mettre une misée au foyer précise des objets placés & des distances verides
et pour la correction d'erreurs de réfraction des yeux de l'observateur,

(5._.Las deux corps en alliege lédger sont & charnitre pour permettre le réglage de ls
distence inter-ooulaire (la distance entre les deux axes du systéme optique), Tne
échelle qui indique cette distance (entre 58-72 m/m) est fixée sur la charnidre pr2s
de l'ooulzire de 1'instrument,

7 __ Ltextérieur de la jumelle est recouvert d'ume composition en matidre plastique
noire dont la surface est granuleuse pour donner plus de prise et faciliter le manle-
ment de 1'instrument,

63___L’1ntériaur de 1'instrument est assdbché avec soin et rempli 4'air seé& afin de
-protéger les surfacea optiques intérieures, contre la condensation et 1l'humidité qui
troublerajent la vision au travers des Jumelles,

S)__Des orbites en caoutchoue mousse, pohr garnir les oculaires droit et gauche,
sont disponibles en megasins pour l'utilisation des jumelles et se montent sur lten-
oadrement des oculaires de 1'instrument,

1();__L'instrument est 1ivré avee une courroie de cuir dont la longusur est approxims~
tivement de 3 pieds 6 pouces (I m env,) et peut 8tre réglée & volonté par les utili-
sateurs, Un étul en cuir fort est prévu pour la protection efficace de 1'instrument
Tendant le tranaport, . - ' '

FONCTIONNEMENT

11._.Pour observer correctement et avec aisance un objet au travers les jumelles,
chacun des systiémes optigues doit #tre @

{1} A une mise au foyer correspondant 2 1z wvue,

{11) les axes des systimes optiques doivent 8tre & 1'écartemé££ inter-ogu-
' laire précis de 1'utilisateur,

12__1a procedure suivante doit &tre adoptée pour cbtenir la comdition {i), - Premid-
rement, enlever lss garniturss des oculeires si slles sont montées, Les jumelles

sont alors réglées sur un mur de dbrigque 3 450 m (500 ysrds) de distance ou plus, L'un

- des systimes optiques sera masqué en couvrant 1'objectif avec un morceau de papiler
opaque, fixé sur 1'instrument par une bande élastique, L'oculaire non mesqué, de 1l'au
tre systdme optique sera dévipsé en pleine extension, Puls cet oceulaire sera A nouv
vissé lentement tout en regardent l'objectif 2 travers la jumelle jusqu'a ce que les
lignes de jointolement verticales et horizonteles se dessinent en premier plan bien
défintes, Relever sur 1'échells des cculeires le riglage par lequel les conmditions

R |
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UTILISATION DU SUPPORT DE JUMELLES
EN POSITION DEBCUT

o Ie poids est supporté par la laniére
- en sautoir du support,

Régler la longueur de la courroie
pour obtenir la position correcte
en terminant le réglage au wmoyen

de la vis:papillon supérieure du
support,

UTILISATION DU SUPPORT FY POSITION
ASSISE

Le courroie du support doit 8tre
l3che, :

Régler los tiges extensibles du
haut et du bas & la position ls
plua commode et les blogquer par
les vis papillon,

TMig,3 - Ttilisation du support de jumelles,
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cl-dessus ont été obtenues - se les rappeler, La mBme procidure sera appliquée &
1l'autre cculaire, aprs avolr masqué 1l'objectif du systdme optique déja réglé,

NOTA - I1 est important d'arréter immédiatement de visser l'oculeire 4%s que le mur
8o trouve nettement formé parce gue, quoique 1'objet reste encore su foyer sur upe-
merge considérable avec la plupart des yeux, celui-ci ne sere obtenu qu'eprds un -
effort fatiguent pour les yeux, : . '

1:3__ La garniture de caoutchouc de l'oculaire sere ensuite remise en place, cect
doit 8tre fait da facon que 1'éclat sur le coté de 1'oeil se trouve aligné sur la 1i
gne de référence de l'échelle de l'oculaire, Ceeci demandera un peu de soin pour &tre
éxécuté sans déranger le rhglage de l'oeulaire,

141__.L'ajustement tait sera trouvé correct pour l'utilisation en plein jour, meis
s les jumelles dolvent 8tre utilisées &e nuit, une correction devra 8tre appliquée
au réglage de l'oculaire, Pour une vue normale, cette correction est approximetive-

"ment de -I dloptre, Donc g votre réglage d'oculaire pour ls jour est = I 1l devra
gtre -2 pour 1'utilisation ds nuit,

15 —Ta condition {11} du para,l? est obtenue de la manidre sulvante : L'utilisateur
dont 1'écartement inter-oculmire est 4 mesurer, doit se tenir en bonne lumidre, les
yveux fixés sur un objet distent. Le meeureur se place face & 1'utilissteur meis 1é-
gerement sur le coté de facon 3 ¢e que la ligne visuelle de ce dernier sur l'objet
passe au dessus de 1'épaule du mesureur, Le mesureur place alors une échelle gradude
en millimeétres, prés des yeux de L'utilisateur, aligne le zéro de 1'échelle sgur 1°
axe d'une pupille et note 1= lecture sur 1'échelle en regard du centre de l'autre
pupille,

NOTA ~ Pour éviter les errsurs de parallaxe, ls mesureur aligusra le zéro de 1'échel
Te sur la premiére pupille en visant avee un oeil et lira sur 1l'échelle avec l'autre
oell. Dens chaque ces, 1'oeil qul n 'est pas utilisé doit eétre fermé,

Utilisation du support et des jumelles

163__1@ support est utilisé en avion pour supporiesr les junelles lorssue 1'on opdre
de longues ot minutieuses recherches, Il sert & éliminer la fatigue des bras et per-
met de falre des cbservations astables durant @e lonpgues périodes meme dans des con-

ditions de vol tourmentées,

Description du support

15[_.49 gupport de jumelles représenté figure 2, se compose d'un tube vertical Smail
1€ pris (8) sur lequel se montent dsux accoudoirs avec gerniture de feutre (7), 1.8
accoudoirs sont normalement perpendiculalres au tube verilesl, meis ils peuvent se-
replier vers le heaut pour feeiliter le magasinags, Un surpport garni de drap de bhil-
lard vert (I0)} pour recevoir 1z colonmette centrale de 1a jumelle, egt £ixé au som-
met de la tige (9} qui coulisse dans la pertie supérieure du tubs vertical, elle est
maintenus en place par une vis pepillon {8), Tne embase garnie de Teutre (2) est fi-
xée sur ure tige (4) coulissant dans 1'extrémité inférieure du tube verticel, I.'em-
bage est réglable en azimut au moven d'un joint universel (3) et le télescopmge de
la tige est rdéglé en position verticale au moyen d'une vis papillon (5), Une laniire
ou ecourroie rdglable (I), attachée & 1'embase du tube vertical, est prévue pour se .
porter en seutoir, '

1{3__La poids 2'un support canplet avec le sauboir est approximativemsnt de I lfvre
I2 onces (0,794 kg env,)

Fonctionnement du support -_
19..Le support peut &tre utilisé par l'observateur soit assis, soit debout eomma le |
montre 1a figure 3, Lorsque l'utilisateur est assis, l'embase peut reposer sur le
bord du siége entre les jambes de l'utilisateur, Lorsqu'il est debout, le poids du
| support et des jumelles est supporté per la lanidre en. sautoir de l'obearvateur
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20_1,& hauteur du support sers réglde au moyen de deux vis & oreilles {§) et (8)
de fagon & ce que l'oculairs de la jumelle soit A hauteur &'oeil de 1'observateur,
Le rdglage finel de la heuteur se fsit par la vis pepillon (8) supérieure lorsque
1=z jumel1e egt utiliade, ‘

;21__I'utilisation du support de jumelle acoroit congsidérablement l'efflezecits de
1fobservation avee les jumelles, Le support est partieculiirement recomnendé pour les
migsions de Patrouille antl sous-marine, recherches SAMAR (surveillsnce adéro-meriti-
me) parce que lz jumelle peut 8tre utiliaée avec le support pour sSsruter des gones
étendues de facon continue et sams effort, augmentant ainsil l'efficacité des recher-
ches visuelles,

ENTRETIEN

:BZL_Las surfaces externss des objectifa et oculaires doivent 8tre conservées pro-

pres en les essuyant avec un chiffon de coton propre, aprés aveir moufflé légérement
sur le verre, Prondre grand s0in d= ne pas rayer la surfaece des verres st les juael-
los dans l'ensemble doivent etre traltées avee les précautions normalsment appliquées
aux instruments d°'optique de préecision

2K3__Aucun autre entretisn n'est autorisa et pour n'importe quelle défectuosité pou-
vant intervenir, les jumelles doivent 8tre emballées dans leur &tui e% renvoyées su
Magasin pour transmission ultérieure. & 1'Unité d'Entretien appropride pour répara-
.$ien, . .

2418 support des jumelles ne demande mucun entretien et en cas de rupture le sup-
port sera lmmédiatement renvoyd au megasin pour transmission ultérieure & 1'Unité
d'Entretian appropride pour la réparstion,
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~ CHAPITRE 5
JUMELLES PRISMATIQUES 5x40 Mk.IV

TABLE DES MATIERES

. Pars,-
Présentation - 1
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Degeription 3
Fonctionnement I1G.
Entretien . : II
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ILLUSTRATIONS
: : Fig,
‘Vue en coupe d'un systime optlque
de jumelles de 6 x 40 vk, IV _ I
Jumelles de 5 x 40 WMk, IV 2

Presentation

1__ Les jumelles Mk,IV sont prévues mour les besolins généraux de ifobservation en
avion, Bilen que prepidrement destindes au service de nult, ces instruments convien-
nent également pour 1ltidentification d'objectifs & longue portée et pour les missions
8e reconnaissance de jour,

Principe

—la figure I représente le trajet d'un falsceau 1umineux rasgant au travers du
systame optigue d'une moitié de jJumelles, On peut volr gue la lumidre partant d'un
objet éloigné est mise su foyer par l'objectif (A) et passe au travers du systiume
prismatigue de redregsement (P) par réflexions conséecutives des surfaces 2-3-4 et §
pour former 1'image réelle danz les plans focauxizj res imsges sont vues par 1l'chbaen
veteur avec le grossissement considérable produil par les lentilles des oculzires
{C et D) qui servent scus ce repport de combinaison de verres grossisrants,

DESCRIPTION.

:1;Les jumelles décrites dans ce chapiire sont reprisentées figure 2, L'instrument
se cmpose de deux systimeaz optlques séparés qui sont parall2les L'un par rapport
& l'autre, pour gue les imeges 4°'objets distanits se présentent aux deux yeux dans
leur position relative vrate pour édviter toute fatigne de la vue

4_ chaque syst2me optigque se compose d'un objectif, dtun syetdme de prismes redresJ
getirs, des lentilles de champ et des lentilles d’oculairas le tout donrant les carac-
teristiques optiques suivantes : :

{1) Grossissement 5 diamdtres
(1) reisceau d'entrée {diambtre effectif de 1'objectif) 40 m/m de diamdire

{111} Faiscesu de sortie {(qui est le diamétre du faideeeu de lunidre entrant
dans 1'oeil de l'cbservateur par 1'oculaire), & m/m de diemdivre,

(iv) Un champ de vue réel de I0 deg, Le champ apparent qui est le produit
du gressissement par le champ niel est alnsgi de 50 dsge, o

(v} Les oeulaires gont riglés et fixés &-1 dioptre qul s'est révélé domner
la vision optimum pour des yeux normalement adaptéds 4 1itobscurisé,
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(vi) Toutes les surfaces optiques intérieures sont revetues 4'une pelli-
cule non réfléchissante pour obitenir le maximum de lumilre iransmise
4 travers le systdme optiqus,

55- Les deux corps en alliage léger se raccordent par une articulation dont l'axe
est constitué par une colommette centrale en laiton, Cette articulation permet le
réglape de l'écartement inter oculaire {distance entre les deux axss du systdme Op-
tique), Une échelle graduée gqui indique cet écartement (entre 52 et 72 m/m) est
fixée au bes de la colonnette centrale,

63__ La partie extérieure des jumelles est recouverte d'une composition de matidres
plastiques dont la surface est granuleuse pour faciliter la tenue et la manipulatior
de l'instrument, Ta partie intérieure du corps a recu une application de noir mat
gul minimise la réflexion de la lumidre dispersée & 1l'intérieur de l'instrument,

Fig,2 - Jumelless de 5 x 40 Mk, IV

?L-WL'instrument est Tendu étanche et assiché pour protéger les surfaces optiques
internes contre le condensation et 1'humidité qui troublerait la vision & travers
les jumeiles,

8 _ Une garniture des oculaires en caoutctioue fixée aux bagues de ces cculaires
élimine les sources extérieures de lumidre et facilite le confort dans l'utilisation

O_. Te poids totel des jumelles est de 2 livres 7 onces (1,105 kg)
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RONCTIONNEMENT

1(:1_Pour volr correctsnent et avec alsance un objet au travers de ces j
1'instrunent sera réglé avee soin 2 l¥écertement inter-oculsire de 1'utilise
Cette distance sera mesurée de la manidre suilvante @

T'utilisateur, dont 1'écartement intsr-cculairs est & meburer, doit ze te-

nir er bomne lumihre, les veux £ixds sur un oblet &lstunit, Un sescord person

nage qul doit prendre la mesure se place face & l'utilisateur, mals léegdred
ment sur le ¢5té de fagon & ce gue la ligne visuelle de ce dernier sur 1Y
objet pegse au deasus de l'épaule du mesureur, & mesureur plscs alors

ure échelle gradude en millimdtres, prés des veux de lutilisateur, aligre

le zéro de 1'4chelle sur ltaxe d'ure pupille et note la lecturs sur l'éechel

le en regerd M centre de l'autra pupiile,
L]

Note -~ TPour dviter les erreurs de perallaxe, le mesursur z2ligners le zé-
ro de 1l'échelle sur la premi’re pupille en visant aves un oeil et lira sur 1'échelle
avee l'autre 1'oeil, Dans chaque cas, Ll'oeil qui n'est pas utilisé, doit stre fermé
L'extrémité de la charniire porte uneréchalle zravée allant ds 58 2 72 m/m donmant
. 1%écartement inter-oculaire, la ligne de référence &tant gravde sur le corps de la
jumelle, T'instrument sera réglé avec soin jusqu'é ee gue 1'échelle indique 1'éomid
tement inter-occulaire corrset, Aucun sutre riglage n'est nécesssire,

ENTRETIEN

11__4es surfaces extérieurss des objectifs et des lentilles d'oculaire doivent
8tre conservées promres par essuyage avec un chiffon de coton propre aprés avoir’
&'zbord soufflé dousement sur les verres, Prendre grand soin de ne pas rayesr la sur-
face des verres et 1'ingtrument dens son ensemble doit &tre traitéd avec les yrécau-
tions normalement appliguées aux instruments 4'optigue de premiire classe, Aucun
autre entretien n'est autorisé, et toute défectuosité intervensnt telle que perfores-
tion du corps ayant pour résultat l’ambuage Au systime optique, un dédoublement des
images ou une frtigue proncncée dss yeux 3 1'usage entrainerz 1s mise des jumnelles
dans 1'étul de transport et leur renvol auy Magasin pour transmission ultérisure

4 1'Unité 4'entretien appropride pour reparation

1;2_.Lorsque 1'on n'utilise pas les jumelles, elles doivent “tre placdes dans 1té-
tul prévu & cet effet :
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APPENDICE 2

TABLES DE CONVERSION

PRESSIONS

_1-_ 8ix tebles de conversion figurént dans cet appeniice, Elles correspondent asux
Unités sulvantes de pression 3

Hauteur d'asu en contildtre .. cessesscssssnnsssess TARLE A
Hauteur d'eau en pPOUOES,..eseescescsesseasssssssse TABLE B
Heutsur de mel*cure a2n ce!’!tim‘etras..-..o-oicuao--onTABLE c
Hautour (8 MErCUre en DOUGEB..ussssconstonrseesses TASLE D
Millibara.'..ID.OC...II!.-.l......l..iol..’.lﬂ....TABIlE E
Tivres par pOUCE GATTA,.eeqcesecionsncesssasvsessss TABLE T

L 3 u
:2__.085 tebles ont été caleoulfes en utilisant les fscteurs de conversion sulvents 3

Hauteur d'eau en centimdtres
Heuteur d'eau en pouces
Hauteur de mereure en pouces
Miilivara

Iivres par pouce carré

2,54 x pouces d'ean
I3,87 x pouces de mercure
0,394 x cm de mereoure
0,91 x em d'eau
¢,490 X pouces de mercure

3. Le facteur de conversion figure en t8te de chaque colonne des tables,

PAR © degré de précision varis entre les différentes tables et déperd du genre de
travail auquel elles sont destindes, Par excmple la table F ne doit normelement 8tm

- utilisée que pour les pressions de surslimentation qui sont mesurdes & I/4 de livn
par pouge cerré prés, et la précision de la table F n'ast par conséquent pas aussi
grande que celle de la teble A gul sera normalement employée pour les travaux 4'é-
talonnege des indicateurs anémomdtriques,

5—— 0n notera qu'il est nossible dtutiliser quelques tables pour la conversion des
mesures linéaires en centimdtres et pouces; par exemples les colomes I et 3 de la
Table A ou des colonmnes T et 2 de la Teble B, -

6©-—_1a correspondsnpe en millibars a été calculde d'anrds les "London Laboratory
‘Conditions"g'est-A-4ire & la latitude de 5I° 20' et & la température 16,87 deg,0 su
niveau moyen de la mer, et peut 8tre utilisée en toute séeurité dens les limites
ralisommables de ces conditions, Ia correction afférente aux différentes conditions
est de ltordre de O-07 pouce de mercure pour 1000 millibers correspondent & Ia A4if-
férence de conditions entre B5I I/2 deg de Latitude et 16,67 C de température et

45 degz de Lat , et O deg,0, Cés conditions ne seront nédcessaires que pour 1'étalon-
nage des amltimdtres pour lesquels les informations et chiffres eorrespondants sont
donnés dans 1'A.P, I275 3, Vol,I Seet,lI, Chap,I, Appendice 2, La précision des
autres instruetions ne justifie pas la somme de calculs nécessaires pour les corree-i

tions et les relations domndes dans ces tables peuvent 8tre considérées comme suffi-
santes,
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