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GENERALITES.

Instructions du constructeur de véhicules automobiles.

Les différetes caractéristiques de nombre de véhicules
sutomobiles ont rendu nécessaire de généraliser les instruc-
tions ci-aprés. Elles doivent &tre la ligne de conduite.

Pour les instructions plus détaillées, il y a lieu de consul-
ter le manuel du constructeur.

Mise & zéro.

Avent de vous servir de votre appareil de contréls, vérifiez
si, au repos, 1'aiguille se trouve au zéro. Si ce n'est pas

le cas, amenez-la avec précaution au zéro en egissant &

1'aide d'un petit tournevis sur la vis de mise a zéro sur la
face antérieure de 1'appareil., Ce n'est que si l'appareil est
réglé minutieusement que vous bénéfipiez de toute la précision
de mesure de l'appareil de contréle.

Ltappareil de contrBle psut servir au contr8le des moteurs
rotatifs équipés de rupteurs d'allumage. Ces moteurs ne pro-
duisent, de par leur construction, qu'une seule étincelle
d'allumage par tour de vilbrequin. Pour la lecture du régime
exact et de l'angle de fermeture correct, référez-vous au
tableau ci-apris:

Nombre de rotors 2 3 4

Lisez 18 régime et

1'angle de fermeture

sur l'échelle pour les

moteurs conventionnals

a: 4 cyl., 6 cyl. 8 cyl,

Pour le contr8le des contacts de rupture, les valsurs se
lisent comme pour les motsurs conventionnels,

Contr8le du dispositif d'allumage & transistron.

Systéme E contact de rupture,

I1 y a de nombrsux moddles de dispositifs d'allumage &
transistron et il est impossible de les examiner tous,
Heureusement, ils agissent tous selon le principe de la
rupture du courant d'allumage par le transistron et de son
réteblissement par le contact de rupture. La figure 1 repré-
sente un raccordement 'a défaut d'instructions plus précises
du constructeur,

Fig. 1 Fig. 2
1 Bobine d'allumage 1 Contacteur P Vol
2 Contactsur 2 Ballast
3 Ballast 3 Dérivation
4 Transistron 4 Transistron
5 ﬂattarie 5 Batterie
¢ Contact de rupture 6 Générateur d'impuleions
7 rouge 7 Jaune
8 jauns/s noir 8 rouge

Y noir ) 7
10 A contacts de rupture 10 A générateur u'impu]-]qnol
1
Fig. 2
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Trrmne

Il

Dans ce systdme, un générateur d'impulsions remplace le
rupteur qui commende 1l'allumage par transistron, Le tachy-

mbtre eet B raccordsr comme exposé & la figure 2.

Dans les dispositifs d'allumage qui se distinguent par,
simultandment, des fils jumelés vers le distributeur, deux
résistances de chargs st une unité de contrfle, on mesure

le régime en reliant la pince jaune au pole négatif ds la
bobine disllumage,la pince noire & la masse et la pincs rouge
au pble poeitif. 5

Pour mesurer ls régime dans ce systdme, dans leguel la bobine
d'allumage est logée sur la t8te du distributeur, on relis la
pince jaune au raccordement de tachymétrie, la pince noire ¥
1a masse et la pince rouge au pble positif.

En cas de systdmes d'allumage 3 condensatsur, il feut se réfé-
rer aux instructions du constructeur.

TACHYMETRE.

Le tachymétre est utilisé pour mesurer le régime du moteur
lors du réglage de la vitess=e au ralenti et pour le

dosage du mélange. Il peut servir également au contrdle

de la boite & vide, de la puissance des différents
pistons, du mélange de carburant et d'air au carburateur,

du fonctionnement du filtre a air et du dispositif
mécanique d'avance a l'allumage.

1) Choisissez, & 1'aide du sdlecteur primairs, 1'échelle du
ralenti (LO-RPM) ou celle du régime élevé (HI-RPM)3

2) Réglez le sélecteur d'aprds le nombre de pistons;

3) Raccordez comme indiqué & la figurs 33

4) Lancez le moteur et lizez 1'indication du régime.

Fig. 3
! Distributsur 5 jaune
2 Contacteur ¢ rouge
3 Bobine d'allumags - noir

1 Batterie

1) Amenez le sélectsur primaire sur la position "Ralenti"
("niedrige Orshzahl™") et connectez 1l'apparsil de mesure
du contact du rupture, d'angle ds fermeture et de régime
comme indiqué & la figure 3;

2) Le moteur étant chaud ( le doseur du mélange ou choka doit
8tre hors sarvics), agissez sur la vis de ralenti au car-
burateur Jjusqu'd ce gue la vitesse au ralenti soit conforme
aux instructions du constructsur;

3} Tournsz la vis de ralentl dans le sens des aiguilles d'uns
montre jusqu'd ce gus le motsur menace de s'arr8ter, Tournez
slors cette vis dans ls sens inverse jusqu'au régime maximel
du moteurs

4) Réglez alors 3 1lfaide de la mBme vis & la vitesse au ralsnti
normale.



Remarquet
ContrBle de la bofte & vide {décompression du motsur).

Pour le contr8ile de la bofte & vile,
1) Faites tourner le moteur au ralentis
2) Enlsvez le tuyaude la bofts 3 vide du couvercle de la
culasse mais laissez lfautre bout dutuyauen placsj
3) Bouchez avec un doigt le c8té libre du tuyaust observez
la vitesse de rotation,
54 lton ne peut snlever la bofte & vide sans autres irter—
ventions, on procdde au contr8le en comprimant lstuyau de la
bofte & vide & un endroit guslcongus.
Si la boite 3 vide fonctionne normalement, le moteur doit ralen-
tir d'au moins 50 tours par minute.
S5i le ralentissement n'atteint pas 50 tours par minuts, {1 faut
remplacer la bofte 3 vide st nettoysr le tuyau.

Dirsctivess
Avant de régler la vitesse au ralenti, i1 y a lieus

de veillsr au réglege correct de la bofte 2 videj

de contr8ler le dispositif d'allumage. Tous ses éléments (moment
de 1l'allumage, écartement des électrodes des bougies,angle de
fermeture) doivent 8tre rigoursusement au pointg’

de vérifisr 1l'étanchditd de l'amenés du carburant et du carbura-
teur, Elle doit 8tre partfaite.

Ce n'est que si toutes ces conditions sont rempliss qus le ren-
dement du motsur peut satisfaire.

Carburateurs multiples,

En cas de carburateurs 3 deux corps, il faut en rédgler chaque
partie sdparément. Aprds le réglage du second corps, on vérifie
et, au bescin, on rsctifie ls réglage du premier corps st inver-
sément .

Référez-vous aux instructions du constructeur,

Contr8ie du mélangs.

1) Enlevez le filtre 2 air;

2) Le moteur étant chaud, faltes-le tourmer 2 800 tours par
minutes 5

3) Réduisez l'admission d?air 3 1'aide dfuns lame;

4) Vérifiez le régime;

5) Reprenez les opdrations 3) et 4) 2 1500 tours par minute
et, si possibls, 3 2500 tours par minute.

Conclusions:

a) L'augmentation du régime indique gue le mélangs est pauvre,

b) La réduction du régime indique que le mélange est riche.

c) Une variation faible ou nulle du régime indigue qua le
mélangs sat dosé correctement,

Contr8le du filtre & air,

1) Enlevez le Piltre & airg
2) Faites tourner le moteur su ralenti;
3) Remontez le filtre 3 air.

Conclusions )
La réduction du régins indique que 1a filtrm eat ancrassd of
gu'il faut le remplecer.

Ca contrfle sert & vérifier si lee différents pistons ont la
méme puissance. Une différence de puissance est le signe d’une
défectuosité du dispositif d'aellumage, de 1l'alimentation en
carburant ou de la compression. Ce contrfile psut se faire avant
le réglags de le puissance pour détsrminer le piston qui fonc—
tionne mal ou aprds le réglage pour vérifier qu'il ne reste, 2
aucun pisten; de défaut gqui serait passé inapsrgu,.
1) Le motsur dtant cheud, faites-le tournsr & un régime entre
celul au raelenti et 1200 tours par minute;
2) Enlevez st replacez successivement chaque c8bls de bougie. &
A chaque fois, le motesur ralentit. Notez la réduction du
régime;
Comparez sntre elles ces réductions du régime, Si 1'écart
sntre slles ne dépasse pas 50 toure par minute, tous les
pistons ont la mBme pulssance et pour sucun d'eux il n'y a
de défectuosité dans 1l'allumage, la compression ou l'ali-
mentation en carburent.
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51 l'écart entre la réduction du répims entrs deux pistons
dépasse 50 toure psr minute, il faut contr8ler le piston qui
accuse la puissance la plus basse. Des défectuosités dans le
dispositif d'allumsge, dane la compression ou dane l'alimenta-
tion en carburant sont la cause de ce manque de puissance.
ContrBle dy dispositif mécenique d'avance & 1'sllumage, ¥
Cs contr8le sert & se rendre compte du fonctionnement du dis—
positif d'avance incorporé -ay distributeur,
1) Faites tournsr le moteur aussi lentement que possiblies
2) Libérsz le distributeur et tournez-le avac précaution dans
un sens et puls dans-l'autre et arr8tez-le dans la position
dans laquelle le motsur tourns au régime le plus élevé;
3) Faites tourner le moteur & environ 1000 tours par minute
et maintensz les clapets dans leur positiong
4) Tournez & nouveau le distributsur dans les deux sens et
observez le régime du moteur. S'il augmente de plus de 100
tours par minute, le réglage de l'avance & l'allumage ne
fonctionne pas correctement, Il faut alors démonter le dis—
tributeur et vérifier 1'dtat mécanique du dispositif d'avance
3 1l'allumags.
Réglez le ralenti st le moment de 1'allumage daprds les in—
dications du manuel d'sntretien, .

5
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ANGLE DE FERMETURE

L'angle de fermeture est la durée pendant laquelle les contacts
de rupture restent fermés au cours duns révolution du moteur,
Seul un angle de fermeture correct permst au champ magnétique
d'atteindre sa densité normale dans la bobins d'allumage et ds
produire ainel une étincells d'allumage énergique quel gue soit
le régime du moteur. Un angle de fermsturs trop important pro-
voque le piguage st lfusure précoce des contacts de rupturae
tandis qu'un angle de fermeture trop petit réduit la tension
dallumage, ce qui est cause d'accélérations trop lsntes et de
ratés 3 régime élevé. L'angle de fermsture est & vérifier et
éventusllemant & régler aprés chaque nettoyage et chaque rempla—
cement des contacts de rupture et avant chaque réglage du
moment de l'allumage. Toute modification de l'angle de ferme-
ture provoque une modification éguivalente, en degrés, du
moment de l%allumags,

3



1) Amenez le sélectsur primaire sur la position "Angle de
rermeture" (Schlissswinkel) et connectez les cBbles comme
il est indiqué & ls figure 43

2) Amenez ls sélecteur du nombre de pistons sur lae position
qui correspond eu nombre de pistons du véhicules

3) Leissez tourner ls moteur su ralenti et lisez la valeur de
1'angle de fermeturs 3 la plage correspondanta;

4) Réglez ou rectifiez 1l'angle de fermeturs.

Remarques
La valeur de ltangle de fermsture prescrite figure su recusil

des resnseignements féchniques fourni par le constructeur du
véhicule., A défaut de ces renseignements, vous réglez commse
suits

4 pistons, 47 - 62°

6 pistons, 32 - 40°

8 pistons, 25 - 32°
Un écartement plus important des contacts de rupture s'accom—
pagne d'une diminution de l'angle de fermsturse, et inveraément.

Fig. 4 Fig. §

1 Contacts de rupture 6 Lunette
2 Contacteur 7 Vis de réglage
3 Bobine

4 Jjauns

ncér

Fig. 4

Eéqlage de 1l'angle de fermsturs.

Distributeur Delco & lunetts (figure 5): Faites tourner le
moteur au ralenti et ouvrez la lunette. Agissez & 1'aide d°un
outil sur le dispositif de réglage Jusqu'i obtenir l'angle de
fermsture correct,

Autres types de distributeurs & contacts ds rupturs (figure 4)s
Enlevez le bras du distributeur, introduisez un tournsvis dans
la ralnure de réglage, laissez tourner le moteur st réglsz & ce
moment 1'angle de fermeture., Resserrez ensuits les vis de fixa-
tion des contacts st vérifiez & nouvesu 1l'sngle de fermsturs:

Remarques
Aprés avolr modifié llangle de fermeture, il faut corriger le

réglage du moment de 1'allumage,

L'angle de fermeture doit rester constant 2 tous les régimes

du moteur. Des écarts plus ou moins importants,; st particulid-

rement des écarts brusgues, de la veleur de 1l'angle de ferme—

ture sont un indice d'usure de l'arbre & ceamms , de la pla—

quetts du rupteur ou d'eutres élémsnts. .

1) Faites tourner ls moteur & 1500 tours par minute;

2) Obbservez 1'indicateur d'angle de fermeture, Si 1%'angle

" ge fermeturs varis de moins de 3°, le mécanisme de rupture

st en bon état. Si cet engle varie daventsge, le distribu—
teur est & réparer;

3) La plaquette du rupteur et le roulemsnt sont sujets & usurs
Un écart exagéré de l'angle de fermeturs peut provenir de g
l'usurs de transmissions dans le bofte & vide ou de dis O
sitifs mécaniques d'allumage, B

VOLTMETRE.

Le voltmdtre sert, su cours des mesures de puissance, & mesurer
la tension de la batterie au démarrage et la tension aux appa-
reils de recharge pendant la rotation du moteur, Il met & m8me
de contr8ler également le courant en un point quelcongue du
circuit électrique.

Contzéle de puissence  1'side du veltmbtre. P

1) Amenez le sélecteur primaire en position "Volts" (grande
plage de mesurs) st raccordez les c8bles aux bornes de la
batterie (Pigure 6)j

2) Enlevez le clbls & hauts tension du distributeur et mettez-
le & la masse. Le moteur ne pourra pas démarrerj

3) Faites tourner le motsur su démarrsur pendant 15 secondes
snviron et lisez les indications du voltmétre,

Situation normale: Le voltmdtre indique plus de 10,5 volts.

Tout sst en ordrs,

Limites Le voltmdtre indique une tension de 9,6 & 10,5 volts,

ContrB8lez lm densitd de la solution de la batterie et rechargez

éventuallpgment une batterie trop faible,

Entretien & faire: 51 ls voltmdtre indique moins de 9,6 volts,

il y a lieu de vérifier la charge de la batterie et de recharger

éventusllemsnt celle=ci. Une charge faible peut 8&tre due &

- un défaut dans la batteris,

~ une défectuosité des appareils de recharge,

- une snomalis au démarreur,

= des contacts en mauvais état.

Pour contrSler la tension de la batterie sans modifier 1%*instal-

lation, allumez d®abord les phares de route et d'autres appareile

pendant 2 minutes. La tension de la batteris ne peut descendrs

en dessous de 11,5 volts au cours de cette duréde sinon la batte-

rie serait & contrfiler.

Fig. 6 Fig. 7
] Batterie 1 Reccordement du champ
2 rouge 2 Céble de champ
3 noir 3 rouge
4 noir

Fig. 7




Ce contréle sert & vérifier ls bon fonctionnement de 1'alter—

nateur ou de le génératrice et celui du régulateur de tension.

1) Amensz le sélecteur primaire esn position "Volts" (grands
plage de mesure) st raccordez les c8bles aux bornss de la
batteris (figure 6);

2) Lancez le moteur st faites-le tournsr pendant 15 minutes au
rdgime du ralenti rapide, & 2000 tours par minute.

Les sppareils de recharge sont en ordre si le voltmbtre indique

une tension, soit de 13,5 & 15,3 volts, soit correspondante 2

cette mentionnés par le constructeur du véhiculs. Dans la néga—

tive, il feaut intervenir . Uns tension trop basse est dus & un

réglage du régulateur de tension & une valeur insuffisants

ou 8 un défaut de l'alternatsur ou de la génératrice. Sur

beaucoup de véhicules, la résistance du circuit ds recharge

psut provoquer dee tensions élsvées.

Le réglage du régulatsur de tension doit ss.faire d'aprds

les indications du constructsur. On psut affirmer sn régle

générale que ce réglage se fait par paliers ds 0,3 volt.

Tension & la sortie de 1l'alternateur (figuge_?l._

On ne fait ce contr8le que si le précédent a donné des
résultats défavorables. On ponte le régulateur de tension
pendant un moment pour obtenir une tension non uniforme.

1) Déconnectez tous les consommateura de courantj;

ig) Pour ne pas endommager l°installation dans son snsembls,
déconnactez le céble de masse de l'accumulateursg

3) Enlevez 1o chble de la bobine de ghamp (F) et ieclez-le
pour qu'il n'entre pas en contact avec la masse;

4) Relisz la sortie de la bobine de champ & la sortis de
1lt'alternateur (BAT)j

5) Replacez le c8ble de la batterie;

6) Amenez le sélecteur secondaire en position "Haute tension";

7) Mettez la pince rouge sur la borne de sortie de 1'alterna—
teur st la pince noire & la masse;

B) Lancez alors le moteur, accélsrez tres progressivemsnt et
observez 1'instrument de mesurs.

Attention: Sauf indications contraires du constructeur; la

tension ne peut dépasser 17 wvolts.

Résultatss

a) Si, pendant ce contr8ls, la tension est trop basse, 1'al-
ternateur esst défectusux.

b) Si 1'appareil indigue 2 & 3 volts de plus que la tension de
la batterie, l'alternatsur sst en bon état et i1 faut cher—
cher le défaut au régulateur ou dens les connexions,

Attentions Avant de raccorder & nouveau la bobine de champ,

il faut déconnecter le pBle négatif de la batteris.

Jension 3 la sortie ds_la géneératrics (figure 8).

On ne fait ce contrdle qus si celul des appareils de rechargs

a donné des résultats défavorables,

1) Déconnsctez tous les consommatesurs de courants

2) Enlevez le céble de la bobine de champ (F) et isclez-le
pour qu'il n'entre pas en contact avec la massej

3) Raccordez cette sortie de la bobine des champ, soit & la

masse de la génératrice, soit & la sortis A, selon que la

miss & la masse de la génératrice sst externe ou interne

(voysez les indications du constructsur);

Amensz 16 sélecteur secondairs sn position "Haute tension"j

Mettez la pince rouge sur la borns A et la pince noire &

~ la masse;

§) Lancez alors ls moteur, accélersz trés progressivement et
observez l*instrument de mesurs.

Attention: Sauf indications contraires du constructeur, la

tension ne peut dépasesr 17 volts,
Résultats: Voyez le contr8le précédent,

4
5
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Fige &

Génératrice
Régulateur
C&5le de champ
noir

rouge

[ R

Fig. 8

Begqulsieos;
tes contacts du régulateur doivent ss fermar automatiquement
d&s qus la valeur nominale est atteints. Pour déterminser la
tension de réglage exacte du régulateur, procédez comme suit.
1) Déconnectez tous les consommateurs de courant et fermez
les portesg
2) Amenez le sélecteur secondairs en position "Haute tension®s
3) Mettez la pince rouge sur la borne A (génératrice) st la
pince noirs & la masss;
4) Lancez le moteur et faites—ls tourner & une vitesse triple
de celle du ralenti. Ralentisssz progressivement jusqu'a
ce que l*indication de l'appareil de mesurse devienne stable
et ensuits qu'elle tombe & zérog
5) La dernidrs valeur avant la chute & zéro est la tension de
réglage, Comparez-la aux indications du constructeur.
Remarques: I1 faut admettre, & titrs indicatif, les tensions de
réglage de
- 12 & 14 volts pour les installations & 12 volts,

s

- 6 & 7 volts pour les installations & 6 volts,

51 le démarrsur fonctionne mal, il faut vérifier les raccorde-

ments. Les opérations ci—aprds vous aideront d déterminer leurs

défauts,

1) Amenez le sélecteur primaire en position "Basse tension®,
8l possible dans la plage de 0 & 3 voltsg

2) Retirez le c8ble & hauts tension du distributeur et reliez-—
le & la masse pour gue le moteur ne puisse démarrersg

3) Mettez la pince noire sur le pdls négatif ds la batterie;

4) Mettez la pince rouge 3 la masse du démarreur (less contacts
doivent 8tre francs)s

5) Lancez le démarrsur et lisez la tension,

Résultatas

Si 1a voltmdtre indique plus ds 0,2 volt, le cause du fonction-

nement défectusux sera un mauvais contact. Pour déterminer

1'endroit du défaut, mettez successivement la pince rouge

1) au bloc moteur,

2) sur le bout du c8ble de masss,

3) sur le cBble de masse de la batteria,

A chague essai, il faut lancer ls moteur. Si le voltmdtre

indique plus de 0,1 volt entre deux points de mesure,cstte

partie du circuit doit faire 1%'objet d'une vérification de la

résistance de transfert,



cemsrreur 3 ls vatterie (+)._

Feccerdenent Cu

Si le contrdle précédent n's pas fait découvrir cfanomalie,

procédez comme ci-apris,

1) Amenez le sélectsur primaire en position "Basse tension”,
si possible dans la plage de O a 3 voltis;

2) Retirez le c8bls & haute tension du distributeur et religz-
1s & la masse pour gue le moteur ne puilsse démarrer;

3) Mettez la pince noire sur la borns positive du démarrsursj

4) Mettez la pince rouge sur le pBle positif de la batteris;

5) Lancez ls démarreur st cbeservez l'instrumsnt de mesure.

Résultats:

51 le voltmetre indigue plus de 0,2 volt, le clble, les con-

nexions, le commutateur magnétique ou plusisurs de ces élé-

ments sont défectusux, Pour déterminer 1l'endroit du défaut,

mettez le pince noire successivement sur les différents points

de mesurs vers ls batterie jusqu'd obtenir uns différence de

tension.

Remargue: Ca procédé de mesure convient pour toutes les mesures
de tous les consommateurs de courant.

AMPEREMETRE .

L'ampéremdtre s'utilise au cours des contr8les de pulssance
pour vérifier la valeur correcte du courant fourni par les
appareils de recharge. Il sert auesi & -mesurer la quantité de
courant absorbée par un circult ou & différentes mesurss pour
locallser une panne des apparsils de rechargs.

recharge (figure 9).

1) Amenez le sélecteur primaire sn position "Ampéres®;

2) Reliez la résistance de mesure 2 la borne ds sortie des
appareils de rechargs (figure 9)s

Lancez plusisurs fois ls moteur sans le faire démarrer

3
(aprds avoir snlevé ls c8ble 3 halte tension de la bobinse

—

d'allumage) pour que la batteris soit déchargée partiellsment;

4) Lancez le moteur et amenez~le au régime d'environ 2000 tours.
Lisez 1'indication la plus élevée de 1'ampéremdtte immédiate~
ment aprés le démarrage du moteur.

Attentions I1 faut veiller & ce que la résistance de mesurs ne

touche jamais la masse.

Résultats:

a) Le courant de recherge est correct si les indications de
1'ampbremétre ne diffdrent pas de plus de 10 ampadres de la
veleur nominale indiqués per le constructeur.

b) I1 faut faire un entretisen 51 la valeur maximale sst infé-
rieure de 10 ampdres ou de plus de 10 ampéres & la valeur
de sortie indiquée par le constructeur. 5i, dans le cas de
dynamos & courant continu, 1e courant des sortis gus 1l'on
constate sst supérieur 2 la valeur indigquée par le cons—
tructeur, un contr8le plus sévdre est & faire également.

A cette fin, 11 faut ponter le régulateur.

Fig. 8
Raccordement de résistance de 4 Raccordement de résistance
mesure . de mesure

5 Raccordement & l'alternateur + Raccordement au cé@bls

ou 3 la génératrice d'alimentation générals

Fig. ® 3 ?

Tension ds recharge, ls régulateur étant ponté (figure 10,

Par ce contr8le, on localise la causs de la faiblessas de la
t?nsion de recharge. Il s'agit, soit d'un alternatsur ou
d*une générat?ice qui présente un défaut, soit d'un régulateur
mal réglé ou défectusux. Pour ls faite, {1 faut ponter momen—
t?nément ls circuit de commande du régulateur de sorts que
1talternatsur ou la génératrics débite son courant maximal
Les résultats indiqusront ls partie défectuauss, ’
1) Arr8tsz le moteur et déconnectez le céble de champg
2) Ra?ccrdez un fil ds pontage & la borne en veillant 2 c&
qu'il ne touche pas la masse au point de raccordement.l
% taissez ltautre bout proviscirement librag
ancaz le moteur et faites~las tou 3
oo ourner a 2000 tours par
4) T?naz\la ?out libre un instant & la masse en observant
1 amparemetra. 5$'il indique une valsur, vous 8tes 3 méme
de jugef. 51l n'indique pas de valeur, et seulement alors
passez & la manosuvre suivante, exposée au point §); ’
5) T:n:z le bout libre un instant 3 la borne de sortie'da la
génératrice ou & la b
e % Py a borne isolés de la battsrie sn obssrvant
Attentions Les pontages a 1'aide du fil de pontage ns doivent
p:s g:rer plus de 30 secondss si l'on ne veut sur—
chauffer 1
P r la batterie par un courant trop intensse,
a) Si le courant 3 la sortie est suffi
s
remplacer ls régulateur. IRy N Peoks aciitas s
b) ?1 le cuurf;i & la sortis est inférieur 3 la valeur de réfé
snce ou o
penes. s sst nul, 1%alternateur sst 3 démonter ot & rd-
:emargua§ C'est par ce procédé que 1'on contrfle les deux typss
§elcircuxt de champ usuels, celui dans lequel le champ sst mis
a masse par le régulateur et celui dans lequsl le champ est
g%s & la masse dans l'alternateur ou dans la génératrics
est le procddé de contrBle fiable st sans danger pour iea
installations ou l%apparsil de mesurs.,

Fig. 10

! Fig. 10
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L'ampdremdtre sert également a mesurer la quantité de courant

absorbde par un circuit. A cette fin, on met la résistance

de mesurs en série dans le circuit & mesurer ou bien on inter-

cale cette résistance dans ls circuit principal du véhicule

% 1'endroit ol s circuit débite tout le courant de la batte-

rie 3 l'exception du courent d'alimentation du démarreur.

1) Mettez la résistance de chargs en série dans le circuit a

mesurar ou intercalez-las & l'endroit de raccordement de

la batterie et du c8ble de sortis des appareils de recharge;

Mettez le consommateur & essaysr sous tension, sans lancer

le moteurs

3) Lisez 1'indication de 1'ampéremdtre,

Résultatss

a) Un courant trop important résulte d'un court—circuit ou
contact 2 la masss. Selon l'intensité du courant et le cir—
cuit, i1 y a lisu de brancher 1'ampérematrs successivem?nt
3 différents endroits du circuit ou recourir & un voltmétre
pour localiser la perte 3 la masse, .

b} Si le courant sst trop faible, il faut conclure a une réais—
tance trop grande du circult et contr8ler cslul-ci & l'aide
du voltmdtrs (voir la rubrique "yoltmdtra™),

2

~

OHMMETRE.

L'ohmmdtre sert i détecter les court-circuits, les résistan?es
ou 3 contr8ler la conductibilité des appareils comme aussi a
vérifier la rdsistance des cdbles d'allumags, des condensateurs
et des diodes.

Amensz le sélecteur primaire sur la position "Ohms";

1

2% Reliez entre slles la pince rouge et la pincs noire;

3) Amenez l'aiguille au zéro 2 l'aide du potentiomdtre de
réglags;

4) Intercalsz la partie & mesurer entre les deux pinces. Cetts
partie & mesurer ne doit pas 8tre sous tension, celle-ci
empécherait toute mesure.

Résultatss

a) La déviation de 1l'aiguille jusqu'au bout de 1'é&chelle
peut 8tre due & un court-circuit.

b) 51 1'aiguille de l'apparsil reste au zéro, il y a inter-
ruption du circuit,

Mesure de la résistance de fusibles, d'ampoules et de bobines.

1) Déconnectsz les parties 3 mesurser;

2) Raccordsz l'appareil de masure st lisez ses indications.
Une résistancs falble signifie que les éléments sont en
bon état.

Remargus: La mesure de la résistance d'enroulements n'offre

pas d'indication précise quant & leur état.

Mesure_de la_résistance des capuchons de bougie d'allumage.

1) Enlevez la t8te du distributsur sans en déconnecter les
cdbles d'allumage;

2) Débranchez un c8ble d'allumage a la bougis et raccordez-le
3 l'un des cibles de l'appareil de mesure. Raccordez
l'autre cédble ds l'appareil au pdle correspondant & 1'inté-—
risur de la t8te du distributeur, Lisez l'indication de
1'ohmmdtre et comparez-la a celle que donne le constructsur.
La résistance ne devrait, sn rdgle générale, dépasser
25000 ohms. Des valeurs supérieures usraient un indice du
mauvals état du c8ble d'allumage ou d'un contact défectu—
sux (voyez également les instructions du constructeur).

w N e

w o -

1) Mettez le contacteur en position "Zéro", raccordez une
pince de l'apparsil de mesurs & la borne négative de la
bobine d'allumage et l'autre pince & la sortie de la hauts
tension de la bobine dfallumage;

2) Lisez l'indication ds l'ohmmdtre. Si la résistance est
d'environ 20000 ohms, l'snroulement est probablement en
bon état;

3) Si l'aiguille de l'appareil de mesure dévis Jusqutau bout

de l'échells, l'enroulement est en court-circuit et la

bobine est a remplacer; *

Si l'aiguille de 1l'appareil de mesure ne dévie pas, enlevez

1la pincs du p8le négatif et mettsz-la sur le pdle pasitif.

Si 1'aiguille ne dévis toujours pas, la bobins d'allumage

sst isolds st il faut la remplacer.

4

-~

1) Enlavez le raccordsment de la bobine d'allumagse;

2) Amsnez le sélecteur primaire dans la position "Faibls
résistance” st réglez a nouveau le zéro;

Reliez l'appareil de mesurs aux bornaes de 1'enrculement
primaire et lisez 1l'indication de 1'ohmmdtre.

3

—

a) Les bobines & résistance additionnelle offrent une résis—
tance de 1 ohm,
b) Les bobines sans résistance additionnelle offrent une

résistance de 4 ohms,

Fig. 11a. Fig. 12

Bobine d'allumage 1 T8le de refroidissement
noir 2 rouge

rouge 3 noir

Fiq. 11b 4 vers sortie

Bobine d'allumage 5 Sortie centrale

noir

rouge

1) Déconnectez lss diodes;

2) Raccordez—y l'appareil ds mesure et lisez ses indications,
Intervertissez les pinces (changez la polaritd);

3) Comparez les indications entre elles,

Si l'iqdication n'a pas varié aprés i'intervsrsion des pinces,

la diode est isolée ou en court-circuit. Une diods en bon état

offre une résistance faible dans un sens et une résistance

trds élevde dans 1'autre sens.

Fig.1a Fig. 12

Fig.11b




@ 14

(3 SO

Fig. 13

Contacts da rupture ouverts
C8ble de rupture & débrancher
Bobine d'allumage

rouge

noir

Fig. 13

1) Enlevez la téte du distributeur st ouvrsz lss contacts
de ruptureg
2) Déconnectez le raccordsment négatif & la bobine d'alluma-—
ge et mettez la pince rougs de l'appareil de mesure sur
le bout de ce c@iblej
3) Msttez la pince noire & la masse;
) Lisez l*indication de 1'appareil de mesurs. S5i 1'appa~
reil de mesure indique une valeur, il faut
a) soit remplacer le condensateur,
} soit contrBler le raccordement & la masse,

CONTACTS DE RUPTURE.

L?échelle "Points™ sert 3 contréler la résistance de trans—
fert des contacts de rupture.

Mode d'emploi de 1'dchelle de rupturs, Contrfls ds la

résistance de transfert des contacts de rupturs (figure 1&),

1) Amenez le sélsctsur primairs sur la position "Angle de
fPermature”;

2) Mettez la pince noire 3 la massej

3) Mettez la pince rouge sur la bobine d'allumage (figure 14);

4) Enlavez le c3ble d'allumage & haute tension de la t8te du
distributeur st reliez-le & la masses pour que ls moteur na
puisse démarrsr;

5) Lancez le motsurg

6) Arrétez le motsur dans la position dans laquellse l'instru-
ment de mesurs, du c8té gauche, reste au repos;

7) Amenez le sélectsur primairs sur la position "Points™;

8) Ls contact d'allumags étant établi et les contacts de rup-
ture étant fermés, l'appareil de mesure vous indiqus l'état
des éldments,

Si 1l'indication est rouge, les contacts da rupture sont 3 net-

toyer ou & remplacer, Il est ndanmoins 3 conseiller de recher—

cher la causse de la panns,

B D e

Fig. 14

Bobine d'allumags
Contact d’allumage
rougse

noir

Les véhicules & masse positive nécessitent d'autres connexions
pour mesurer le régime et pour contr8ler les contacts de ruptura.

a) Régime (ns vaut qu'en cas de masse positive): cdbls rougs
au distributeur de la bobine d*allumage st c8bles jaune st
noir 3 la batterie (c@ble noir au pble négatif et cible
jaune au pdle positif),

b) Contacts de rupture et angls de Permsture (ne vaut gu'en cas
de masse positive): cBble noir au distributeur de 1z hobine
d'allumage, cdble jaune au pdle positif (+) de la batterie
ou bien franchement % la masse, par exemple une vis ou un
écrou du moteur, c8ble noir sans emploi.
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