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1. Dans cette documentation les sujets suivants sont traités:

A. Connexion et maniement.

B. Le mécanisme de démarrage.

C. Le mécanisme de mise en et hors circuit.
D. Le moteur.

E. Le palpeur du sillen (t8te de p.u.).

F. Réparation et montage.

G. Contrdle et réglage.

H. Transport.

I. Entretien.

J. Graissage.

K. Liste de pié&ces.

2. Pression dfaiguille, env. 12 gr.

Pour jouer des disques de 45 tours/minpte, il faut utiliser pour
cet appareil l'adaptateur AG T7001. _’
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3. A.

4. B.
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CONNEXION

Les points de connexion pour l'alimentation du moteur et le
fonocapteur se trouvent & la partie inférieure de l'appareil.
Voir la fig. 1.

Le blindage du cordon de p.u. doit étre fixé & la cosse de
connexion sur le commutateur de p.u. qui se trouve le plus proche
du commutateur du moteur. Aux deux cosses de connexion restantes
sont fixés les conducteurs de sortie vers la radio ou l'amplifi-
cateur. Si l'appareil est connecté & la tension de batterie
exacte ( = 4,5V) et la connexion de p.u. est relide & un ampli-

‘ficateur ou appareil de radio, le tourne disque est prét pour

lfusage.

En jouant un disque il faut veiller & ce que manette de vitesse
(16) se trouve dans la position qui correspond & la vitesse de
rotation désirée du disque en question. I1 faut utiliser aussi
la téte de p.u. correcte. Ceci dépend du fait si 1'on utilise

un disqug avec sillon "normal® ou "micro". Les tétes de p.u.

qui s'utilisert pour cet appareil, sont munies des lettres M ou

N ou des deux lettres, indiquant respectivement que la téte en
question doit &tre utilisée pour des disques "Micro" ou "Normal".

I1 en est de méme pour les tétes de p.u. qui sont exécutées
avec un point rouge (micro) et vert (normal)

Les tétes de p.u. munies des deux lettres ou points peuvent
8tre mises dans deux positions différentes, de sorte que la
commutation de "Micro'" & "Normal" est possible et inversement.

Aprés avoir mis un disque sur le plateau, le bras de p.u.

est pris de son support et tourné vers l'extérieur. Par 1a

le moteur est mis en circuit par un contacteur. Si le plateau
tourne, le bras de p.u. peut étre amené au-dessus du sillon
d'entrée du disque et l'aiguille peut étre placée dans le
sillon., Aprés avoir terminé le disque, le moteur est mis hors
circuit automatiquement. En retirant le bras de p.u. du
disque pendant la reproduction d'un disque et en le tournant
vers le milieu. du disque, l'appareil peut &tre mis hors cir-
cuit & chaque moment désiré.

ATTENTION En plagant ou enlevant le plateau, il faut d'abord .
la manette de vitesse dans la position "O". Ceci
s'applique aussi au cas ou le tourne disque n'est
pas utilisé. Ceci pour éviter l'endommagement et
la déformation de la roue intermédiaire.

LE MECANISME D'ENTRAINEMENT (fig. 2)

Par 1'intermédiaire de la roue intermédiaire 12 le plateau est
entrainé par la poulie 80 sur 1l'axe du moteur.

La roue intermédiaire 12 peut &tre placée aux trois étages

de la poulie du moteur & l‘'aide de la manette de vitesse 16.
Dépendant de la position de la manette de vitesse, la roue
intermédiaire est poussée contre un des trois diamétres de la
poulie.

Par 14 une des trois vitesses du plateau 33 1/3, 45 et 78
tours/minute peut &tre ajustée.
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5. C. LE MECANISME DE EN ET HORS CIRCUIT

a. Bn levant le bras de p.u. du support et en le tournant vers
l'extérieur, le palpeur 54 est poussé dans le sens de 1l'axe
du plateau par 1'étrier 33 qui est relié au bras de p.u.

b. En méme temps la plague d'arrét 55, qui est montée sur le
palpeur 54 est séparée de la came 3 par le mouvement de
1'étrier 33, comme il a été décrit sous a.

c. Le levier 52 est déplacé en méme temps que le palpeur 54
et pousse le commutateur du moteur SK1 & travers l'arrét,
en suite de quoi celui-ci est mis en circuit et le moteur
est mis sous tension.

d. Par le mouvement du bras de p.u. en méme temps 1l'entralneur
35 est entrainé par la friction du disque 34 et le poids 36,
jusqu'ad ce que celui-ci se heurte contre une cmae d'arrét
a la plaque de montage.

e. Aprés cela l'entraineur 35 est tourné & travers la friction
et si le bras de p.u. est tourné entiérement vers 1l'extérieur,
l'entraineur en question a pris une position déterminée par
rapport au bras de p.u. Or, si le bras de p.u. est mis sur
un disque sur le plateau, l'aiguille suit les sillons du
disque et le bras de p.u. se déplace vers le milieu du disque.
Ltentraineur 35, qui est couplé au bras de p.u. par la fric-
tion mentionnée 34, se déplace maintenant dans le sens du

palpeur 54.

f. Puisque la friction de l'entraineur 35 est plus lourde que
celle du palpeur, le palpeur 54 sera tourné par l'entraineur
35 autour du centre de rotation a& 52.

Par conséquent la came d'arrét sur le palpeur 54 se déplace
dans le sens de la came au plateau 3. En considérant main-
tenant la fig. 1, le plateau tourne vers la droite, donc
aussi la came meut vers la droite.

g. Si la plaque d'arrét 55 vient trop prés de la came au plateau 3,
cette plague sera repoussée & nouveau un peu avec chaque
révolution du plateau. La distance que la plaque d'arrét 55
parcourt & cause du mouvement du bras de p.u. vers 1l'in-
térieur, n'est pas suffisamment grand pour arriver devant
la came sur le plateau 3. Entre deux sillons d'un disque de
gramophone, dépendant de la sorte, c.a.d. "micro" ou "normal',
il n'y a qu'une distance maximum de 0,15 et 0,3 mm respec-
tivement. La came au plateau est ronde et pousse alors de
c6té le palpeur; contre le c8té long de la plaque d'arrét 55.

Or, si le disque est terminé, l'aiguille vient dans le sillon
de sortie, dont la distance mutuelle entre les sillons est
d'au moins 2,5 mm.

Dans ce cas la plaque d'arrét 55 sur le palpeur 54 obtient
une accélération telle que pendant le temps, dans lequel

le plateau fait un seul tour, le nez de la plaque d'arrét 55
peut venir eniérement devant la came. La conséguence en est
que la came repousse la plague d'arrét 55 et donc aussi le
palpeur 54, par la masse du plateau.
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Par 134 le levier 52 est tourné aussi et le commutateur SKI1
est mis hors circuit, le moteur est alors sans tension.
Par le levier 52 SK2 aussi (le commutateur de p.u.) est fermé.

LE MOTEUR

Le moteur est un moteur collecteur et approprié pour une tension
d'env. 4,5 V. Le courant absorbé s'éléve & 30 - 60 mA.

Comme il est indiqué dans les figs. 4, T et 9 on peut atteindre
les balais. La plaque 77 peut &tre repoussée aprés quoi les
balais 76 peuvent étre enlevés du support. Nous conseillons de
ne retirer les balais des supports qu'en cas d'urgence. Dans
l'usine ces balais 76 sont ajustés contre le collecteur avec

la tension initiale correcte. Seulement lorsqufil est slir

qu'un dérangement éventuel est AU au fait le balai ne fait pas
contact contre le collecteur, les balais peuvent &tre démontés.

Alors on peut donner un peu plus de tension initiale au balai.
Ceci ne doit étre qu'un tout petit peu, parce gqu'avec une trop
grande pression du balai, le moteur est freiné.

Sur 1l'axe du moteur on a fixé un volant avec une poulie & 3
étages y reliée pour les 3 vitesses.

ATTENTION : Le volant est pressé sur l'axe du moteur et ne

peut pas étre retiré.
PALPEUR DE SILLON (TETE DE P.U.) BRAS DE P.U. ET COMMUTATEUR

DE P.U., SK2.

Pour ce tournedisque peuvent &tre utilisées les tétes AG 3010,
AG 3012, AG 3013 et AG 3015.

Le bras de p.u. est fixé sur l'axe rotatif vertical & l'aide
d'une vis sans téte. Aprés que celle-ci est dévissée et le cordon
du commutateur de p.u. (SK2) est retiré, le bras de p.u. peut
étre démonté.

Si le commutateur du moteur (SK1) est fermé, donc lorsque le
moteur marche, le commutateur de p.u. doit &tre ouvert par le
levier 52. Les cosses de ce commutateur doivent &tre &loignées
l'une de 1l'autre d'env. 2 mm en condition ouverte. En mettant
le moteur hors circuit par le levier 52, d'abord le commutateur
de p.u. est courtcircuité et puis 1'interrupteur de réseau

est débranché.

Ceci pour éviter le déclic lors du débranchement, qui autrement
pourrait étre entendu dans le hautparleur.

REPARATION ET MONTAGE

Suspension & ressort de la plaque du moteur (voir la fig. 3)

Lorsqu'd cause d'une réparation la plaque du moteur 6 a été

retirée de la plaque de montage 1, la distance entre les deux plaques
doit &tre ajustée & nouveau minutieusement. Pour cela ia plague

de montage doit étre tenue horizontalement; la plaque du moteur

au cdté inférieur de la plaque de montage comme 1l'appareil est
normalement en service. Ainsi la plaque du moteur 6 sera sus—

pendu librement dans les ressorts 30. La distance entre la plaque

de montage 1 et la plaque du moteur 6 doit étre 1,5 mm maintenant.
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L'ajustage de cela se fait avec les cames en bout 31.

AJUSTAGE ET CONTROLE

Aprés une réparation éventuelle et un montage, 1l'appareil
doit &tre ajusté & nouveau.

Voici une prescription de réglage.
Si l'une ou l'autre foncticn nfest pas faite correctement
ou pas du tcut, veuillez vous reporter 4 cette prescription
(voir la fig. 5 et 6).
a. Avec la manette 16 la roue intermédiaire 12 est mise dans
la position zéro. Puis le plateau est retiré.
Rézlage du palpeur 54.

Le centre de rotation du palpeur 54 doit &tre verticalement
sur la surface de la plague de montage 1.

b. Dévisser les deux vis, avec lesquelles 1l'étrier 41 est fixé
(sur lequel l'interrupteur du moteur est monté) gquelques
tours.

Brancher le commutateur SK1 (donc le palpeur 54 est déplacé
alors dans la direction de la came du plateau 3)

¢. Maintenant ajuster 1'étrier sous b de fa 901 & ce gque le nez
la plaque d‘'arrét 55 se trouve sur, ou 12 mm tout au plus
devant le cercle, tiré par le coeur du plateau avec le
centre de rotation du palpeur 54 comme centre.

Puis resserrer les vis mentionnées sous b.

Réglage du bras de p.u.

Pour pouvoir incorporer l'appareil dans un coffret, dans
lequel on ne dispose que d'un petit espace, il est nécessaire
que le bras de p.u. pour brancher l'appareil, n'a pas besoin
de faire un tour grand vers l'extérieur.

Tourner le bras de p.u. vers l'extérieur & partir du point

de support. L'angle surlequel le bras doit &tre to%rné

pour régler l'interrupteur du mocteur, doit &tre 25  environ.
Ceci peut &tre réglé en déplagant 1'étrier 57 sur le palpeur
54 aprés avoir dévissé la vis de fixation 87.

Avec un angle de rotation trop petit, 1'étrier 57 doit &tre
glissé lelong du palpeur 54 dans la direction de la plaque
dtarrét 55.

Avec un angle trop grand c'est l'inverse qui dlit étre fait.

L'ajustage de 1l'entraineur 35

Mettre le plateau sur l'appareil et y placer un disque.
Puis brancher l'appareil au moyen du bras de p.u. Si l'aiguille
dans le sillon est éloigné environ 65 mm du coeur de l'axe
du plateau, la plaque d'arrdt 55 doit commencer & frapper
contre la came du plateau 3. Si cela se fait trop t3t ou
trop tard, la cosse de l'entraineur 35, qui vient contre
le palpeur 54, doit &tre déplacé un peu dans la direction
désirée.
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L'ajustage de la plague d'arrét 55 (voir la fig. 1)

La plaque d'arrét 55 doit se trouver env. 2,5 mm au-dessus du
c8t& inférieur de la came au plateau 3, en condition connectée
de l'interrupteur du moteur. Ceci vu verticalement contre le
coté de l'appareil.

L'ajustage de la friction du palpeur 54 et de 1'entraineur 35

la force nécessaire pour mouveir le palpeur 54 & l'endroit ol
1'entraineur 35 et le palpeur 54 se touchent, doit étre com=-
prige entre 0,5 et 0,8 gr et pour mouvoir 1l'entraineur 54 entre
1,5 et 2 gr. Si ces conditions ne sont pas remplies, les
frictions doivent 8tre nettoydes et graissées & nouveau suivant
le schéma de graissage.

L'ajustage du mécanisme d'entrainement (voir la fig. 6)

La force élastique du ressort 26, avec laquelle la roue inter-
médiaire 12 est poussée contre la poulie du moteur 80, dans la
position 78 tours/min, doit &tre comprise entre 90 et 110 gr.

Dans la position 78 tours/min., le c8té inférieur de la surface
de roulement de la roue intermédiaire 12 doit marcher au moins
1,5 mm au-dessus du cdté inférieur du plateau 3. Ceci pour
éviter que la roue intermédiaire 12 vient au-dessous du
plateau lors de la commutation & une autre vitesse.

L'axe de la roue intermédiaire 12 ne doit pas toucher la plaque
de montage 1 dans la position 33 1/3 tours/min.,

Pendant la reproduction, la distance entre 1'étrier d‘arrét 8
et 1'&trier de la roue intermédiaire 10 doit &tre comprise
entre 0,3 et 0,5 mm. La manette 16 aussi doit &tre libre

de la plaque de montage 1 lors de la reproduction. L'axe

de commutation vertical & la manette 16 doit pouvoir tourner
et glisser facilement dans le trou oblong de la plaque du
moteur 6. L'espace entre 1l'axe vertical mentionné et le bord
du trou oblong au cdté du moteur doit s'élever & env. 4 mm.

TRANSPORT

Lors du transport de l'appareil la manette de vitesse doit étre
placée dans la position de zéro. Si possible il faut aussi
enlever le plateau de l'appareil. Le bras de p.u. doit étre

mis dans la plaque de montage, sur l'aimant destiné pour cela.

ENTRETIEN

Les parties giratoires et mobiles du mécanisme doivent &tre
graissées. Ceci ne doitpas &tre fait trop abondamment puisqu'il
ne faut pas venir de l'huile ou de la graisse sur la surface

de roulement du plateau, sur la poulie du moteur ou sur le
caoutchouc de la roue intermédiaire. En premier lieu ceci
serait nuisible au caoutchouc, puisque 1l'huile attaque le
caoutchouc. Puis ceci causerait un glissement et donc in-
fluencerait le nombre de tours constant désiré. Ceci peut
causer le dit pleurage.

Si l'on nfutilise pas le tournedisque, la manette de vitesse
doit &tre placée dans la position "O". Ceci pour éviter la
déformation de la roue intermédiaire en caoutchouc qui dans
un appareil arrété toujours obtient une pression locale.



12.

J.

AG 2008 = b

SCEEMA DE GRAISSAGE

Le graissage au lubrifiant au graphite X 013 58.

Mécanisme de commutation de la vitesse pos. 17.15.10.
BEtriers d'arrét . pos. 27.8
Paliers de p.u. horizontaux et verticaux pos. 33,37
Ressort position zéro pos. T

Came sur le levier 52 ou SK 2 est commandé.

Graissage au lubrifiant de roulement & billes X 007 86

Palier du plateau. pos. 3

Graissage & l'huile G'horloger X 007 12

Came du plateau pos. 3

Plaque d'arrét pos. 55
Disque de friction pos. 34
Les deux paliers dans le levier pos. 52
Palier de la roue intermédiaire pos. 12

ATTENTION: La plague d'arrét 55 ne doit absolument pas étre

graissée & la graisse, mais seulement & l'huile.



-8- AG 2008
Pos. Désignation Numéro de code
142 Ensemble plaque de montage 49 915 16.0
3 Ensemble plateau A9 867 14.1
12 Ensemble roue intermédiaire 49 928 79.0
13 Anneau : P5 515 93/16
14 Bague de fermeture 40 A9 999 85/4
17 Goupille de tension 2x24 | B 074 AF/2x24
19 Bague de fermeture 79 A9 999 85/6
20 Bague de fermeture 49 A9 999 85/4
21 Ensemble moteur 49 266 66.0
26 Ressort de traction 49 938 54.0
29 Vis cylindrique : 3x5 A9 999 99/3x10
30 Ressort de pression 49 935 30.0
31 Came en bout 49 935 31.0
32 Ecrou hexagonal M3 A9 999 93/M3
33-36 Ensemble mécanisme de friction 49 915 69.0
37-39 Ensemble bras 49 915 32.0
40 Ensemble aimant 49 914 46.0
41-51+
13-14 Ensemble interrupteur 49 915 28.0
42+43+
54-56 Ensemble palpeur 49 915 48.0
52 Ensemble manette de commutation P5 515 31/34
53 Bague de fermeture 49 A9 999 85/4
55 Plaque PS5 515 12.1/14
58 Rondelle 3¢ A9 999 88/3
59 Anneau denté élastique 3¢ A9 999 87/3
60 Vis cylindrique 3x15 A9 999 99/3x15
61 Rondelle 3¢ A9 999 88/3
62 BEcrou hexagonal M3 A9 999 93/M3
63 Ressort 49 89% 07.0
64 Rondelle 3g A9 999 88/
65 Ecrou hexagonal M3 A9 999 93/M3
66 Vis cylindrique 3x6 A9 999 99/3x10
70 Anneau (entre pos. 52 et 54) P5 515 18/0
71 Bouton P5 525 13/17
73 Résistance 470K A9 999 00/470K
87 Vis cylindrique 3%5 A9 999 99/3x10
95 Canon en caoutchouc A3 642 19.0
97 Vis cylindrique 3x8 A9 999 99/3X1O
98 Axe (du plateau) 49 891 87.0
99 Ecrou hexagonal M5 A9 999 93/M5
101 Entretoise 2. Tx4x5 49 932 09.0
102 Bague de fermeture 2.6 A9 999 88/3
103 Vis cylindrique 2.6x8 A9 999 99/2.6x15
106 Vis cylindrique 3x6 A9 999 99/3x10
107 Cordon de p.u. R 292 KN/01K
108 Lybrifiant au graphite X013 58.0
109 Lubrifiant de roulement & billes | X 007 86.0
110 Huile ‘de pied de boeuf. X 0071250
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