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1958 Voor veoeding uit 12 V accu's.

Golfbereikeh.

M.Ge: 186 - 585 m (1610 ~ 512 kHz)
L.G.: 1050 - 2000 m ( 285 - 150 kHz)

Verbruik.
1,2, Amp (12,6 V).

Bediening. Mlddenfrequentle.
1. Accuschakelaar, 452 kHz.

volumeregelaar + toonschakelaar. .
2: L.G. druktoets. Schaalverlichtinglamp.
3. M.G. druktoets. T 12842.
4. M.G. druktoets.
5. M.G. druktoets. . Afmetingen.
6. L.G. druktoets.
7. Afstemming. Hoogfrequentunit.
Buizen. _ 175 = 54 x 140 mn.
B1 : EF 97. L.F. unit.
B2 : ECHB3. C
B4 : EBF8S. 172 x 54 x 74 pm.
B : EF 98, .
B6 : EF 98. Luidsprekers.

AF T321 of
Transistor. AF 7322 of
Tr2 : OC 16. AF 7525
De uitgangstransformator heeil't

Zekering. aanpassingen van 3 en 5 Q.
Z1 : 2 Amp.

in NMederland gudrukt.

93 993 45.1.22



-2- N5X84VT-12

Golfbereikschakelasar.

Deze schakelaar heeft 2 standen n.l. M.G. en L.G. In het
principeschema is SK1 getekend in de stand M.G.

Inbouw.

Zie hiervoor het betreffende inbouwvoorschrift. Hierin zijn
ook de nodige ontstoringsaanwijzingen gegeven.

L.F. gedeeclte.

Het L.F. gedeelte bevat de buizen B5 en B6 en de transistor
Tr2 (0C 16). Het L.F. signazl wordt door de buizen B5 en 36
versterkt. Daar de uitgangsimpedantie van B6é hoog en de
ingangsimpedantie van Tr2 laag is, wordt hier de aan-
Passingstransformator 55C, 551 gebruikt.

Het L.F. signaal wordt nu tussen basis en emitter van de

0C 16 toegevoerd.

De weerstanden R60 en R62, dienen voor de instelling der
collectorstroom, terwijl deze stroom door R64 gestabili-
seerd wordt. R64 is door middel van C57 voor wisselspan-
ning ontkoppeld.

Driedioden schakecling,

In fig. 1 is een beknopt schema van het a.v.c. en detectie circuit
weergegeven.

De diode D1 is de detectie-diode terwijl D2 de a.v.c. diode is.
Door toevoeghg van D3 en R3 wordt de a.v.c. uitgesteld. Hiermede
wordt bereikt, dat bij ontvangst van zwakke zenders geen
automatische volumeregeling plaats vindt.

Wanneer we D3 en R3 even buiten beschouwing laten, zal op

punt (a) t.g.v. de gelijkrichtende werking van diode D2 een
negatieve gelijkspanning (V1) staan. Deze spanning zal greoter
zijn, naarmate we een sterkere zender ontvangen.

We gaan nu de invloed van D3 en R% bekijken. De a.v.c. spanning
wordt afgenomen van de spanningsdeler RS, R3.

Als cde spanning V1 laag is zal er van de "+" door R3 en D3

een stroom I gaan lopen. D3 heeft nu een zeer kleine weer-
stand, zodat de spanning op de a.v.c. leiding practisch nul

is {dcor contact potentiaal van D3 zelfs iets negatief) en

er dus geen automatische volumeregeling plaats heeft.

Wordt V1, zo groot, dat de spanning op punt ‘a) verder
negatief wordt, dan geleidt de diode niet meer, zodat

de kortslultlng van de a.v.c. leiding opgeheven wordt.

De a.v.c. spanning wordt nu naar de stuurroosters der

H.F. en H.F. buizen gevoerd.

De diode D3 wordt hier gevormd door het keerrooster g3 van B1
in combinatie met de kathode van B1.
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Reparaties.

Bij vervanging van de transistor dient er op gelet te worden,

dat de micaringen (slechts één aan iedere zijde van het chassis)
weer tussen het huis en chassis gemonteerd worden, daar anders de
codlector rechtstreeks aan massa ligt, waardoor sluiting zal op-
treden. Na het vervangen van bovengenoemde transistor moet de
collectorstroom opnieuw ingesteld worden.

Dit moet als volgt geschieden:

a. S5Sluit de antoradioc aan op een gelijkspanning van 12,6 Volt.

b, Na 20 minuten "opwarmtijd" moet men R26 zodanig instellen, dat
de colleoctorstroom 260 mA bedraagt.

Belanggijk .

Bij metingen wordt het aanbevolen, het apparaat zo te schakelen,
dat "min" aan massa ligt.

Het afregelen van de ontvanger.

Volumeregelaar op max.

Toonregeling op + hoog.

Outputmeter aansluiten op de secundaire wikkeling van de luide-
sprekertransformator.

Indien niet anders aangegeven, worden alle signalen via een
auto-radio kunstantenne aan de antennebus toegevoerd (zie fig. 2).
Voor trimpunten zie fig.h.,



De'kernen van 512 en 3510 uitdraajien.

N5XB4VT-12

M.F, bandfilters.

Bereik Wijzer op Signaal toe- Afregelen Aanwi jzing
trimpunt voeren van voltmeter
452 kHz via S11,812,89
M.G. 3 33,000 pF 510 Max.
aan g1B2
H.F. kringen.
C33 in de middenstand draaien.
1 1430 kHz €13 Max.
M.G. 3 + 508 kHz s8 Max.g herhalen
1 1430 kHz £5,C9 Max. )
M.G. app. af- herhalen
ot emmen. 550 kHz 52,85 Max. )}
L.G. 3 145 kHz c17 Max.)
L.G. app. af- 270 kHz S3 5 herhalen
stemmen. 170 kHz C3,C8 Max. )

Het afregelen van de antennetrimmer C33.,

Deze trimmer moet

afgeregeld worden bij de inbouw van de auto-radio.,

Stem het apparaat af op een zwakke zender in de buurt van 500 m.
Regel nu C33 af op max. output.
Hierbij moet de auto-radio antenne geheel uitgeschoven zijn.
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Bij bestelling steeds vermelden:

1. Codenummer en omschri jving.

2. Kleurcode,

5. Typenummer van het apraraat.

Omschri jving Codenummer
Golflengteschakelaar A3 665 0Op
Knop (grijs) A3 772 97
Schroef in knop A3 714 35
Veer Eenkel) 9 21/05
Veer (dubbel) 9 21/04
Bladveer (bev. wormwiel) A3 817 02
Veer (om trekstang) A3 651 .20
Drukveer (arrétering) A% 645 01
Drukveer (om as drukknop) A3 645 00
Draadvesr (om trekstang en aandrijfmech) | A3 810 98
Drukveer (golfschak. mechanisme) A3 644 57
Wormwiel A3 B29 15
Wormas A% 436 28
Draadbus (afstemszijde) A3 491 0B
As (vol. reg. zijde) A3 436 27
Buishouder (miniatuur) 9 76/7x10
Buishouder (noval) 9 76/9x12
Steker (ind. plaat voor + of - zan massa) A3 412 46
Strip contrasteker ind. plaat) A3 412 47
Kabel met filter A3 780 23
Topnschakelaar T H 552 19
Pertinax ring (toonregeling) A3 567 T0
Draadveer (arrétering toonschakelaar) A3 651 82
Veer (bev. buis) A% 652 94
Lamphouder (verl. lampje) C1 200 Q0
Sleutel voor bevestigingm cer van schasl A3 B26 54
Moer wvoor grote schaal A3 763 19
Moer voor kleine schaal 43 502 95
Schaal-achtergrond (grijs) A3 824 60
Chroomplaat achter schaal A3 5C2 91
Schaal (groot) A3 925 36

“Schaal (klein) A% 925 3§
Druktoets A3 327 66
Wijzermechanisme A3 373 91
Draadbus (vol. reg. zijde) A3 491 07

JG/PvE
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S1 A3 115 77 .26 100 pF| 9 04/100E
s2 43 127 84 c27l. 33000 pF | 9 06/33K
35; 43 128 65 €29 64  uF | AC 5714/64
$a) | €30 2200 pF | 9 04/2K2
\ €32 18 pF | 9 04/18E
sS4 A3 802 41 C33 60 pF | 9 08/60E
S5 A3 127 84 C34 1200 pF | 9 04/1x2
S6 A3 803 69 ¢35 10000 pF | 9 04/10K
S7 A3 802 40 €36 330 pF | 9 04/330E
S8 A3 127 85 C37 32 uP | AC 5714/32
' 38 64  WF | AC 5714/64
159 ) c39 | 10 wf | 9 O9/E13
510 C50 32 uF | AC 5714/32
c1a% - 110 pF | 9 25/452 c51 100 uP | 9 09/B100
C19) 195 pF €52 3300 pF | 9 04/3K3
€53 10000 pF | 9 04/10K
511 C54 22000 pF | 9 06/22K
512 9 25/452 €55 32 WP | AC 5714/32
c23 195 pF ©56 | 1000 uF | AC 8150/1000
C24 110 pF CST } 1000 uF | AC 8150/1000
_ css; 1,6 up | 9 09/E3,2+
[s13 A3 110 68 - (588, ' 9 09/E3,2
N €59 64  wF | AC 5714/64
S50
551) A3 162 05 R2 1,5 M2 | 9 o2/1M5
: R3 22 MQ | 9 02/22M
852). R4 39000 Q | 9 o02/39
553) A3 153 99 R5 1,5 M2 [ 9 02/1M5
$S54) | ‘ Ré 56000 Q 9 02/56K
) R7 1000 Q 9 02;1K
s56) | " R8 1,5 M2 | 9 02/1M5
c60) 0,82 pF |43 780 23 RY 2,2 MR | 9 02/2m2
R10 1,5 MR | 9 02/1M5
- R11 15000 Q 9 02/15K
C1 1500 pF | 9 04/1K5 R12 47000 Q 9 00/47K g
¢c2 0,1 uF |WN /2154/G100K}| R13 450  KQ) 49 470 73
lc3 400 pF |9 07/250E-40CE|| R14 50 K@)
c4 47000 pF 1C 2964A/A47K R17 0,1 M2 | 9 02/100K
c5 100 pF |9 04/2CE-100E R18 47 Q | 48 765 10/47E
cé 100 pF {9 04/100E R19 1500 ® 9 02/1K5
c7 10000 pF |9 04/10K R50 2,2 M | 9 o2/2m2
Ic8 275 PF |9 0T/45E-275E || R51 33 Q@ |9 02/33E
c9 30 pF |9 08/30E R52 680 Q 9 02/680E
€10 100 pF |9 04/10CE R53% 33000 Q 9 02/33K
c11 15 pF |9 04/15E R54 12000 Q 9 02/12K
€12 100 pF [9 04/100E R55 3900 Q 9 02/3K9
c13 30 pF |9 08/30E R56 3900 Q 9 02/3K9
lc1a 150 pF |9 05/150E R57 10 M2 |9 o2/10M
c15 220 pF |9 04/220E R58 33 Q 9 02/33E
C16 10000 pF |9 04/10K R59 1000 Q g 02/1K
C17 30 pF |9 08/30E R60 10 Q 9 02/10E
C20 100 pF |9 04/100E R61 22 Q 9 02/22E
C21 100 pF |9 04/100E R62 200 Q BS 300 42B/200F
25 100 pF |9 04/100E R64 1,6 @ B8 300 31B/1E5
J6/Pv

&



N5X84VT-12

———

e -
R139 63

FI52

}J*ooooo} b oo )
c o Qoqoooooq t‘fya‘oo éfi \;OO

{ "
T 73 AR
] \I M R1755%
2 2 B2 110 9 54 3'/2 N
Fig.3
c B A F D £ DFC25 G
C1e c23 '
I G Faen 5| e
15 TA ' [ . ° IC26 ¢
P o T T 1 @F gﬁ sz’ 31
o (-]
59 sn St Ar'S16
_ _c|1g }# -:!z': '\_.3],3' sanu
R17554
Fig4
g D

e O
DOt

BONNE) ®

-
R17610



IT

N5X84VT-12

97LL1 Y

S8y

(441 A %

295

0585€ESS

‘L9 L8'65°09

‘8515

£8

85

BS

0s

wlox

‘085

89775725715 (S

9%

‘1§

0%

28

LS




N5R64v =12

ITI

S7LL1 Y

mop &

EED[V

9
!
L |
I
-
[ L2
i H-\ -~
- IhM—-.' ~
60 I . a1, m
1 I
__ ] (=4 < i
) s
. [
L 0
" g " 8BS "
| §5 | vy
— R i
Vo )
——
N 1-!“ —.
RO

T e e —
0/(-'} o
e

ll
o
(2




v

N5HXB4VT-12

vl ).
/ L9LLL Y LAS
o 6 S Y £ 7 |
@ u I S U VY .\ NN 7
: SN . LA N 7~ \mm-a‘
~— B /a | __
- /LWE \ ya @
- Y K7 X
| s W@
78 _ 8 V D — o
| oL oLl g
% : g3 N\EINO
y 2a QN X o
75 SE .
18 S 4
g
) i b
64 Z1 1 L Yz
_: " TR ¥
59 \r 17 18 LI | [ Txer g
/ /L
- — 1 r4 Y 4 J
! 2 et NN
6 9] 8 ol Bl 7 X L 7 € Ty
12_BZ E0Z TSI ZE EET 80 Il 9¢ GELSES 7 5
Q 3 3 D L 3 8 7 9y S




N5X84VT-12

() ASL
87LLL Y ot
A
ol ot
o
pesY o
=
Euch
—_ - 850
z w o v m
e o o L]
%0 L) i%. o A
Z 6 U6 S EL
‘Od ‘NO ‘OW MW Sod v W,_
IS Eu_q
wose

|
Ly \éwow _
[T’}
0! ol L=
90T 9 = —
L
B |
= - |
9&% 9| W *
001
U _
T[] e |
o ot £ R85 09
zea| U €4 mm‘u* _
=
05}
HD _
LS
= T |
Fo ] | !
|
5611 ol
Hie I 074 _QB , _
bar T 2 : . e |
|||||||||||||| - 3 (k]
OiS 65 127 _Jsu _
S |._
L TEL T8l il ® 8 o 19 79 6l S 251903 56557 € 2955575 €5 1S 2505 ]
X £ RIL XLRE T Q 07 7 6t 0L 03 2E 8 4 Si7l €L og5eles 86469501 SE 1L 69 855 1756526 95 1505 € ZEEL |D
Z W a4 - o6 595 LS. £58259 15 05_SY 3 ot 1]S




