Verkregen van GfGf eV

® Schaltbild

7/ 605 =49 m

Geréate-Nr. 967.105.01
Chassis-Nr. 867.605.01

NORDINENDE

Kundendienst

Koffer-Reiseempfanger
Transita automatic

. Technische Daten

Stromversorgung: a) 5 Monozellen je 1,5 V.
b) eingebautes Netzteil 110/220 V ~.
c) Netzgerdt7,5 V.
d) Autobatterie 6 bzw. 12 V.

Verbrauch: a) 65 mA bei 50 mW Output (Sinuston).
b) 7 W bei Netzbetrieb.
Transistoren: (11) 2x AF 106, 3x AF 126, AF 137 a,
2x AC 162, 2x AC 153, AC 117.
Dioden: BA 111, AA 118, 4x AA 112, ZD 8,2,
V14St 10, SIGOS!SOH B30C350.
Kreise: 7 AM, davon 2 verdnderbar durch C.
13 FM, davon 2 verdanderbar durch C.
ZF-Kreise: 5 AM — 460 kHz.
10 FM — 10,7 MHz.
Wellenbereiche: UKW 87... 104 MHz
MW 515 ... 1650 kHz
LW  145... 260 MHz

KW 595... 62MHz

Drucktasten: 7

davon 4 Bereichstasten, 1 BaBtaste,
1 AFC-Taste, 1 Beleuchtungstaste.

Verstérkungsregelung: AM wirksam auf 2 ZF-Stufen, zusétzliche
Démpfungsdiode.

Bandbreite: 4 kHz bei 460 kHz.

Antenneneingang: Teleskopantenne UKW und KW
Ferritantenne fiir Mittelwelle und Langwelle
Antennenbuchse fiir UKW und Kurzwelle

AnschluBbuchsen: genormte TA/TB-Buchse, AuBenlautspre-
cher/Kopfhorer, Autohalterung, Auto-
antenne, Netzgerat 7,5 V, Netzspannung

110/220 V.

Klangregelung: Héhenregler, BaBschalter.

Gegenkopplung: Mehrfach-Gegenkopplung, vom Ausgangs-
trafo auf die Basis des Treibertransistors.

Lautsprecher: permanent-dynamisch, Korb 130 mm ¢,
10500 GauB.

Max. Ausgangsleistg.: ca. 2 Watt.

. Gehéuse: Breite 273 mm

Hohe 184 mm Gewicht 2,75 kg
Tiefe 93 mm (ohne Batterien)

Holzgehduse mit Kunstleder Giberzogen.

Besonderheiten: Mesa-Transistoren in der UKW-Vor- und Misch-
stufe. Vierstufiger ZF-Verstdrker fiir FM-Betrieb. Einschaltbare
Vorkreise bei Autobetrieb. Getrennte Abstimmung fir AM und
FM. AFC-Taste zur automatischen Scharfabstimmung im UKW-
Bereich. Stérbegrenzung auf FM. Stabilisierte Arbeitspunkte der
Transistoren. Insgesamt 23 Funktionen. Topside Linearskala mit
gespreiztem 49-m-KW-Band. Skalenbeleuchtung durch Druck
einer Impulstaste. Permanente Skalenbeleuchtung bei Betrieb iiber
7,5-V-AnschluBbuchse und bei Netzbetrieb. Fest eingebautes um-
schaltbares Netzteil fir 110/220 V. Getrennte Klangregelung mit
Hohenregler und BaBschalter. Ein-/Ausschalter kombiniert mit
Lautstarkeregler.

In Verbindung mit der Autohalterung 792.017.29: Automatischer
AnschluB der Wagenbatterie (6/12 V umschaltbar), der Autoantenne
und eines AuBenlautsprechers. Skala bei Betrieb permanent be-
leuchtet. Automatische Abschaltung der eingebauten Ferritantenne.
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EIN-AUS TON U-FM
Abgleichvorschrift n
A) Arbeitspunkteinstellung ﬂ H

Lautstérkeregler zudrehen, kein Eingangssignal. l
1. Stromaufnahme der Endstufe, gemessen in der gemeinsamen Kollektor-
Minusleitung (Punkt a), mit Regler R 506 (Punkt A) auf 6 mA einstellen.
2. Arbeitspunkt des Tr. 5 (AF 126) mit Regler R 255 (Punkt D) einstellen auf
-UE = 0,9V, gemessen Uber R 256 mit Instrument Ri = 50 000 Q/V.
B) ZF-Abgleich. AM 460 kHz. Abgleich mit Wobbler:
MW-Taste driicken, Drehko ganz herausdrehen. Wobblerausgang Uber Konden-
sator 0,022 uF anklemmen (Punkt b). Wobblereingang {iber eine Hohenabsen-
kung 1,5 kQ/4,7 nF an c. DurchlaBkurve: AM-Kreise 5...1 auf Max. und symmetr.
Kurvenform abgleichen.
Abgleich mit MeBsender:
MeBsender (Ri = 120 Q, m = 0,3) anklemmen (Punkt b/Masse). Outputmeter
parallel zum Lautsprecher. AM-Kreise 5..1 bei f = 460 kHz auf groBten Aus-
schlag am Outputmeter abgleichen. Sender beiderseitig um 3 kHz verstimmen.
Der Abfall am Outputmeter mu auf beiden Seiten gleich sein (evtl. Abgleich V580
wiederholen).
FM 10,7 MHz. Abgleich mit Wobbler:
Taste U-FM gedriickt. Zeiger auf Endanschlag 104 MHz, FM-Vorstufe auBer
Betrieb gesetzt, indem die rot-weiBe Leitung von Punkt d auf Punkt e geldtet
wird. Taste FM-AFC nicht gedriickt. Wobblereingang fiir DurchlaBkurve Uber
1 pF an f/Masse anschlieBen. Bandfilterkreise (14-6) auf Max. und Kurven-
symmetrie abgleichen, danach Kreis 15 auf Energieentzug einstellen. Wobbler V604
vom Punkt f abnehmen. NF-Eingang fiir Ratiokurve an Punkt g. HF-Pegel so |
niedrig einstellen, daB noch kein Begrenzungseinsatz des Gerates erfolgt.
Ratiokurve mit Kreis 15 auf S-Kurvensymmetrie nachgleichen, dann Kreis 14
nachstimmen auf groBte S-Flankensteilheit. Ratiosymmetrie priifen bzw. mit
Kreis 15 genau einstellen. -
Abgleich mit MeBsender: V6‘03
(Nur ersatzweise, wenn kein Wobbler vorhanden ist!) |
MeBsender (Ri = 60 Q, Hub = 22,5 kHz) an h/Masse (ber 20 nF anschlieBen.
Outputmeter parallel zum Lautsprecher. BF-Kreise 15—6 bei f=10,7 MHz auf
groBten Ausschlag am Outputmeter abgleichen. (HF-Pegel dabei so weit re-
duzieren, daB noch kein Begrenzungseinsatz des Gerétes erfolgt.)

C) HF-Abgleich FM
MeBsender (Ri = 60 Q) iber Autoantennenbuchse V 101 anschlieBen. Zeiger an |
den Anschlag 87 MHz drehen und auf Endmarke justieren. Senderfrequenz

[+

87 MHz. Mit Oszillatortrimmer C 74 auf maximalen Output abgleichen. Zeiger
auf Eichmarke 96 MHz. Zwischenkreistrimmer C 62 auf maximalen Output ab-
gleichen. Zeiger auf 88 MHz. Senderfrequenz 88 MHz. Abgleichstellung von —
Zwischenkreistrimmer C 62 kontrollieren. Ergibt sich hierbei nur eine kleine
Anderung des maximalen Outputs, ist der Abgleich in Ordnung. LaBt sich der
Output betrachtlich erhohen, muB ein ausfihrlicher Abgleichvorgang wie folgt
durchgefihrt werden: ‘
Zeiger an den rechten Anschlag 87 MHz drehen und auf Endmarke justieren. =
Zeiger auf linken Anschlag (1045 MHz). In dieser Stellung Variometerkerne ent- —

sprechend Skizze justieren. Zeiger auf Anschlag 87 MHz. Senderfrequenz
87 MHz. Mit Trimmer C 74 auf maximalen Output abgleichen. Zeiger auf Eich-

marke 96 MHz. Senderfrequenz 96 MHz. Mit L 70 auf maximalen Output ab- Angegebene Spannungen b

gleichen. Abgleich bei 87 MHz mit C 74 wiederholen. Bei 88 MHz mit Zwischen-

kreistrimmer C 62 und bei 96 MHz mit Zwischenspule L 61 auf maximalen Out- -

put abgleichen. Abgleich bei 88 MHz mit C 62 wiederholen. Justage der FM-Var |ometerkerne|
D) HF-Abgleich AM

Kurzwelle mumw

Drehko bis zum Anschlag eindrehen und den Zeiger auf die Endmarke justieren. e s oo I

MeBsender uber 10 pF an die Teleskopantenne anschlieBen (Antenne ein-
geschoben). MeBsenderfrequenz 6,1 MHz. Zeiger auf die Eichmarke 6,1 MHz.

A
= o r\(g__)__'r o
Mit Oszillatorspule L 171/172 und Vorkreisspule L 111/112 auf Maximum ein- \\\WM@\\\\\&\“
stellen.
Mittelwelle
a) Kofferbetrieb i |
MefRsender Uber Koppelschleife auf den Ferritstab einstrahlen lassen. MeB- Klemmvornchtung fur

senderfrequenz 550 kHz. Zeiger auf die Eichmarke 550 kHz stellen. Mit Oszil- FM-Wobbler-AnschiuB
latorspuld L 181/183 und Vorkreisspule L 121 auf Maximum abgleichen. MeB-

senderfrequenz 1500 kHz. Zeiger auf die Eichmarke 1500 kHz stellen. Mit ]
Oszillatortrimmer C 181 und Vorkreistrimmer C 121 auf Maximum abgleichen.
Abgleich wiederholen, bis sich keine Verbesserung mehr ergibt

b) Autobetrieb

Schiebeumschalter in Stellung Autoempfang schalten und festlegen. MeBsender
Uber kunstliche Antenne (siehe Skizze) an Punkt 9 und 6 der Steckerleiste
anschlieBen. MeBsenderfrequenz 550 kHz. Mit Vorkreisspule L 153/154 auf
Maximum abgleichen. MeBsenderfrequenz 1500 kHz. Mit Vorkreistrimmer C 154
auf Maximum abgleichen.

Langwelle

8) Kofferbetrieb Kinstliche Antenne fiir Abgleich
MeBsender uUber Koppelschleife auf den Ferritstab einstrahlen lassen. MeB- 5
senderfrequenz 210 kHz. Zeiger auf die Eichmarke 210 kHz stellen. Mit Oszil- der AUtOVOrkrelse
latortrimmer C 191 und Vorkreisspule L 125 auf Maximum abgleichen.

b) Autobetrieb 16pF

Wie unter Mittelwelle einstellen und MeBsender anschlieBen. MeBsender- V581 Punkt 6 =e I—C

frequenz 210 kHz. Mit Vorkreisspule L 160 auf Maximum einstellen. _L e

49 m

N & 60pF sender
Nur Funktionskontrolle, kein Abgleich. |
V581 Punkt 9 —T
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