Technische Informationen fir den Fachhandel

KUNDENDIENST

SUPER PAGE 47 C

UKW-Translistor-Koffer- und Autoempfénger

Technische Daten

Stromart Batteriespeisung mit 5 Monozellan,
NetzanschluB Gber NetzanschluBgerit 408 C
oder Autobatteriespeisung 6V
{bzw. 12 ¥ mit Adapt.)

Spannung 7.5 Volt

Stromaufnahme bei mittlerer Lautstirke ca. 60 mA

Kreise AM =7, FM = 13

Transistoren, Dioden AF 106, AF 125, 2 x AF 126, AF 137, AF 138

2x AC 122, 2x AD 155, 4 x AA 112, 2-8D, 2x S,

BA 111

Wellenbereiche UKW = 87 — 104 MHz
KW = 58 - 7,7 MHz
MW = 510 — 16840 kHz
LW = 146 — 267 KHz

Zwischenfrequenz AM: 5 Kreise 460 kHz; FM: 10 Kreise 10,7 MHz

Endstufe Gegentakl-B-Betrieb; NF-Leistung: ohne Spar-
schaltung 2.5 Watt, mit Sparschaltung 0,2 Watt
bei Kofferbetrieb: 6 Watt bei Betrieb im Kraft-
wagen

Lautsprecher LP 13187194105 AF

Antennen Ferritantenne fir MW und LW; Hahmeanantenne

far KW; 2 Teleskopantennen fir UKW, schwenk-
bar, alle Antennen abschaltbar

Betrieb des Geriates Uber die Kontaktlelste und die entsprechen-
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im Kraftwagen don Anschliisse an der Autohalterung kann das
Gerat verbunden werden mit; Autobatterie * -
8 Volt, Autcbatteria 12 Volt nur In Verbin-
dung mit angeschlossenam 12-Volt-Adaptar 111, SUPER PAGE 47 C
Autoantenne, Motor einer Automatikantenne,
AuBenlautgprecher dber normale Buchsen,
3 Tasten werden durch Schaltstifte automatisch
beim Einschub des Gerdtes in die Auto-
halterung 471 C betatigt: Abschaltung der Spar- SUPER PAGE in Verbindung mit der Autohalierung 471 C
schaltung und Umschaltung von Koffer- aut Nachdem das Gerit in die Halterung eingeschoben ist, erfaigt
Autobotrieb Jur 3 Watl oder 6 Walt; zusaizliche, die Kontaktgabe Ober die 8-polige Schaltieiste. Das Gerat wird
O atasiar sar San  SStenscha)tarobone durch Schaltstifte von Koffer- auf Autobetrieb umgeschaltet.
am Beréichstasiensatz. Abscialiung aller tae- Diese Stifte betatigen die Tastenschalter A = Antenne {Uber
{;atei?n!ﬂnnanéij,mg; L';el Koffatbatrigh henutzien. Sciratigestingel—sowie-6-+ 5 Ftnd-H-5- - -
orkreise, Elnschaltun -Vor- . Lo . '
kraise 3nd der Aumamgnns;paratar Auto-Vor I%lna augfuhrllm; iEdEEmrﬂ.Lhun Idﬂer Mﬁgaga, der SdLmltfunk-
. ) g tionen, der verschiedenen AnschluBmaglichkeiten von Lautspre-
Abmaessungen ~ Breite 23 cm; Hohe 19 ¢m; Tiefe 8,2 cm chern und sonstigem Zubehdr ist der Einbauanleitung zu
Gewicht ca. 3,8 kg mit Batterien sntnehman, die jeder Autohalterung beiliegt.
Antriebsschema 1. FM-Aniriab
Ausgangsateliung des Selles: Die Antriebsachse
! _ bis zum Anschlag nach links drehen, (Der Vario-
Bk meterkern steht links bei der Ansicht auf die
- 14l 844 -139 BL& - 141 Achse} und das Seilrad wie gezeichnet befestigen.
= LR, = ot - Das Seil bei ,A" einhangen und wie abgebildet
| B08-176 B4k - 229 verlegen.
Linge des Skaflenseils SN 809-5 ca. 1000 mm.
0,6 mm ¢
B29- 184 28 _ . C e
(23834) {Ezgaﬂ‘i Ausgezogene Feder mufl einen Halbkreis bilden.
FM
-m " 2. AM-Antrieb
) 346-139 Ausgangssteliung zum Auflegen des Selles:
T - y Die Antrisbsachse bis zum Anschlag nach links
2 ' drehen {Drehko ist ganz #ingedreht) und das Seil-
rad wie gezeichnet befestigen.
BLL-133 | imemspour 84 4-139 o 3oil bei B" einha d ] baebildst
- ' Bad-141 . as oa ar ginhanggn und wie abge e
; = soely . m' . verlegen.
844 -141 ! \\smsuztmsn an l . .
B44-32%  BOA-175 B4d-138 Ldnge des Skalenseils SN 8095 ca. 1080 mm.
B44-139 0.6 mm &
944-139 Die ausgezogene Feder muB einen Halbkrsis bil-
den.
AM
) BLL -738 828 -1B4 3. Duplex-Umsachaltung
(23823) (23834) Die FM-Taste 4 Hub driicken. Mit der Zentrier-
zange wird bei ,C° zentriert und dis Schraube D"
B festgezogen. In dieser Stellung dirfen die Rast-
3 P nocken weder bei AM noch bei FM einrasten.
AMTRIEBSUSC ALV S /r,"' Bel ungunstiger Toleranzlage bei ,E" sine 0,5 Up-
| ][ : " | h' J[L —=— | Scheibe unterlagen und nachjustioren.
. D C_L tumnmeu:nm.ncus.:\\
: 4. Auioantennenumschaltung
' ) ) Der Hub (4 mm) ist bai .G" einzustellen. Danach
[ . wird die Kontermutter angezogen. In die Buchse
c +H" wird der Anténnenstecker gesteckt und bei ,I°
[ E G der Bowdenzug gespannt. Danach wird auch hier
. lLL L L die Kontermutter angezogen. '
ABI11 Die Hebelbuchse ist um 90° versetzt gezeichnet.

Anderungen vorbehalten
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Service-Schaltbild fiir SUPER PAGE 47 C
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R- und C-Werte der gedruckten Platten

R-Werte C-Werte

R201 750 Q R 403 18k R505 39Kk C201 27pF C304 33nF C324 520pF C 411 33 nF C 503 100 MF
R202 22k R 404 390 @ R 506 100 Q@ C202 16 pF C 305 100pF C325 01 MF C 412 15 nF C 504 250 MF
R203 820Q R 405 33k R507 1Kk C203 100 pF C306 12pF C326 51 pF C 413 10 pF C 505 0,22 MF
R204 51k R406 51 k R 508 1 k C2053,6/M3pF C 307 30pF C327 51 pF C 414 500 MF C 506 120 pF
R 205 560 k R 407 43k R 509 68 @ C206 15 pF C308 10nF C328 82pF C 415 900 MF C 507 1 MF
R 206 560 k R 408 560 k R 510 47 ¢ C207 43pF C310 47 nF C329 8 pF C416 24pF C 601 47 pF
R207 68 QR R409 10 Q R511 82k C208 330 pF C311 150 pF C 330 14 pF C 417 100 MF C 602 18 DF
R301 47k RBR410 10k R 512 33 k C209 1.8nF C312 220 pF C 401 01 MF C 418 10 MF C 603 51 pF
R302 15k R411 180k R601 2k C210 10 pF C313 6/30pF C402 10nF C 419 82 pF C 604 43 pF
R 303 120 @ R 412 22k R 602 150 @ C211 39 pF C314 150 pF C 403 01 MF C 420 82 pF C 605 270 pF
R304 33k RA413 22k R603 82 @ C2123,5/13pF C 317 10 nF C404 47 nF C 421 47 pF C 606 270 pF
R 305 12 k R 414 560 @ R 604 180 @ C 213 10 pF C 318 22 nF C405 20 pF C 422 1,8 nF C 607 2,2 nF
R306 3902 R415 100 Q R 605 1.8 k C214 18nF C319 01 MF C 406 0,1 MF C 423 18 nF C 608 2 MF
R 307 12 Q R416 47 k R 606 680 @ C215 25nF C 320 330 pF C 407 15pF C 424 18 nF C 609 1 nF
R308 68k R5)1 10k R607 15 k C216 20 pF C321 10nF C 408 10 nF C 425 1inF C610 39 nF
R309 100k R502 27 k R 608 15 k C 301 100 pF C 322 150 pF C 409 01 MF C 501 1 MF C 611 5 MF
R 401 ik R503 39k R 603 10 k C 302 220 pF C 323 220 pF C 410 01 MF C502 10 MF C 612 4,7 nF
R 402 100 @ R 504 100 @ R 610 10 Kk C 303 68 pF
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Garitebeschreibung

Beim Gerit SUPER PAGE handelt es sich um einen mit Transistoren be-
stdckten Unliversalemptinger tir UKW-KW-MW und LW. Eine Rsihe von
besonderen MaBnahmen machen das Gerdt fir den Betrieb Im Kraftfahrzeug
besonders geelgnet.

Hervorzuheben sind:

&) Induktivitdtsabstimmung fir den Mittelwellenempfang bei Autobetrigh iiber
die Auto-Antenne.

b) Besondere Eingangskrelse fir Langwelle und Kurzwelle bei Aulobetrieb.
¢) Geregellte Vorstufe bei AM-Betrieb.

d) Durch eina speziell auf die Erfordernisse des Autobetrisbes ausgelegte
Demodulaierachaltung sowie die Regelung (ber zwei Stufen (Vorstufe und
zweite ZF-Stufe) wird ein weltgehender, von Feldstirkeschwankungen un-
abh&ngiger, Empfang gewihrlaistet.

e} Samtliche HF- und ZF-Stufen sowie NF-Treiber- und Endstufen sind mit
Hilfe zwaier Slliziumdioden stromstabilisiert und damit gegen Schwan-
kungen des Bordnetzes weitgehend unabhiingig.

f) Spezialschaltung zur Stabilisierung der UKW-Oszillatorfrequenz, um Beain-
flussungen dieser, durch die schwankende Spannung des Fahrzeugbord-
netzes zu vermeiden.

g) Abstimmerleichterung bei Koffar- und Autobetrieb durch eine automatische
Scharfabstimmung Im UKW-Bereich (ain- und ausschaltbar durch Taste).

h) Eine starke Endstute, die auch bel Autobetrieb die tilr den Fahrzeug-
betrieb ausreichende Sprechleistung zbgibt.

i} Autchalterung, (ber welche die Verbindungsn und Umschaltungen des
Gerates zur Autcantenne, AuBenlautsprecher im Wagen und zum Bordnelz
automatisch Deim Einsetren des Gerates in die Haltarung erfolgen.

j) Belrleb ohne Autohalterung: (Monozellenbetrieb) Anschlufl filr Autoantenne
{ETII*'E.‘lE.' am Gerat, autom. Umschaliung durch Einstecken des Auto-Antennan-
teckers.

k) Skalenbeleuchtung (dauernd bei Autabetrieb, ein- und ausschaltbar bei
Kofferbatrieb, auferdem hell-dunkel bai Autobetrieb).

HF- und ZF-VYeratirker

Bel AM wird eine Vorstufe baeniitzt, die zus3izlich geregelt werden kann.
Durch diese Schaltung {(Regelung der Vorstufe] wird man den erschwerten
Emplangsbedingungen im Aute {groBe Feldstirkeschwankungen) gerecht. Eine
zusatzliche Bandbreitenumachaltung der AM-ZF ermdglicht eina Verringerung
der Bandbreite und damit eine Verbesserung der Trennscharfe. Dieser
Schelter ist mit dem Diskantregler gekoppelt. Die Eingangsstufa des UKW-
Teils ist mit dem Mesa-Transistor AF 106 bastickt. Der FM-ZF-Verstirker ist
4-stufig aufgebaut. Durch die zusatzliche ZF-Verstirkerstufe wird eins héhere
ZF-Verstarkung errelcht, Diese hdhere ZF-Versidrkung bewirkt ein friiheres
Einsetzen der Begrenzung und dadurch auch eine bessera AM-Stirunter-
drickung. Eine Verbessarung der Trennschiirfe wird durch ein in der ersten
ZF-5tufe liegendes Dreikreisfilter erzialt.

MF-Varstirker

Die Ausgangsleistung der mit dem Transistorpaar 2 x AD 155 bestiickten End-
stufe ist gendgend groB, um auch den Anspriichen als Heim- und Auto-
Empfangar geracht zu werden. Eine wirksame Sparschaltung bei Kofferbatrieh
(0,2 W) schent die Batterien. An einer genormten Buchse kénnen sowohi
Tonbandgerite (Aufnahme und Wiedergabe) als auch Tonabnehmer ange-
schloszsen werden. Uber eine saitlich am Gerat angeordnete Buchse kann
sawoh! bei Auto- wie bel Kofferbetrieb ein Ohrhérer angeschloszen werden,
wobei die Endstufe abgeschaltat wird. Ein getrennter Diskant- und Tieten-
regler dient einer individuelian Klanganpassung.

Stromversorgung

Fiur den Heimbetriek ist der AnschluB eines Metzleils méglich. Batterien
werden dann nicht bendtigt bzw. autematisch abgeschaltet, Die schon er-
wahntan StabilisierungsmaBnahmen sorgen auch fur eine besonders guts
Ausnutzung der im Bodenteil untergebrachten 5 Monozellien,

Skalenbeleuchiung

Cig Helligkeit der Skalenbeleuchtung wurde fir Autobetrieb so ausgeiegt,
daB der Fahrer nicht geblendet wird. Bei Kofferbetrieb {Batterie- und Neiz-
betrieb) kann durch einen Momentschalter die Skalsnbeleuchtung kurzzeitig
gingeschaltet werden. Der Momentschalter dient bei Autobetrieb zur Hell-
Dunkelschaltung.

Autobeirieb mit Halterung

Um einen stirungsfreian Empfang im Kraftfahrzeug zu gewahriaisten, werdan
beim Elnsetzan des Gerates in die Autchalterung die Vorkreise von LW und
MW (Ferritstab) und KW (Rahmenantenne) automatisch abgeschaltet. An ihre
Stella tretan bai MW ein Variometar und bel KW und LW abgeschirmte Vor-
kreize, dle durch den Drehkondensater abgsstimmt werden. Die Umaschal-
tungen der Betriebsspannung (Monozelle auf Autobatterie} sowie der Aus-
%anslelstung erfolgan automatisch beim Einschisben in die Autchallerung.
ar Autoantennan-Eingang ist fiir die Ublichen Antennenkapazitdten von ca.
65 pF fir die AM-Bereiche und fiir ein Z von 180 Ohm unsymmetrisch bai
UKW elngerichtet. Durch Einsetzen oder Entfarnen des Umschaltstiftes 3
kann die Anpassung des Ausgangsidbertragers von 2,25 Ghm auf 45 Ohm
umgeschaltet werden. Durch zwei Lautsprecherbuchsen 1 2 [eine davon
Schaltbuchse 1) kdnnen verschiedene Betriebsarten gewah!t werden:

1. Nur Geratelautsprecher

2. 1 AuBenlautsprecher und Geritelautsprecher.

3. 1 AuBenlautsprecher ahne Geratelautspracher.

4. 1 AuBenlautsprecher ohnae Geratelautsprecher und

5. 2 AuBenlautsprecher parallel ochne Gerételautsprecher.

Lautsprecherimpedanz = 4,5 Ohm.

Die Autoantenna wird ebenfalls an die Halterung angeschlossen, so dal beim
Herausziehen des Gerdtes keine Verbindungen geltst werden miissen. Auch
der AnschluB fur eine Automatik-Antenne ist vorhanden. Der zur Anpassung
der Autoantenng mit Kapezititen zwischen 50 ungd 70 pF vorgesehane Trimmer
befindet sich unterhalb der Auto-Antennenbuchse seitlich am Gerat und
ermoglicht bei MW-Betrieb eine cptimale Anpassung fir sine Im Fahrzeug
fest eingebaute Antenns, Fensterantenne oder Behelfsantenne.

Autobeirieb ohnge Halterung

Meu ist, den Koffer auch chne Halterung im Fahrzeug zu batreiben {Mono-
zellenbetrieb). Zu diesam Zweck wurda saitlich am Gearit eing Auto-Antennen-
Buchse angebracht, die den AnschluB siner Autg-, Fenster- oder Behelfs-
antenne ermaglicht. Bei diesar Betriebsart werden durch Einstecken der
Autcantenne dis gleichen Umschaltungen, mit Ausnahme der Betriebsspan-
nung und Ausgangsleistung, vorgenomman wie bsi Betrisk mit Halterung.
(Ausgangsleistung wie bel Kofferbetrieh 2.5 Watt))

Anderungen vorbehalten
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Batteriewechsel: Der Schigber im Boden des Geh#uses ( kann nach rechts herausgeschoben werden, um die Batterien zU erneuern. Die

Batterien werden s0 eingesetzt, wie das Schema auf dem Schalter zeigt.

Uffnen des Gerdtes: Im Reparaturfall kann das Gehause nach oben abgezogen werdsn, nachdem die 4 Schrauben

worden sind und die Knopte fir Sendereinstellung und Lautstdrke vorher entfernt wurden (@ @.

& an der Unterseite geldst

Gegenstand

1. Gehause und Zubehdr

(Ty Tragriemen Type 11024135 (rot)
Type 11024835 {tabak)
Type 11024735 {grau)
Type 11024835 {anthrazit}

(Z) Gehause kpl. Type 11024135 (rot)
Type 11024635 {tabak)
Type 11024735 {grau)
Type 11024925 (anthrazit)

@ Ziergitter fir Lautsprecher
@) Typenname [Super Fage)

& Schriftzug ,GRAETZ" (Gehause)
& Seitentaile

(7} Abdeckkappen

Zierblech fir Typennamen
@ Teleskopantennen

@ Knopf fir Lauvtstarke

@) Réndelknopf ,BASS®

@ Schriftzug ,GRAETZ" (Skala)
(@ Randelkncpf ,DISKANT"

{9 Knopf fiir Senderginstellung
{3 Skala

{i§ Skaleneinfassung

0 Ziergitter fiir Rilckwand
Schieber kpl,

{9 Batteriehalter kpl.

@ Befestigungsschrauben

2. Kondensatoren

Drehko AM C 103, 104
Trimmer C 112 10/60 pF k"
Trimmer C 313 §/30 pF
Trimmer G 324 5/20 pF
Trimmer G 205 3,5A13 pF
Trimmer G 212 3,513 pF

3. Spulen
Auto-Antennen-Spule (Variometer) L 101
Drossel {Autoantenne) L 107

HF-Drosse! L 104
HF-Drossel L. 314
HF-Drossel L 313
UKW-Drazsel L 103, 102

Vorkreisspule LW L 105
Vorkreisspule MW L 106
KW-Varkreis (Autg) kpl. L 301
LW-Vorkreis {Auto) kpl. L 302

KW-Vorkreis {Rahmen} L 304, 303
MW-Cszillator-Spule L 305, 306
KW-Oszillator-Spule L 307, 308

Ersatzteile

Bestell-Nr. Gegenstand

|. ZF-Einzelkrais 480 kHz L 405, 406
713-71 |l. ZF-Einzelkreis 460 kHz L 407
?E:E I, ZF-Filter 460 kHz | 408, 409, 410
713—57 Il. ZF-Filter 10,7 MHz L 401, 402
gj‘g:ggg IV. ZF-Etnzelkreis 10,7 MHz L 403, 404
910.601 . ZF-Filter 10,7 MHz L 308, 310
#10.371 1. ZF-Filter 10,7 MHz L 311, 312
B17—4259 (23772) UKW-Variometer L 202, 204

803—1149 (73134)
803—1148 (22664}
808—3264
808—2102
B17—4268 (23783)
778—46 (71782)
715—417
806—1282 (25715)
803—1151 (23794)
806—1282 (25715)
715—417

950.62

817—4263 (72620)
817—4258
930.513

930.488

3,5 x 18 DIN g4

34595

SN 341-7
SN 341-13
SN 34113
SN M41-13
SN 34113

621212
£525—103
SN 625-3
621—39%
621—142
625—206
621—392
521-292
621—368
621—389
621—3M
G22—197
622—108

4. Potentlometer

Einstellregler R 508
{Kallektarstrom fiir T 503, 504)

Potantiometer {Lautstirke) R 104
Potentiometer {Diskant) R 105
Fotentiometer (Bass) R 106

5. Sonstiges
AutoanschluBstecker
Ausgangsibertrager
Demodulatorbaustein kpl.
Demodulatorplatie kpl.
Dioden S [ 101, 102
Dicdenpaar SD I 401, 402
Ferritstab kpl.

Filterplatte kpl.

Gedruckte Schaitung:
HF-ZF Platte kpl,
NF Platte kpl.

ZF Platte kpl.

Heileiter HL 501 100 W
KW-aAntenne kpl. {Rahmen)
Lautsprecher LP 1318/19/1105 AF
Tastatur (Bereichswah!
Tastatur {Autoumschaltung}
Transistor AF 126 T 401
Transistor AF 138 T 301
Transistor AF 126 T 302

Transistorsatz AC 122 T 501, 502,
2—AD 155 T 503, 504

Transistor AF 106 T 201

Transistor AF 125 T 202

Transistor AF 137 T 601
Tonabnrehmerbuchse

UKW-Teil kpl.

Zeiger AM

Zeiger FM

Zwischenlbertrager

Diode AA 112 D 201, D 603
Diode BA 111 O 202
Diodenpaar AA 112 [ 601, 602

Anderungen vorbehalten

Bestell-Nr.

623 —463
623—464
§23—465
623—453
623—454
£23—431
B23—452
g22—204

SN 435—-14

431307
432142
431—308

735—143 {71792)
B53—175
93116071

930.573

SN 626-37

SN B97—12
G20—147

930.571

930.51
930.502
530.459

SN 61117
30,583
B84—115
626—418
626--428
SN 695—44
SN 6395848
SN 645—44

SN §95—-0505
SN 595—68

SN §95—43

SN 69587
733—179 (71283)
60980

808—175
B03—178
653186

SN 695—30

SN 86975
SN 636—31



Abgleichanweisung
Baim Abgleich mul} der Lautsprecher eingebaut sein.

Slololelolclcle

AL /4

L3z

)66

Anschlufischema

fiir Mefisendereinspeisung an
AutcanschluBbuchse

Buto-—
 Melsender 14 150nF Anternenbuck se

i, = $3 R . i ]

Koepozitdl der
Auighallerung == Y

LY
‘ w
-

L

OO

I

[] 604 : .:gpf o pF 1 ] L L oy By M O iy e ey
"I e [ f Yrcens | VN NN SN TN N
. FOE @OOEC @
. Vor dem Abgleich zuerst die Batterie-Nennspannung {7,5 V=) und die Spannung der Stabilisierungsdioden
Gileichstromabgleich D 401/D 402 prifen {ca. 1,4 V).
Reihanfolge des Abgleichs R-Einstellung MeBpunkte Anzeige
I Endstufe (T 503 und 504 Mittelabgriff zu Tr. 502 an Lotose 500 10 mA
(Lautstiirke iun‘.ir:l-:t:lrel'nen}:l R 508 auftrennen (gelbe Leitung)
: . AM ca. 29 mA
Gesamtstrom {ohne Eingangssignal, . :
tautstarke zurlickdrehen) - Batteriezuleitung auftrennen FM ca. 32 mA
Stréome und Spannungen gemessen bei Batterie-Spannung 7,5 Volt, Instrument > 33 kOhm/Voit.
Achtung! Vor dem Abgleich ist der Gleichstromabgleich zu kontrollieren.
AM-Abgteich ) ? Bandbre'rtensgchaﬂar auf Stellung schmal siellen {Diskantregler nicht am rechien Anschlag).
- 1 L- MeBsender 7) G-
Reihentolge | o | Skalen- Masender ) Einspelsung ap- | Skelen- . Ab- | Anzelge
des Abgleichs | ‘y,u4e | 261987 | prequenz |Modulation glelch J Frequonz |Modulation | gleich
ZF MW | 1000 kHz 460 kHz AM 30 Y iiber 10 nF L BOS Max.
400 Hzn an MeGpunkt TP 5 . 405/ — - — - Qutput %
778410
Dszillator KW KW 6 MHz 6 MHz N iber 10 nF L 367 — am — -
Oszillator MW MW 555 kHz 555 kHz - an MeBpunkt TP b L 305 | 1500 kHz 1500 kHz AM 30 o/ C 324 N
Ferritstabh MW MW 555 kHz 055 kHz " Lose induktiv L1 " " G M3 "
Ferritstab LW L 185 kH2 155 KHz " an Ferritstab L3 - — - - »
ElIngang KW KW & MHz E MHz - Lose induktiv
an Rahmenpantenns L 303 — — - — "
Auto-Antennen- an Héltnﬁntepnen— L 300
[ 4 kH " uchse = - - — .
Elr":gang kﬂh‘ln::-""}] I'I:Il“:.:rh" 198 EH: 155— : — . : - Roo kHz 555 kHz AM 30 Yo C 112 "
" KW KW & MHz & MHz ,, " L 3 — - 400 Hz - "
Erﬁrggliliche lmIE:HQEI‘:"IEIEIE:W bbe!b ch d Acht !
1 Wobbler mit 10,7 z Wobbe!bereich un ung o _ _ : _
FM-ZF-Abaleich Eichmarke, 1 Oszillograph, 1 Qutputmeter Vor dem Abgleich ist der Gieichstromabgleich zu kontrollieren.
Be-
dE:]R:s'I:IIg:s r$id:s- ﬂ%‘:;ﬁ; MeBgerEteanschiud und Mefaulfbau Ahgleich Kurve
aste
Wobbler {Ausgang mi'_ltjEﬁ“{IZ‘.'hm al?tgegch!%s?emlzﬁbea 1%]ﬂn}':: L EﬂdLvEE{]rﬁhlnrgmen
ZF an MeBpunkt TP 4, Oszillograph Gber 0, un -
| Leotsaoa UKW | 10.7 MH2 an MeBpunkt TP 3, Elkobricke an L6. 602 und L3. 603 R A
abloten. (L 402 verstimmen) (erstes Maximum) |
L 4017402
ZF wie unter 1., nur Wohbler {80 Chm AbschluB) Ober i0 nF auf max. Verstarkung
2 L 401/402 UKW | 10.7 Mhz an MeBpunkt TP 5 (L 312 verstimmen) und Kurvensymmelrie
(erstes Maximum)
L 3117312
ZF wie unter 1., nur Wobbler (60 Ohm AbschiuB} Uber 10 nF auf max. Verstdrkung
3 L 311/312 UKW | 10,7 MHz an MaBpunkt TP & (L 310 verstimmen) und Kurvensymmetrie
(erstes Maximum)
LED% ilheit
4 LEEIJI:M UKW | 10,7 MHz | WobbleranschluBl wie unter 3., Oszillograph an MeBpunkt TP 2 uﬁgf I{Tﬁ;}gnsy}“ﬁ:’neﬂie 108
{erstes Maximum) 1&%
#310/205
7F ca Wobbler (60 Ohm AbschluB) Gber 10 nF an MeBpunkt TP 7, auf USR0S e
> | Laowr3or20s | UKW | 400 MH2 Oszillograph an MeBpunkt TB 2. Nach diesem Abgleich | yng Kurvensymmetrie
Elkobrucke an Ld. 6312 und L. 603 wieder an!dten (erstes Maximum) 7
HF-Abgleich 5) Erforderliche MeBgerite: 1 MeBsender mit 60 Chm Ausgang, 1 Outputmeater
Be- MeBsender G- | MeBsender L-
Reihenlolge Skalen- Skalen-
reichg- Einspelsun Ab- Ab- Anzelge
des Abgleichs Taste zeiger Frequenz | Modulation d J gleich zelger Frequenz |Modulation | gleich
: 104 MHz FM FM Max.
Cszillator UKW Kanal 57 104 MHz 23 5 kHz Kabel offen an TP 7| C212 | 89,1 MHz | 88,1 MHz 53 5 kHz L. 204 Output 3
Zwischenkreis UKW }‘]{E‘:ﬂ.ngl-ég 104 MHz EE,ETH: Kabel offen an TP 7| C 205 | 89,1 MHz 89,1 MHz E'El‘ﬂHz L 202 Dmgﬂ:t 3)

) Es ist zu empiehlen, den Abgleich nur mit Wobbler und Oszillograph durchzufGhren, dabei Oszillograph an MeBpunkt TP 10 anschliefen. ) Melisender
mlt 60 Chm Ausgang. ¥} Instrument darf nicht mit dem Chassis in Verbindung stehen. 4 MeBsender-Einspeisung an Autoantennenbuchse mit Anschlui-
glied (siehe AnschluBschema chen). 5 Der Abgleich mud unbedingt bei 104 MHz begonnen werden. Nach erfolgtern Abgleich mufl der Gszillatorkern
{L 204) am rechten Anschlag {104 MHz) ca. 1 mm iber das Ende des Variometerkdrpers herausragen. Der Zwischenkreiskern muB am linken Anschlag
(87 MHz) ca. 1 mm in das Variometar hineingedrseht sein (gemessen vom Ende des Variometerkérpers).

Andarungen vorbehalten



