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Schaltung:
Transistoren:

Kreise:
Wellenbereiche:

Lautsprecher:

Betriebsspannung:

Gehause:
Skala:

Abstimmung:
Gewicht:
Abmessung:
Preis:

Superhet
16 {2 x AF 106, 2 x AF 185, 3 x AF 126, 3 x AC 122, 2 x AC 126,

2xAC 117 R, 2 x AD 155)

7 AM-, 13 FMKreise

UKW 87,5-104 MHz, KW 5,9-6,25 MHz, MW 510-1620 kHz,
LW 145-340 kHz

permaneni-dynamisch

Batteriebetrieb: @ Volt (6 Monozellen]

Autobetrieb: 6/12 Volt Autobatterie Gber Autohalterung
Kunststoff mit gepolstertem Bezug

in kHz/MHz und Stationsnamen geeichte Linearskala
AM-/FM-Einknopf-Abstimmung mit Seilantrieb, Sendersuchlauf
4 kg [mit Batterien)

Breite 31 cm Hohe 20,5 cm Tiefe 10 cm
DM 328 ,—



NEU: SENDERSUCHLAUF FUR BATTERIEBETRIEB

Der Koffersuper Caramat RK 90 von Siemens war das
erste Bafteriegerdt auf dem deutschen Markt, in dem
ein motorgeiriebener Sendersuchlauf zur Anwendung
kam. Bisher mufdten, z. B. in Autosupern, zur Abschal-
tung des Sendersuchlaufs bei Empfang eines Senders
technisch aufwendige Zusatzstufen eingeschaltet wer-
den, die die Gerdte kompliziert, aufwendig und teuer
machten. Das Prinzip des Sendersuchlauts im Caramat
bietet dagegen den Vorteil, daf} sich das technische
Konzept durch einige Ergdinzungsstufen nur unwesent-
lich erhoht und sich bei hoher Funktionssicherheit auch
eine Ubersichtliche Schaltung ergibt.

Es funktioniert folgendermafien: Bei normalem Emp-
tang, d.h. auBerhalb des Sendersuchlaufs, ist die ge-
samte Abstimmautomatik mit ihren tragenden Elemen-
ten, den Transistoren, den Dioden, dem Stoprelais R
und dem Abstimm-Motor M, stromios. Wird der Motor
gestartet, zieht das Relais an und bewirkt, daf} die
Automatikstufe Plusspannung iber den geschlossenen
Relaisschalter erhait und damit funktionsfahig wird. Bei
angezogenem Relais wird das zwischen Motorachse
und Getriebe liegende Stoprad freigegeben, wodurch
die Kraftibertragung vom Motor aut das Getriebe statt-
findet.

Zur Steuerung des Haltepunktes fir den Suchlauf wer-
den insgesamt sechs Transistoren bendtigt, die folgen-
de Aufgaben zu erfillen haben:

Transistor T 120: Zusétzliche Zwischenfrequenzstute
zur Verstarkung der ZF-Steuerspannung, fir FM ent-
nommen iber eine Koppelspule aus dem Ratio-Filter und
fir AM abgegriffen an den kapazitiven Spannungs-
teilern C 81/1,8 nF bzw. C 82/47 nF.

Transistoren T 121 und T 122: Bistabiler Multivibrator,
emitiergekoppelt zur Einleitung der tragheitslosen Motor-
abschaltung.

Transistor T 123: Gleichspannungsstabilisation, damit
die Arbeitsweise der Auvtomatikstufen weitgehend un-
abhdngig von Batteriespannungsschwankungen bleibt.
Transistor T 124: Schaltstute zur Austihrung der durch
T 121 und T 122 eingeleiteten Motorabschaltung.
Transistor T 125: Drehzahlregler, um die Tourenzahl
des Motors unabhdingig von Batteriespannung, Tem-
peratur und mechanischer Belastung zu halten.

Die Ansprechemplfindlichkeit der Automatik ist in zweti

Stuten schaitbar, wozu der Zug,/Druckschalter am Tie-
fenregler zur Verfugung steht. Nach Einschalten der
Automatik steht in der Zeit des Suchlaufs Uber den
Schalter S 2 in Stellung ,empfindlich” eine héhere
Gleichspannung fir den Emitter des AM-Misch- oder
FM-ZF-Transistors vom Stabilisierungstransistor T 123
zur Vertigung, die zum Anhalten auch auf schwachen
Stationen die Verstarkung dieser Stufe voribergehend
erh6ht. Um wahrend des Suchlaufs das lastige Zwi-
schenstationsrauschen und sonstige Storungen zu unfer-
driicken, schaltet ein weiterer Schalier die Primérseite
des Treibertratos im NF-Teil kurz.

Das aus Kunststoff und MetallrGdern zusammenge-
setzte, ruhig laufende Untersetzungsgetriebe ist so auf-
gebaut, daf3 entweder eine von Hand zu bedienende
oder motorgetriebene Abstimmung durchgefihrt wer-
den kann. Nach Abfall des Relaisankers greift dieser
in ein Stoprad, womit er das Geiriebe unverziglich zum
Stehen bringt. Zur Verhinderung mechanischer Rick-
wirkungen auf den Motor wird die Drehbewegung
Uber eine Rutschkupplung ibertragen, die sich zwi-
schen Rotorachse und Stoprad befindet. Der Abschalt-
vorgang wird eingeleitet, wenn ein geniigend starkes
Sendersignal eine Schaltspannung erzeugt, die die
Schaltstufe umkippen laBt. Mit dem abfallenden Relais
oftnet der Relaisschalter und unterbricht im gleichen
Augenblick die Stromzufuhr der gesamten Automatik,
einschlieBlich des Motors. Die Verzégerung, resultie-
rend aus der Zeit zwischen Einleitung des Abschalt-
vorgangs und Stillstand der Abstimmeinheit, macht es
notwendig, die Automatik bewuft zu frih abschalten
zu lassen, damit der Sender exakt auf Bandmitte emp-
tangen wird. Es mul} ferner die in der Verzogerung
inbegriffene, fir die einzelnen Wellenbereiche unter-
schiedliche Frequenzbreite des Abstimmweges ausge-
glichen werden. Erreichi wird dies durch die Konden-
satoren C 136 und C 137, die an der Basis von T 122
liegen und durch ihre Aulladezeit die Abschaltverzs-
gerung bewirken.

Bei der Handabstimmung kommt der Drehkoantrieb
Gber einen Teil des Getriebes zustande; wahrend die-
ser Zeit ist die Motorabstimmung blockiert.

(Quellen: Siemens Werkstattpraxis 32, Februar 1967
Serviceanleitung]
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