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Technische Daten
Stromart: Wachselsirom Wallenbersiche: UKW: 87 - 100 MHz
Leistungsaufnahme: ca. 47 Watf Kurz: 59 - 158 MHz
Kreisa: 8 AM, 13 PM Mittel: 510 - 1620 kHz
UKW-Antennenanschluly: Wellenwiderstand 300 Obhm Lang: 145 - 345 kHz
Zwischenfrequenz: AM 488 kHz, FM 10,7 MHz
AM-ZF-Abgleich 468 kHz
Bereich Ankopplung
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AM-Oszillator und Vorkreisabglelch

Barsich Schwingstrom {Empfindlichksit Spisgel-
LSNT Oxzillator Samarkungen
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FM-ZF - Angleich 10,7 MHz

Mehsender Ankopplung Empfindlichk.
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Ist nur mit sinem Abghsichoszitiographen
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tb) Maximum | RBhrenvolimeter Das ROhrenvolimater soll ce. 3V=m
(F 111 7206 - 200} | an R 29 5000 Sttt Roheanvolimater kann ¢in m
{bei FM}
] Oulpuimetar Daz R3hranvolimeier soll
(€} Minimum | RV an R 29 0,5-0,7 V == anzsigen

AM, FM oder G ECH #1 (d} Maximum
unmoduliert tF 1) 2207 - 300 baw. 305) {e) Maximum

(H Maximum

-Aggregat.
(A |
(n) Maximum
Drahtring Ober ECC 85 i Maxhmum

FM-Oszillator- und Vorkreisabgleich

SPU—
" MH Cutpuimeter breit 18, wird det
z o {bei AM u. FM Kem ¢a, 2 mm
Meksend eder ohne Mod, unter den oberen
w.s MHI ﬂas HHI IC] Mnr.h-num RY an R 29) Spulenkirperrand
alngestalit

NF-Empfindlichkeit 16 mV. Brumm, Reglér zu: 2, . . 4 mV, Regler auf: 3 ... 6 mV

260 Dﬂﬂﬁrmﬂﬁﬂhlﬂllﬂﬁu-ﬂ.?v
tbel FM) == arizsigen

Die Kreisa (h} unc {i} sind zu versimmen.

UKW-ZF-Sicherhalt 1 : 10000
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Chassis Riickansichi ”
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Druddastenaggregat des Chassis 3033 von unfen gesehen

Drudkiastenaggregat der Chassis 3035/3090/3095
von unien gesshen

Schnudaufithrung von der Skalenseite aus gesehen, AM-Anirieb
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Schnurlauffithrung von der Skalenseife aus gesshen, FM-Antrieb
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