TOURING T 50 Avtomatik

Type 101001 (weinrot-hellbraun)
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Kurzanleitung — Abbreviated Instructions

() = AnschluBbuchse fior Ohrhoérer D = Socket for earphone or external
oder Avuf3enlautsprecher loudspeaker
2 + = Ausziehbare Stabantennen 2 + = Telescopic rod antennas
® = Druckknopfschalter fir die Skalenbe- ® = Push button switch for dial illumi-
leuchtung bei Kofferbetrieb und Hell- nation during portable operation,
Dunkel-Schaltung bei Autobetrieb and for bright dial illumination
@ = Bafiregler during car operation
(5) = Automatik-Taste (4) = Bass control
ungedrickt: Ein B = Key for automatic station selection
gedrickt:  Aus released: on (connected)
©® = Diskantregler u. Bandbreitenschalter depressed: off (disconnected)
@ = KW-Lupe ©® = Treble control and band-width switch
@ = AnschluBBbuchse fur Tonabnehmer @ = SW-fine tuning
und Tonbandgerat ® = Socket for pick-up and tape recorder
@@ = Betriebsanzeige ,Ein-Aus” @@ = Operating indicator “On-OH”
(Ein = rotes Feld) ‘On = red field)
@) = Ein-Aus-Schalter u. Lautstdrkeregler @ = On-Off switch and volume control
@2 = LW-Taste @ = LW key
® = MW-Taste B = MW key
= KW-Taste = SW key
B = UKW-Taste B = FM key
= Senderabstimmung = Station tuning
@ — @ = Schrauben zum Offnen des Gerdtes @ — @ = Screws to open receiver
@ = Anschluf3buchse bei Autobetrieb @) = Connection socket for car battery,
for Avutobatterie, Auflenlautsprecher external loudspeaker and
und Autoantenne car antenna during car operation
a) + b) Automatische Umschalt- a) + b) Automatic commutation sok-
buchsen fiir die Lautsprecherwahi kets for the loudspeaker selection
c) Automatische Umschaltbuchse c) Automatic commutation socket for
auf die Autobatterie car battery use
d) Automatische Umschaltung auf d) Automatic switching to the car
die Autoantenne bei Autobetrieb antenna (ferrite antenna is dis-
(Ferrit-Antenne wird abgeschaltet) connected)
Technische Daten — Technical Specification
Batterie- Battery Batterie- - 5 Monozellen (Monocells)
Spannung | Voltage /¥ Bestickung Satteries aldyV
Kreise Circuits AM 7 FM 13 UKW (FM) 87—104 MHz (Mc)
7F I: AM 460 kHz (Kc) 2,88-—3,45 m
FM 10,7 MHz (Mc) KW (SW) 5,8—16 MHz (Mc)
T T AF 106, 2x AF 125 Wellen- Wave 18,75—51,7 m
ren Sly 3x AF 126, 2x AC 122 Bereiche | Bands MW 210—1620 kHz (Kc)
sistoren sistors 2. AC 117 W 125:388 ITH )
145 z (Kc
- 0000 AUSIANGS™ | Qutput | 24 W 1000—2069 m
—— Antriebsschema — Drive Cord Assembly
Antriebsachse T Seilanfang
Drive shaft
> i3
& = . Antriebsachse
- | | Drive shaft
AM Seilanfang /-
Start ] ,
A 452 | ALS3 l

DIV LRAILLILTILILT

Antriebsrolle eingerastet

Ausgangsstellung des AM- und FM-Antriebs zum Avuflegen des Seiles:
Rotorpaket ausdrehen durch Rechtsdrehen der Drehko-Achse bis zum
Anschlag (Seilrad muf3 in der gezeichneten Stellung befestigt sein).

Feinein-
stellung

Drive pulley in locked position

SEm

Antriebsu_mschaltung
Taste fur FM Antrieb gedr.

Drive switching
| Depressed FM-key

ALSS

AnschluBschema — Circuit Diagram

Das Seil bei ,A“ einhdngen und wie gezeichnet verlegen. Die Zug-
federn missen nach dem Einhdngen eine Ldnge von 12 — 15 mm haben

q (Nur die Federwindungen messen).
— Seilldngen: AM ca. 0,77 m (Perlonseil ¢ 0,62 mm).

FM ca. 0,70 m (Perlonseil @ 0,62 mm).

Drive cord assembly
Turn tuning gang fully out (drive drum has to be fixed in the position
as shown). Hook in cord at ,A“ and lead cord as shown. The tension

T springs have to have a length of about 12 — 15 mm after they have
been hooked in {only the turns of the spring are measured).
Lenght of cord: AM about 0,77 m (Perlon cord — 0,62 mm diam.)

FM about 0,70 m (Perlon cord — 0,62 mm diam.)

Wickeldaten — Transformer Winding Data

f. Mefdsendereinspeisung an AvutoanschluBbuchse ZwischenUbertrager Tr. 501 Ausgangsibertrager Tr. 502
am ,Touring T 50” (siehe Vorkreisabgleich) Intermediate Transformer Tr. 501 Output Transformer Tr. 502
for connecting signal generator to socket for car 653 — 165 / 133 — 135 653 — 158.1 / 133 — 131
operation (see: Input Alignment)
o c gn(gn)
Meflsender Kabelkapazitdtca . 60pF 81a 1SDF(MMF)dnscr$lu%5uchse OSSCUL
(R,=60n) — = Stift 1 2x84 de
Signat Generator | Grrox. somu? At Pin 1 2x 320 Wdg.
a 0.13CulL
DGOQ == 30 pfF
| u | ge(yel)
A 307 i - - ot
f
133 -135 rt(rd)
d _bi(bl) 133-131

Anderungen verbehalten — Modifications reserved
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,,TOUR'NG T 50 Automatik” Type ”,%3?725/3 /a4 — Gedruckte Schaltungen — Printed Circuits —

HF-Platte — RF Board Verdrahtungsseite — Wiring Side

2 UKW-Plate — FM Board

Verdrahtungsseite — Wiring Side

] - — e
C 318 201|_ & }eC20v 203 l
Masse 2°'| g OO SL T
R 202

Ground 202 C20202/2 /€ 208501

Dr. 1 =29 820
. jS_‘ _wl/l 3(:205

q
-
W

— e | ed

204
Masse R203 EL2°2 ' C7
Ground 205 —{ 1o | 305
Dr. 101 e cz%ga?{.l:"_* .l.czm | Masse
C 60] --————0207 RZOLO—D—OQ?M C | 321 ® Ground
Fl-—tda !\@2 L% Q. 2 |I J Rahmen
L5, 500 208 c213°C 215 10 ok EF é\ntenne
' s ~dum ame
e c , | ntenn
Ground 210 %3203 C21 ]
R206 / | l
L6, 402 ‘;f]—*‘ c215§ /E;J L 206 1."3" j
| A 4550 ™ s 7 L205] I ***** 308 C 12

|
|
|
|
AP — |
: |
L dbs P )
- O _ Vi FNl |
o _l__LR403 s {11
{F L416 { _ __1 ! | | a0 {
ICa2 : cz.zz{ I!' | zolﬂl ” |
| At ol i
' | 3l 16l 3n
1 ]
" 14H. 13

cCQcC CcCQc NN CCo¢ g1 =
COcC COCDODHYMY 2 cO0ESS0 0
QOO OOV O - - = , Qp X
= ) “— ) = l--_: N L...CD U_\‘ ‘_
c 8t coc 05900 =0 Fcaoa$95
O_—< 0_6<_-.-_—t _c:b m:._""‘ O
a9 Q0 'S O O cC ob-
51 L& S ' o= 5354 a® g &
& 6. = Soldering tag = v 3 o
, ‘ -
5 ZF- und NF-Platte — IF and AF Board Verdrahtungsseite — Wiring Side L2 -
' S z 02
Vv VN on oo L
x 2 * = U;
o5 o5 P
== o TE o S
W L "4 ]
- N 53 =i &
0 .= :O 0
= ca 0S8 - wO O I

T 505
-~y
CHh27
T

A4L70d

UKW-Zusatzplatte 5 ' AM-Demodulatorplatte 5 UKW-Demodulatorplatte
FM-Additional Board AM Demodulator Board FM Demodulator Board
Verdrahtungsseite — Wiring Side Verdrahtungsseite — Wiring Side Verdrahtungsseite — Wiring Side
_ i ] Y e W
_— ‘ R 560 )

T kse: L

ESB
D502| DS03
j::seo R561

: | ~ o
| 5952-‘-‘-.7%:4 .FBZ
j i - Or 501
A8 SIS T S
g f e d c b a
R- und C-Werte der gedruckten Platten Seite 53 und 54 " - P
Component values of printed circuit boards Page 53 and 54 Anderungen vorbehalten Modifications reserved
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. 11013375
ik”  Type 101001/2/3/
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. . g /7,5 V—) und die Spannung der S ca
GlelCthromeQIEICh AuBBerdem den Spannungsabfall an Stabilisator St. 501 kontrollieren (ca. 3,6 V).
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14 V).

Reihenfolge des Abgleihs R-Einstellung ! MeBpunkte Anzeige
lc Endstufe (T 505 und 506) R 527 Mittelabgritf zu Tr. 502 an L6tése 220 , 8 mA
(Lautstdrke zurickdrehen) { auftrennen (gelbe Leitung) .
le ZF-S’r_Ufe (T 5(_)1), UKW-Taste dricken R 512 Spannungsmessung an R 503 ]’]5 V
(ohne Eingangssignal) _ :

- Ladestrom der Stabizelle St. 502 _ Luleitung zum Schalter ! 55 mA
kontrollieren ? auftrennen f ’
Gesamtstrom (ohne Eingangssignal, _ : - . AM ca. 25 mA
Lautstdrke zurickdrehen) Satteriezuleitung auftrennen FM ca. 27 mA
Stréme und Spannungen gemessen bei Batterie-Spannung 7,5 Volt, Instrument > 33 kOhm/Volt.

Direct Current Before alignment check the battery voltage (nominal voltage 7,5 V) and the voltage of the stabilizing cell St. 502 (approx 1,4 V).
Alignmeni On top of that, check voltage drop across stabilizing cell St. 501 (approx. 3,6 V).
Sequence of Alignment R-Adjustment f Test points Indication
lc Output stage (T 505 and T 506) R 527 Disconnect centre tap lead to Tr. 502 8 mA
(Volume control at minimum) | at soldering tag 220 (yellow lead)
le IF Stage (T 301), press FM push button R 512 Voltage measurement across R 503 115V
(without input signal)
el aharging surient of fhe - Disconnect lead to the switch 5,5 mA
Total current (without input signal, 1B . 1 - AM approx. 25 m;_
volume control at minimum) Disconnect battery lead FM approx. 27 mA |
Currents and voltages measured with B-submp'lyr of 7,5 Volt,—_i—nst_ruheh-t_iz 33 Kohms/Volt.

* L] Achtung! Vor dem Abgleich ist der Gleichstromabgleich zu kontrollieren.
| AM'Abgle'Ch ) Bandbreritenschalter auf Stellung schmal stellen (Diskantregler nicht am &ufleren Anschlag).

. Be- MeBsender ?) L- MeBsender 2) C-
Reihenfolge reichs Skalen : : . Skalen- _
: - : | Einspeisun Ab- | : | Ab-
des Abgleichs Taste re1ger Frequenz  Modulation P . gleich zelger Frequenz ' Modulation gleich Anzeige
LF MW | 1620 kHz 460 kHz AM 30 % Uber 10 nF L 501/2 | — ’ — . — — Max.
| 400 Hz an Mefipunkt TP 4 | 503/4/5 | : - Output?d)
Oszillator KWp¢) KW 58 MHz 5,8 MHz ., | . L 305 — — _ _ )
Oszillator MW MW 555 kHz 555 kHz , y L 303 | 1500 kHz 1500 kHz Itlh(.;\ 3|(_J_|°/o - C 306 | .
s | 0 Hy |
Oszillator LW LW | 155 kHz 155 kHz . ' } L 301 — — | — — )
Ferritstab MW?4) MW 555 kHz 555 kHz Y _ lose induktiv L 2 1500 kHz 1500 kHz | AM30% | C312 | "
an Ferritstab 400 Hz | !
Ferritstab LW?4) | LW 155 kHz | 155 kHz ., : " L 1 280 kHz 280 kHz " - C315 "
Eingang KWé) KW 6 MHz 6 MHz ., - Uber 30 k an Stab- L 311 14 MHz 14 MHz ., - C 313 ,
i ‘antenne Mefipunkt TP 2 |
~ (Stébe ausziehen) .
Auto-Antennen- LW 155 kHz | 155 kHz . -~ Auto-Anschluf3buchse L 313 | 280 kHz 280 kHz y - C314 .,
Eingang LW | Stift 1 9) ;
1) Es ist zu empfehlen, den Abgleich nur mit Wobbler und Oszillograph durchzufihren, dabei Oszillograph an Mef3punkt TP 10 anschlieBen. 2) Mef3sender

mit 60 Ohm Ausgang. ) Instrument darf nicht mit dem Chassis in Verbindung stehen. 4) Fir den Abgleich der Ferritantenne ist das Gehduse mit dem
Ziergitter gegen den Lautsprecher zu stellen. 5) Meflsender-Einspeisung an AutoanschluBbuchse Stift 1 am ,Touring T 50“ (siehe Anschluf3schema Seite 51).
6) Beim Kurzwellenabgleich ist die KW-Lupe in Mittenstellung zu bringen.

‘ v Attention! Check direct current alignment before carrying out alignment.
AM Ahg“me"t ) Adjust the band-with-switch on the narrow position do not turn completely clockwise the descant control).

. " Coil- . Si | Generat 2) Trimmer
Sequence Wave Dial Signal Generator ?) . . Dial igna or \ o
: : Apply Signal to Adjust- : Adjust-
of Alignment Range Pointer Frequency | Modulation' PRIy 919 ment Pointer Frequency | Modulation m'eni Indication
| i e
|F MW 1620 Kc 460 Kc AM 309, |thru 10000 MMF to TP4 | L 501/2 — ; — — —_ Max.
400 ¢ | 503/4/5 | Qutput )
Oscillator SW¥¢) SW 5,8 Mc 5,8 Mc , " L 305 — | — — = .
Oscillator MW MW 555 Kc 555 Kc ” " L 303 | 1500 Kc 1500 Kc AM 30% | C 306 "
400 ¢
Oscillator LW LW. 155 Kc 155 Kc " " L 301 — — — j — .
Ferrite rod MW¢} MW | 555 Kc 555 Kc " Loose inductive L 2 1500 Kc 1500 Kc AM30% | C312 | "
coupling to ferrite rod 400 ¢ | ?
Ferrite rod LW | LW | 155 Kc | 155 Kc , : L1 | 280 Ke | 280 Kc , | C315 :
| Input SWE) SW 6 Mc 6 Mc ., thru 30 K to telescope | L 311 14 Mc 14 Mc . C 313 "
antenna TP 2
Car Antenna LW 155 Kc 155 Kc " Socket for car L 313 | 280 Kc 280 Kc " C 314 "
Input LW connection pin 1 %)

1) It is recommended to carry out the alignment with sweep generator and oscilloscope only, with the oscilloscope beeing connected to test point TP 10.
2) Signal generator with 60 Q output. 3) The instrument should not be connnected to chassis. 4 To align the ferrite antenna place the cabinet with the
ornament grilie toward the speaker. 3) Signal generator connected to socket for car operation Pin 1 at “Touring T 50” (see circuit diagram page 51).
) When aligning the SW range, adjust the SW special drive (fine tuning drive) on the middle.

-aff§— aufschlagen Schaltbild Seite 53 + 54 Anderungen vorbehalten — Modification reserved
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~TOURING T 50 Automatik™ Typ

Erforderliche MeBgerate:

o 11013375
101001/2/3/4

1 Wobbler mit 10,7 MHz Wobbelbereich und Eichmarke,

Achtung!

—— FM-Abgleichanweisung — FM Alignment Instructions ——

*) Instrument darf nicht mit dem Chassis in Verbindung stehen

IF Alignment

Test equipment required:
1 Sweep Generator at 10,7 Mc and Frequency Markers,

Wave | Alignment

1 Oscilloscope, 1 Outputmeter *)

Attention!
Check direct current alignment before carrying out alignment.

ZF-Abgleich 1 Oszillograph, 1 Outputmeter *) Vor dem Abgleich ist der Gleichstromabgleich zu kontrollieren.
|
. Be- .
dzgll;\e:gf?eligcis r_?ichs- ?ll?eg;slec:z- MeBgerdteanschluB und MeBaufbau Abgleich | Kurve
aste
Wobbler (Ausgang mit 60 Ohm abgeschlossen) Gber 10 nF quf mc:Lxsu\S//::thrkun
] LF UKW | 107 MHz an MeBpunkt TP 7, Oszillograph Gber 0,1 MF und 10 k nd  Kurvens mmefrieg
' L 515/517 ' an MeBpunkt TP 8, Elkobricke an ,a" und ,b" und (L 515 zweites K/\oximum)
o Tertigrspulenbricke an ,,h* und ,i” abléten (L 513 verstimmen) (L 517 erstes Maximum) |
L 513
ZF | wie unter 1., nur Wobbler (60 Ohm Abschluf3) Gber 10 nF auf max. Verstdrkung
2. L 513 UKW | 10,7 MHz | an Mef3punkt TP 6 (L 512 verstimmen) und Kurvensymmetrie |
o - R (er:stes Maximum) |
L 511/512
3 ZF UKW | 107 MH wie unter 1., nur Wobbler (60 Ohm Abschluf3) Gber 10 nF auf max. Verstdrkung |
' L 511/512 ' £ an Mef3punkt TP 5 (L 417 verstimmen) und Kurvensymmetrie
] (erstes Mox_imum)
L 416/417
4 7E UKW | 107 MH wie unter 1., nur Wobbler (60 Ohm Abschluf}) Uber 10 nF auf max. Verstdrkung
' L 416/417 ’ £ an MeBpunkt TP 4 (L 415 verstimmen) und Kurvensymmetrie
| B . | . | o (erstes Maximum] B
| wie unter 1., nur Wobbler (ohne Abschlu3) Gber 10 nF L 415414720
ZF ca. ' auf max. Verstarkung
5. | L 415/414/205 UKW | 100 MHz | an MeBBpunkt TP 1 (Masse an L6. 202). und Kurvensymmetrie |
i Dabei Anschlu3leitung an TP 1 (L&. 201) abtrennen (erstes Maximum)
. . L 517
ZF ca, WobbleranschluB wie unter 5., Oszillograph an Mef3punkt -
| 6. L 517 UKW 100 MHz TP 9, Tertidgrspulenbricke an ,h" und ,i" wieder anléten auf Kurvensymmetrie
| abgleichen
HF-Abgleich Erforderliche MeBgerdte: 1 Mefisender mit 60 Ohm Ausgang, 1 Qutputmeter *)
: Be- MeBsender L- MeBsender C- |
Reihenfolge ' Skalen- : : Skalen- ,
: reichs- - Einspeisun Ab- : Ab- Anzeige
des Abgleichs Taste zeiger Frequenz |Modu|ation =P | gleich zeiger Frequenz | Modulation| gleich ?
o o | FM | iber 5 nF an TP 1 g | 102 MHz | 100 » FM  Max.
Oszﬂlotoi ) __UK_W“TB‘?,] MH_Z__?9,1 MH-z I 225 kHz______Uber 5 rzF anTP_'I _l. 204 Kanal 50 102 MHz 2,5 kHz | C 2(_)_2_ Output *)
102 MA FM :
Zwischenkreis | UKW | 89,1 MHz | 89,1 MHz | 22,EE>NI\<HZ Gber 5 nF an TP 1 ' L 202 | kqnal 56 102 MHz 22 5 kHz C 205 Omgﬁt*)

M

Curve

l

+h’ and , 1"

RF Alignment Test equipment required: 1 Signal Generator with 60 Q output, 1 Outputmeter 7}

Sequence : . :
of Alignment Range | Frequency Test Equipment Connections Adjust
S R I -
l | Connect sweep generator (terminated with 60 ohm) via 0,01 MF mi\S'USf-L 513/5}]7 forrn_
- | F - 107 M to test point TP 7, oscilloscope via 0,1 MF and 10 K to test t.gc;:m and tor sy
1. L 515/517 M 0, C point TP 8. Disconnect bridge of electrolytics to ,a“ and ,b" m(?_ rg}gzgzsprggiiemcur\{e
| and bridge across tertiary coil from ,h" and ,i" (detune L 513) (L 517 1st mcxim:nr?)'
| Adijust L 513 for
| |F EM 107 M As under point 1, but connect sweep generator with 60 ohm max. gain and for sym-
2. L 513 , c termination via 0,01 MF to test point TP 6 (detune L 512) metry of response curve
' (1st maximum)
| Adjust L 511/512 for
|F 107 M As under point 1, but connect sweep generator with 60 ohm max. gain and for sym-
3. L 511/512 FM r C termination via 0,01 MF to test point TP 5 (detune L 417) metry of response curve
(1st maximum)
| Adjust L 416/417 for
|F : M As under point 1, but connect sweep generator with 60 ohm max. gain and for sym-
4. L 416/417 FM 0,7 Mc termination via 0,01 MF to test point TP 4 (detune L 415) metry of response curve
(st maximum}) |
As under point 1, but connect sweep generator without Adjust L 415/414/205 for
|F approx. termination via 0,01 MF to test point TP 1 max. gain and for sym-
S. | L 415/414/205 FM 100 Mc | (ground to soldering tag 202). metry of response cu-ve
Disconnect connecting lead from TP 1 (soldering tag 202) (1st maximum)
_ _ — | - .
IF 4DDrOX | Connect sweep generator as under point 5, oscilloscope Adjust L 517 tor
6. | 517 FM 1%8Mc- to test point TP 9, re-connect bridge of tertiary coils to symmetry |

of response curve

W
|
: Signal Generator Connect High Coil- . Signal Generator Trimmer
Sequence | Wave | Dial Si . : Dial g .
- . : ide of Signal Adjust- : Adjust-| Indicati
of Alignment | Range Pointer Frequency | Modulation Generator to ment Pointer Frequency | Modulation mleni naication
. | | N | o ! | EM o n
Oscillator FM | 89,1 Mc | 89,1 Mc | 22F5M|<c | thru 5000 MMF to TP 1| L 204 | 102 Mc 102 Mc 22F5M|<c C 212 of}?;‘i,‘;*)
L _ _ - _ _ / - . | &4y _ N s _
Intermediate FM FM | Max.
Circuit FM 89,1 Mc 89,1 Mc | 225 Kc | thru 5000 MMF to TP 1 | L 202 | 102 Mc 102 Mc 2,5 Ke | C 205 Output *)
*) The instrument should not be connected to chassis
| —————— e ———
920.2 c Anderungen vorbehalten — Modifications reserved
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58

Beim Gerdat ,Touring T 50 handelt es sich um einen mit
Transistoren bestickten Universalempfdanger fir UKW-

KW-MW und LW. Eine Reihe von besonderen Maf3nahmen
machen das Gerat fir den Betrieb im Kraftfahrzeug beson-

ders geeignet. Hervorzuheben sind:

a) Induktivitgtsabstimmung fior den Mittelwellenempfang
bei Autobetrieb Uber die Auto-Antenne.

b) Besonderer Eingangskreis fir Langwelle bei Auto-
betrieb.

c) Getrennter Oszillator fur AM, dadurch geregelte Misch-
stufe.

d) Eine speziell den Erfordernissen des Autobetriebes an-
gepaflte Regelschaltung (eine zusdtzliche Stabilisierung
der Regelstufen fihrt zu einer weitgehenden Unab-
héngigkeit von den Batteriespannungen).

e) Spezialschaltung zur Stabilisierung der UKW-Oszilla-
torfrequenz, um Beeinflussungen dieser durch die
schwankende Spannung des Fahrzeugbordnetzes zu

vermeiden.

f) Abstimmerleichterung bei Koffer- und Autobetrieb
durch eine automatische Scharfabstimmung im UKW-
Bereich (ein- und ausschaltbar durch Taste).

g) Begrenzung der Avutomatik bei starkem Signal durch
2 Siliziumdioden.

h) Eine stdrkere, mit neuen Transistoren bestiickte End-
stufe, die auch bei Autobetrieb die fir den Fahrzeug-
betrieb ausreichende Sprechleistung abgibt.

) Autohalterung, Uber die Verbindungen und Umschal-
tungen des Gerdtes zur Autoantenne, AufBenlautspre-
cher im Wagen und zum Bordnetz automatisch beim
Einsetzen des Gerdtes erfolgt.

) Skalenbeleuchtung (dauvernd bei Autobetrieb, ein- und
ausschaltbar bei Kofferbetrieb, auf3erdem hell-dunkel

bei Autobetrieb).

NF-Verstdarker und Stromversorgung

Die Ausgangsleistung der mit dem Transistorpaar 2 x AC
117 bestickten Endstufe ist genigend grofd, um auch den
Ansprichen als Heim- und Auto-Empfdnger gerecht zu
werden. Durch besondere Stabilisierungsschaltungen wird
eine weitgehende Unabhdngigkeit der Betriebseigenschat-
ten von der Versorgungsspannung erreicht, wodurch u. a.
eine gute Ausnutzung der im Bodenteil untergebrachten
5 Monozellen ermdglicht wird. Ebenso wird hierdurch der
Einsatz von Monozellen in Luftsauerstoffaustihrung er-
mdglicht, die bekanntlich eine geringere Zellenspannung
aufweisen als Braunsteinzellen.

Die Beschaltung einer genormten Flanschbuchse ist so
ausgefuhrt, daf3 sowohl Tonbandgerdte (Aufnahme und
Wiedergabe) als auch Tonabnehmer in Monaural- und
Stereoausfihrung anzuschlief3en sind.

Uber eine seitlich am Gerdt angeordnete Buchse kann
unabhdngig von der Autohalterung ein Ohrhorer oder ein
Aufdenlautsprecher angeschlossen werden.

Eine AM-Bandbreitenumschaltung komb. mit dem Diskant-
regler verbessert die Trennschdrfe sowie ein Tiefenregler
dienen fir eine individuelle Klanganpassung.

Die Helligkeit der Skalenbeleuchtung wurde tir Auto-
betrieb so ausgelegt, daf3 der Fahrer nicht geblendet wird.
Bei Kofferbetrieb (Batteriebetrieb) kann durch einen Mo-
mentschalter die Skalenbeleuchtung kurzzeitig eingeschal-
tet werden. Der Momentschalter dient bei Autobetrieb zur
Hell-Dunkelschaltung. Die Nachleuchtmasse des Skalen-
tragers erhellt die Skala danach noch einige Zeit weiter
(wichtig bei Kofferbetrieb).

ZF- und HF-Verstarker

Der FM-ZF-Verstarker ist 4-stufig aufgebaut. Durch die
zusdtzliche ZF-Verstdrkerstufe wird eine hohere ZF-Ver-

Geratebeschreibung

stdrkung erreicht. Diese héhere ZF-Verstdrkung bewirkt ein
friheres Einsetzen der Begrenzung und dadurch auch eine
bessere AM-Stérunterdrickung. Eine Verbesserung der
Trennschdrfe wird durch ein neues, in der ersten ZF-Stufe

liegendes Dreikreisfilter, erzielt.

Bei AM wird ein getrennter Oszillator benitzt, so dafd die
Mischstufe zusdtzlich geregelt werden kann. Durch diese
Schaltung wird erstens der AM-Oszillator stabiler und
zweitens wird man durch die zusdtzliche Regelung der
Mischstufe den erschwerten Empfangsbedingungen 1m
Auto (groBBe Feldstarkeschwankungen) gerecht.

Autobetrieb in Verbindung mit der Autohalterung

Um einen stdrungsfreien Empfang im Kraftfahrzeug zu
gewdhrleisten, wird beim Einsetzen des Gerdtes in die
Autohalterung der Ferritstab abgeschaltet. An seine Stelle
tritt bei MW ein Variometer. Dadurch ist eine optimale
Autoantennenanpassung moglich. Bei LW wird der Ferrit-
stab durch einen mit Drehkondensator abgestimmten Ein-
zelkreis ersetzt. Mit dem Dricken der Taste wird gleich-
zeitig die Antennenanpassung bei KW und UKW gedndert.
Der Autoantenneneingang ist fur die Ublichen Antennen-
kapazitdten von ca. 55 pF fir die AM-Bereiche und fir ein
Z von 200 Ohm unsymmetrisch bei UKW eingerichtet.

Um die UKW-Abstimmung besonders wdhrend der Fahrt
zu erleichtern, kann eine automatische Scharfabstimmung
eingeschaltet werden (wahlweise ein- und ausschaltbar).
lhre Wirksamkeit wurde den praktischen Erfordernissen

angepaf3t.

Neu im Gerat ist eine KW-Lupe, die eine wesentliche
Verbesserung bei der Einstellung von KW-Sendern be-
deutet.

Durch einen Spannungsteiler in der Plusspannungszufih-
rung zur Kapazitdtsdiode BA 111 (D 202) wird eine Stabili-
sierung der Oszillatorfrequenz bei schwankender Batterie-
spannung (Fahrzeug-Bordnetz) auch ohne Scharfabstim-

mung erreicht.

Die Diode BA 111 (D 202) ist Gber den Kondensator C 214
an den FM-Oszillator angekoppelt und bewirkt mit der im
Ratio-Detektor erzeugten Steuerspannung die automatische
Scharfabstimmung auch bei Kofferbetrieb.

Der Anschlu3 der Stromversorgung und des Wagenlaut-
sprechers erfolgt an das Anschluf3kdstchen der Halterung.
Die Verbindung zwischen Gerdt und Halterung stellt eine

Mehrfach-Anschluf3buchse her.

Beim Einsetzen des Gerdtes in die Halterung kénnen die
eingebauten Batterien sowie der Gerdtelautsprecher
wahlweise automatisch zu- oder abgeschaltet werden. In
der Autohalterung befinden sich 4 Stifte, die sich beim
Einsetzen des Empféangers in die Umschaltbuchsen a, b, ¢
und d einfihren und damit die Umschaltung gewdhrleisten.
Die Buchsen a und b dienen fir die automatische Umschal-
tung der Lautsprecherwahl.

Folgende Betriebsarten sind moglich:
1. Nur Gerdtelautsprecher mit 1,8 Watt Ausgangsleistung;

2. 1 Auflenlautsprecher und Gerdtelautsprecher
mit 4 Watt;

3. 1 Auflenlautsprecher ohne Gerdtelautsprecher
mit 4 Watt;

4. 1 Auflenlautsprecher ohne Gerdtelautsprecher
mit 1,8 Watt una

5. 2 AufBenlautsprecher parallel ohne Gerdtelautsprecher
mit 4 Watt Ausgangsleistung.

Die Autoantenne wird ebenfalls an die Halterung ange-
schlossen, so daf3 beim Herausziehen des Gerdtes keine
Verbindungen geldst werden missen. Auch der Anschluf3
for eine Automatik-Antenne ist vorgesehen.

Zur Anpassung der Autoantenne mit Kapazitdten zwischen
50 und 70 pF befindet sich in der Autohalterung ein An-
tennentrimmer.

Anderungen vorbehalten
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Schaltbild — Circuit Diagram
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R- und C-Werte der gedruckten Platen — Component values of printed circuit boards »

R-Werte — Resistors C-Werte — Capacitors
R 201 1k R404 3,3k R 513 100 k R530 100k | C20 33 pF C 302 800 pF C 402 30 pF  C 42] 82 pF C 5;6 0,1 MF C 554 1 nF
R202 22k R405 1,2k R 514 2,2 k R 535 47 G2 C 202 39 pF C 303 180 pF C 403 22 nF  C 422 82 pF C J17/ 1 MF  C 560 82 pF
R 203 820 @ R 406 220 @ R 3515 27 k R 535 560 k C203 33 nF C304 415 pF C 404 12 pF C 423 51 pF  C518 0,1 MF  C 561 82 pF
R204 51k R407 100k R 516 10 k R 538 560 k C 204 33 nF C 305 24 pF  C 405 15 nF  C 502 50 nF C519 0,1 MF C 562 120 pF
R 205 560 k R 408 100 k R 517 4,7 k R532 51 M C 2053,5-13 pF C 3064,5-:20 pF C 406 15nF C503 22 pF C 52} 100 MF C 563 51 pF
R 206 560 k R 502 4,7 k R 518 3,3 k R 550 10 k C207 2,7 pF C307 18nF C407 15 nF C 504 33 pF C 522 10 nF C 564 43 pF
R 207 68 @ R 503 18k R 520 100 @ R 551 33 k C 208 330 pF C 308 30 nF C 408 30 pF  C 505 15 nF  C 524 10 MF C 570 6,8 nF
R 301 150 @ R 504 220 @ R 521 1k R 552 22 k C209 33 nF C 3092 200 pF C 409 30 pF C506 56 nF C525 500 MF C 571 1,5 nF
R 302 15 Q R505 3,3k R 523 3,9 k R50 18Kk C 210 10 pF C 311 100 pF C 410 18 pF C 507 50 nF C 526 900 MF C 572 2 MF
R 303 56 @ R 506 1,2 k R 524 180 @ R 561 680 @ C 211 39 pF  C 3124,5-20 pF C 411 50 nF C 510 68 nF C 527 022 MF C 580 270 pF
R 304 10Q R507 2200 R5K52 820 Q R52 180 Q | C2123,5-13 pF C 3134,5-20 pF  C 412 5nF C511 6,8 nF C 528 500 MF C 581 270 pF
R 305 22 @ R 508 100 k R 527 15k R 563 18k | C 213 15 pF C 3144,5-20 pF C 413 1 MF C512 01 MF C550 18 nF C 582 1T MF
R 401 47 k R 509 47 k R 528 100 @ R 564 18 k C214 33 nF C 3154,5-20 pF C 414 1 MF C 513 0,1 MF C 55] 1,8 nF C 601 25 MF
R 402 1 k R 511 1,2 k R 529 75 Q R 601 560 C 215 25 nF C 316 75 pF C 415 100 pF C514 22nF C52 1,8 nF C 402 0,1 MF
R403 220 @ R 512 150 k C 216 330 pF C 318 20 pF C 416 0,1 MF C515 0,1 MF  C 553 1 nF C 603 4,7 nF
C301 5,1 nF C 401 10 nF C 420 51 pF
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