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Das in unseren SpitzengerGfen 4040 W/3 D, 5040 W/3 D, 5050 W/3 D, 7042 W/3 D und 8042 W/3 D
zur Anwendung kommende Motorabstimmsystem bietet dem RundfunkhBrer einen ouflergewdhn-
lichen Bedienungskomfort. Es gleicht in seiner Funktion einem , Elekirischen Gediichinis*, denn jeder
bei eingeschalteter Motorabstimmung ven Hand gewdhilte Sender eines beliebigen Wellenbersiches
stellt sich nach Druck der entsprechenden Bereichstaste outomatisch absolut genaw wieder ein. Das
System der mechanischen Abstimmspeicherung ist vielen Reporaturtechnikerm nev und ungewohnt.
Ehe wir auf die Besonderbeiten des Service eingehen, mbchten wir daher die Funktionsweise der
Avtomatik kurz erldiutern, .

Die Funktion der motorischen Sendereinstellung
) ) ] . Woroer scheibe
Bei Betéiigung der Hondobstimmung wird aufier der Achse des Runesteilng der Fingerdsie!
Drehkondensators Uber den Skalenseilzug auch die Welle der . ..  ontaw-seber “EFr Gowinda
mechanischen Speichervorrichtung gedreht. Diese ist als Schrauvb-  scheibe —T g

spindel gelogert und somit axial verschiebbar. Dem Skalenweg ent- flager! @:#

Schruriaufrad.
~fes mechanschen
sprechen 3 Umdrehungen und ein Hub von 4,5 mm dieser Spindel. Gedachinisses
Aul dem zylindrischen Teil der Spindegl sitzen, enispiechentd der—— - —~
Zohl der Automatik-Drucktasten, mehrere ,,Wanderscheiben". Die-
se sind mit der Welle nicht starr verbunden, sondern iiber eine
Rutschkupplung, die eine Drehbewegung und zugleich axicle Lage-
veranderung der Wanderscheiben gestattet. Der Andruck der Kupp-
lunp geschieht durch Druck zweier Blattfedern mit untergelegtem
Bronzeplattchen und iibt eine Bremswirkung zur Achse aus, ent-
sprechend einem Drehmoment von ca. 400 cm gr. Die Wander-
scheiben besitzen eine Einrast-Aussparung und sind um den Betrag
der Steigung des Spindelgewindes verschrankt.

Halt man eine dieser Wanderscheiben im Raum fest, so veréindert _E;z”;"ﬁf;;;’f
sich ihre Lage zur drehenden Spindel hinsichtlich Drehwinkel sowie T I T, T 171 hOPdenst fors
in axialer Richtung. Diese Arretierung wird beim Abstimmen von Drefkondensator f
Hand und eingestellter Motorabstimmung durch einen Isolierstoff- I e b
hebel, der Uber jeder Wanderscheibe angeordnet ist, vorgenom-
men. Ein fesistehendes Arretfierstick innerhalb siner Awussparung Zwischenrod m
dieses Hebels rastet dabei in den radialen Schilitz der Scheibe ein. " Gummiteiog
Bei Ldsung der Arretierung durch Betdtigung einer anderen Be-

reichstaste verbleibt nun die Wundemheige infolge der geniigend E
festen Kupplung mit der Spindel in der durch die Abstimmung ge- .
gebenen Stellung, entsprechend dem in diesem Bereich zuletzt ge- Abb. 1 3
harten Sender. g Wanderschelbe nimmt also bel jeder Einstellung Frinzipdarstellung des N
sine andere Lage zur Wells ein. Der jeder Wanderscheibe zuge- Motorabstimm-Systems Molor  Awibrod
ordnete Arretierhebel dient gleichzeitig auch zur Steverung des An- gy, 2 funten)
trisbsmetors und verfiigt zv diesem Zweck jeweils Uber gegeniber- pas Chossis des

liegende Rechts- und Linkslouf-Steverkontakte. Die Hebel sind bei 5040 W3 D

nichtgedrickten Tasten abgehoben.

—Seif

Bei Betdtigung einer Taste wird der
zugehériga Hebe] freigegeben und eine
Feder zieht thn on die entsprechende
Wanderscheibe. Diese kermmt — je
nach ihrer curch die vorhergehende
Handabstimmung eingenommenenloge
~— mit dem Rechts- oder Linkslaufion-
takt des Hebels in Berlhrung. Der Mo-
tor erhait Strom, der axial verschiek-
bare Anker wird in das Feld hinein-
gezogen, kuppelt sich iiber einen ge-
raindelten Konus an ein gummibelegtes
Zwischenrad, das die Agsﬁrnrnung an-

e FELT e o L wm _ P b e MEE treibt und entkuppelt gleichzeitig ein
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BRI OE NI, 4 - | cea e B Randel-Konusrad, welches mit  der
R -t N Ay i - o Schwungrad-Hondaobstimmung verbun-

den ist.



Um eine Stummabstimmung zu errei-
chen, wird wihrend des motorischen
Abstimmvnrﬂges der NF-Verstarker
durch eine & nagative Gittervor-
spannung (ca.-20 Voli) gesperrt, die
vber Gleichrichter und GigHungsglieder
von der Motorspannung abgenommen
wird {siehe Schalibild). Bei Erreichen
der Abstimmstellung, die der vorher-
gehendan Handabstimmung einas Sen-

ers in demWellenbereich der gedrick-
ten Taste entspricht, fallt der Arretier-
hebel in den radialen Schiitz der Wan-
derscheibe und unterbricht gleichzeitig
durch Abfallen vam Kontakt die Strom-
zufiihrung zum Motor, welcher sich
dadurch auskuppelt und die Sperrspan-
nung des NF-Verstérkers aufhebt.
Deren Zeitkonstante ist so bemessen,
daf} der Sender nicht schlogartig, son-
dern cllmahlich erklingt, Bei Stromle-
sigkeit des Moters, wenn aglso die

anderscheibe eingerastet ist, springt
der Anker wieder in die Ruhelage zu-
rick und kuppelt dadurch die Hand-
abstimmung wiader ein. Der Motor-
anker kann dabai frei cuslaufen chne
gebremst zv werden.

Eine Verinderung der Lage der Wan-
derscheibe auf der Welle geschieht
grundsatzlich nur, wenn der Empfén-
ger bei eingeschalteter Motorabstim-
mung von Hand abgestimmit wird. Je-

der einmal eingestellte Sendar eines
jeden Wellenbereiches (aufier KW Ili)
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srscheint zwangslaufig nach Druck der
zugehdrigen Taste wieder. Dia Var-
bindung mit den einzelnen Tasten ge-
schieht durch Bowdenziige. Die beiden
UKW.Tasten betdatigen nur einen ein-
zigen Kontaktschlitten derDrucktasten-
schaltleisten. Der Mittelwellenbereich
ist dogegen elektrisch geteilt.

Die Ein-Aus-Schaliung der
Motorabstimmung

Um den Vorgang der Motorabstim-
mung auf die eigentliche Funktion der
Lieblingssenderwahl zu beschrénken
und eine ungewaollita Verstellung der
gewdhlten Stationen bei einer zwi-
schenzeitlichen Hondabstimmung qus-
zuschliefien, haben wir neverdings eine
Aus- und Bin-Schaltung der Motorob-
stimmung eingefilhrt. Die Umschaltung
geschieht durch einen om Abstimm-
knopf angeordneten Hebel, dessen
Funktionsweise aus der Baschriftung
der Skala deutlich erkennbar gemaocht
1st.

Mit dieser Neuerung konnten wir den
aul3ergewdhnlichen Badienungskomfort
unserer diesjdhrigen Spitzengerite
noch weiter steigern. In der , AUS"-
Stellung kénnen die Hebel nicht cuf
die Wanderscheiban follen.
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Abb. 4 [lInks) Abb. 5 (unten)
Dle Schaltung der Mo Dis Schaltelements der
torabstimmung. Gittervorspannungs-

erzeugung.
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Bedienungshinweise

Weisen Sie thre Kunden stets dorouf
hin, dafl bei eingeschalteter Motorab-
stimmung nicht zwei oder mehrere Ta-
sten zugleich gedriickt werden sollen.

Auf jeden Fall muB erst der Motor
zum Stilistand ommen sein, ehe

eine neus Toste gedrilck? wird.

Durch Beachtung dieser Hinweise wer-
den Brondstellen auf den Woaonder-
scheiben vermieden.

Die Motoreinstellung ist stets nur dann
einzuschalten, wann die zuletzt gehér-
ten Sender festgehalten werden sollen
(Einstellung der lieblingssender) und
wenn eine auiomotische Wiederkehr
der Sender erfolgen soll. Wéhrend der
ubrigen Abstimmvorgdnge von Hand
ist die Automatik auszuschalten, da
sich sonst die Speicherung der Ab-
stimmung im Wanderscheibenaggregat
veréindern wirde.

Reégchts-



Einstellung
der Wanderscheiben-Ruischkupplung

Entscheidend fir das einwandfreie Ar-
pbeiten der Motorabstimmung ist der

leichmaflig gebremste Lauf der Wan-
gerscheiben auf der Welle des Aggre-
gafts.

Die Bremsung geschieht durch eine
Rutschkupplung, bestehend qus zwe
Blattfedern, ngie auf ein gebogenes
Bronzeplétichen driicken, Der Andruck
ist durch zwei Schrauben verstellbar.
Diese Art der Kupplung bietet eine
volle Sicherheit en ein ungewolltes
seitliches Verschieben der Wander-
scheiben bei richtiger Justage.

Die Messung des dem Drehmoment
entsprechenden Bremswertes kann
mihelos mit einer Zug-Federwaage ge-
schehen, die mit ihrem Hoken an e:-
nem speziell dafir vorgesehenen Loch
in der Wanderscheibe bei abgehobe-
nen Arretierhebeln (wie Abb. 8 zeigh)
eingehéingt wird. Daos obengenannte
Drehmoment entspricht an dieser Stel-
le einem Bremsmefiwert von 320 ...
350 gr. Der ongezeigte Wart an der
Federwaage ist abzulesen, sobald dos
Bremsmoment Uberwunden wird, die
Kupplung also zu rutschen beginnt. Die
Federwaage muf} stets im Winkel von
% Grad zum Radius stehen. Um eine
einwandfreia Einjustierung der Rutsch.
kupplungen vornehmen zu kénnen,
méchten wir allen Fachwerkstatten die
Anschaffung einer kleinen Zug-Feder-
Eﬁi:ge {Mefibereich ca. 400 gr] emp-

en.

Abhb. 10
Dia Wirkungsweise der
Kupplungen im Antriebs-

apgregat.

ba.
nen Mindestwertes von ca. 320 gr
kann ein ungewolltes Verschieben der

Jedes Unterschreiten des ange

Wanderscheibe bei robuster Betdfti-
gung des Antricbes wie ouch beim
Transport des Gerates zur Folge ha-
ben. Ein Uberschreiten kann den An-
trieb von Hand durch Rutschen beein-
trdchtigen. Sind derartige Méngel
beobachtet worden, so soll stets zv
ollererst dasBremsmoment der Rutsch-
kupplung in der geschilderten Weise
gemessen werden. Nach einer evil,
notwendigen Newjustierung sind die
Schrauben, die beide gleichméBig ver-
stellt werden sollen, wieder nev durch
einen Tropfen Lack zu sichern.

Arbeiten am Wanderscheibenaggregat
mur im ausgeschalteten Zustand vor-
nehmen

Beachten Sie, dafl zwischen den Wan-
derscheiben und den Zugfedern der
Kontakthebel die Motorspannung von
20 Volt liegt. Ein versehentliches Ver-
binden beider Teile wiirde ein Ausgti-
hen der Federn zur Folge haben.

ummi-Reibrag

Loch zum Einhangen
der Federwange

Juafrer -
schrauben

Abb. ¢

Malor -
befestigung

Abb. 8 [oben rechis)—. .-
Die Messung des Bremsmo-
mentes mit Hllfe einer Zug-

federwoage

Abb. ¥ (darunter)

Wanderschelbe mit Rutsch-
kuppiung.

Abb. 11 {unten rechts)

Dix AvsfOhrung des Antriebs-
aggregats.

Justage des Moator-Aggregals

Der Motor mull unbedingt spielend
leicht lavfen. Der Andruck des geron-
delten Konus der Motorachse an das
Gummi-Zwischenrad mu3 bei hinein-
pezogenerm Anker durch richtige Ju-
stage des Motors so stark sein, dafl
der Lauf der gesamten Abstimman.
ordnung nicht beeintréchtigt wird,
wenn man eine der Skalenseilrollen
festhalt. Eine ggf. notwendige Neu-
justierung konn durch Verstellen des
grof3en Gummi-Friktionsrades erreicht
werden. Der Motor kuppelt nur rich-
tig ein, wenn das Gerat in Normalloge
stehf,*wus bei Reparaturen zu beach.
ten ist.

Zeigerlautgeschwindigkeit

Die Wiederkehrgenavigkeit hangt we-
sentlich von der Zeigerloufgeschwin-
digkeit ab. Der Gesamtskalenweg soll
in ca. &...7 Sek. durchlaufen sein.
Jollte die Geschwindigkeit ainmal von
diesem Wert stark gbweichen, so ist
eine Yeranderung durch Verschieben
der Motorbefestigung (Langlécher)
leicht méglich. Der auf der Motor.
achse sitzende Konus, welcher gegen
dos grofie Gummireibrad driickt, er

laubt durch diese Yerstellung eine Uber-
sefzungsdnderung der Drehzahl. Es ist
nicht vnbedingt erforderlich, daf} der
Auskuppelstift der Motorachse genau
zentrisch gegen die Handontriebs-
achse driickt.

Kontakthebel-Einstellung

Die Kontakthebel milssen unverzégert
leicht und doch ochne Spiel auf die
Wanderscheiben fallen. Sollte infolge
Verschmutzung das AbFollen erschwert
sein, 50 kann der Stellring geldst wer-
den, mul3 ober onschlielend wieder
so |ustierf werden, daf} seitliches Spiel
der Hebel unméglich ist.” Nach Reini-
gung ist die Achse auf jeden Fall neu
einzufetten.

Einwandfreler Lauf der Achse

Nicht minder wichtig fir die Funktion
ist ein gleichméafiger, leichter Laufder
Wanderscheibenwelle des Aggregats.
Die Wellen sind im Werk leicht ge-
fettet worden. Sollte infolge einer Ver-
schmutzung der Louf beeintr&chtigt
semn, so erfolgt eine Reinigung mif
leicht gedltem Loppen. Die anschlies-
sende NMNeu-Einfettun eschieht mit
siurefreiem Felt, z. % ttbox, Cru-
pers oder Lusin. Die genomntan Fette




entspfechen den hohen Anforderun- -

hisie- werden bei Erwlrmung nicht
Ussiger. Besonders wichtig ist die da-
nach erfolgende Nevjustage.

Das Auflegen der Antriebs- wnd Skn-
{onselle o *

Ohne Skola und Skalenblenda enifer-
nen zuv miissen, ist das Aufziehen der
Antriebs- vnd §kulunsuilu on Hand der
nfuu}::l'g:lgmden Ausfihrungen: durch-
nhrpar,

Es werden zwei verschieden lange
Stchiseile- und ein Perlonseil benuizi,
die in der Reihanfolge 1 {Perlonseil), I
{kurzes Stchisail), Il {langes Stahlseil)
aufgelegt werdan. |

I.a'brlnnuﬂ (635 mm)

Drehkondensator - Antriebsrad in
Rechfsanschlag bringen Seilschlitz
steht noch links. '
Perlonseil einfadeln in.Drehkonden-
sator-Antriebsrad (1) (Die Einhang-

schlaufe: wird zweckmdfBigarweise

mit einem- Schwavbenzieher etwos
aufgeweitet).

Einlegen .in dritte Rille, nach rechfs_.
herymfihren und zweimal im’ Rechts-

wickelsinn um Antriebswelle fihren.
Donach Drehkondensator-Antriebs-

rad bis Linksonsélag drehen. Das

‘Perlonseil wird dabei cufgewickelt.

N. Kurzes Stohiseil (418 mm)

Kurzes Stohisail in, Drehkondensator-
Antriebsrad einh&ngen (2).
Donn Wanderscheiben-Aggregat-An-
trisbsrad gonz eindrehen (Rechisan-
schlag), danach 6 Umdrehungen nach
links drehen. Sodann kurzes Stohl-
seil hinten in Wanderscheiben-Ag-
gl;; at-Antrisbsrad einhdngen inden
itz fikhren und Wanderscheiben-
' Agﬁ’réﬁﬁ“ -Anffiebirod soweit nach
rechts drehen - (co. 315 Umdre-
aungen) bis Seil oufgewickelt ist.
Darauf achten, dafl Verbindungs-
stahiseil zwischen Wanderscheiben-
Aggregat-Antriebsrad und Drehkon-
densator-Antriebsrad genau senk-
recht steht. "

.l.l.ungu Stahlseil (985 mm}

Langes Stohlseil vorn in Wander-

scheiban-Aggregat-Antriebsrad  €in-
héngen (3. 1z Umdrehung rechts her-
um in die erste Nute filhren.

Uber groBe Skalen-Seilrolle (links)
fihren und in Feder des Perlon-5ei-
les einhdngen (Perlonseil wurde von
Antriebswelle Uber baide kleinen
Skalen-Seilrollen gefihrt). -
Stahlseil einmal mittleren Steg des
Zeiger-Oberteils umschlingen. (Die
Seillage entspricht |etzt der quf der
Abbildung gezeigten).

- derscheiben wnter d

Aggregat-Antriebsrad

Der Seilzvy

Macht sich ein Rutschen des Antriebes
bemerkbar, so ist unmittelar hinter
der Use ein Knoten in das Perlon-Seil
zv machen. Die Feder dorf jedoch
nicht iberdehnt werden. Erforderli-

chenfalls ist die Fader gegen eine neue
Originalfeder auszuwechseln. Auf kei-
nen Fall darf die Bremsung der Wan-
angegebene
Grenze verringert werden.
Herausspringen des Zei aus dem
e

Wahrend des Transportes kam es ver-
einzelt vor, dafl der Zeiger vom Fih-
rungsseil chsprang. Durch Anderung
des Zeigers konnte diese Beanstan-
dung oben werden.

" Justoge der Sicherungsschnor

Die Sicheryngsschnur verhindert das
gleichzeitige Abfatien von zwai Kon-
fakthebeln, folls versehentlich meh-
rere Tasten gedriickt worden sind. Sie
dient ferper #m angezogenen Zusiand
zum Ausschalten der motorischen Ab-
stimmung dorch den frontseitig onge-
orcineten Schalthebel. Es ist dorauf zu
achten, dofi die Schnur in einer ge-
raden Linie Uber die’ Kamme geht, so-
bald eine Taste gedrickt wird. Die
richtige Lénge der Schnur kann durch
Heben oder Senken desXammes {nach
Lésen der beiden Schrauben) ustiert
werden. Der Kamm soll nicht seo tief
2u liegen kommen, daf3 die Hebel on
den Abdecksireifen des Kaommes an-
liegen, da leicht eine Schnurschlaufe
fastgehalten werden kann. In diesem
Falle ware der Kontakthebel nicht in
der Lage, einen benachbarten Hebel
freizugeben. Die Schnur hat die rich-
tige Lénge, wenn sie geradlinig {iber

_den Komm_léuyft und [eweils en He-_
bel frei &inrugre-n Enm%
.2 mm Ubermafl haben. Bei einem Aus-.

e soll ca.

wechseln der Sicherungsschnur dorf nur
ein neves Original-Perlonseil 0,4 mm
stark verwendetl werden.

Die Bowdenzige

Wenn bei einer Reparatur Latfett oder
Kolophonium in die Bowdenzige lau-
fen- sollte, sind diese nur mit Spiritus
zu reinigen und anschlieflend einzu-
olen] Sollten die Kontakthebel nach
einer Reparatur unregelmaflig hachste-
hen, so sind die Bowdenzige nicht
richtig eingel&tet worden,
Stummabstimmung .

Falls die Stummabstimmung {insbason-
dere bei R&hrenwechsel) nicht ein-

wondfrei crbeiten solite,- konn der

Fehler bei einer ungeeigneten EF B804
liegen. Diese Réhren kénnen. jedach in
anderen normalen Funktionen noch
vollwertig weiterverwendet werden.
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 J ===+ Perlonsei{ 535mm Ig.
I —— = Stahiseil 4Bmm &
H --- = Stokiseil 885mm g

Anfangsstellung Drahkondensafor-Antriabsrad

§f Zeiger-Eichung: Der Zeiger mufs senk-
recht stehen und in der Endstellung
rechts auf 1 der Ziffer 510 stehen.

Abb. 12

Die gezelgte Seilfihrung einschl.
der Sailldngen gilt fOr alle dies-
]ahrigen Motorabsimm-Geridle,

Dia . GRUNDIG Tachnische Infermolionan srichainen In zwongsioser Folge. Nochdruck — auch auvszugawslss — nur noch vorhariger Genshmigung der Tachnischan

Direklion der GRUNDIG Radio-Werke, Flrth (Boy.).
DALCK HANNS ULRICH, FI'RTE/RATY, . 54112



