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NOTICE TECHNIQUE

La description et le fonetionnement des deux
types de vallae 996 A, et 996 AB, sont 1&ent1quea .
(voir plus loin notice 996 As) .

Toutefois, la valise 996 AB. comporte en plus
un shunt de 500.Amp.

Le texte de la description (1igne 9], doit se.
llre comme ci-~dessonrs 3

e

" Un shint ds 500 Ampéres enfermé dans une cage iso=
" lante, muni d'un c8ble de 1 métre , est livré avec”
”fl'apparell « Ce shunt est magasmné dans le gouverw
* ¢cle de la valige " , &



VALISE IE CONTOIE ~ Réf, 996 A,
pour éqaipemént électrique d'automobile

Tyt o et T e S A e P

e e bl e e e et e R L

Cet a appareil permet’ & 1'Electricien spéeialigé sur
voitures de falﬁe des mesures, de contrbler le fonctionnement
des organeq e&ectr1Queq et d'en exécuter le réglage .

Ces” operatlons sont menéeés trés rapidement sur le

vyéhicule méme; grace & la mobilité, la bonne maniabilité de
la valise et ia fécilité des man 0su Vres %
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La valise S.G.E,596 A, comprend une platzne suppor- -

tant les organes suivants ¢

-

= Un Voltampiremétre & cadre mobile, sensible et précis, avec

remise & zéro “et un cadran & sensibilités multiples ¥
- Voltmétre =~ Echelle verte 1 volt et 10 volts
Echelle jaune <= 20 " et 40 volts

Ampéremétre -~ Echelle rouge - 50 et 500 Ampéres ,

| {8

Le shunt ds 50 Amp2res cst fixé & 1l'intérieur de la valiso.

Ie shunt de 500 ampéres est extérieur & la valise . Il est
fourni en supplément sous la référence 996 S, sur commande
- fomelle . e

Un commutateur & 6. positions correspondant aux 6 sensibili~
tés du Voltampéremétre .

Un éclateur & air libre, réglable, 3 pointes .
.Une prise de courant, bipolaire, pour raccorder le cordon
de shunt 500 amp. =

Un bouton poussoir (1 volt) qui sert uniquement pour la me-
sure des tensiens inféricures & 1 volt , - -

= Un inversour 6<12 vclts pour commutcr le courant d'alimen=
tation d'unc bobine on essai sur sa tension nominale ,
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Un bouton-poussoir "Condensateur", :
Une série de 8 1anguettes servant de bornage de raccordethert
Deux cordons fixes (N° 30 et 31), l'un relie au volimétre,
1'autre & 1'éclateur %

Trois cordons volants (N° 38, 45 et 39) pour exécuter les
raccordements de montage des. organes & sssayer .
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A 1'intérieur du coffre de valise @

-~ Trois résistances pour régler les régulateurs sur 6 12 et
24 volts, ! : e

Un shunt 50 Ampéres .

Deux vibreurs (6 et 12 volts)

Un condensateur-~témoin ,

La valise ne contient aucune source de courant .
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‘Douze opérations diverses sont deorites aux pages
suivantes, & titre d'exemples typiques ,

L'opérateur pourra bien entendu, utiliser la valise
pour d'autres mesures ou esgsais, en partlculler les mesures
de chutes de tension et de re31stances de contacts :
IMPORTANTJ Avant chaque operatzon, ne pas oublier de régler
le commutateur du Voltamp2remétre pour l'accorder
& la mesure qui va suivre . On_devra toujours régler sur 14
tension ou le débit supérieur & la tension ou au déblt sup~
posé , (Ex, 10 volts pour 6).
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IIISE EV SERVICE
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OQuvrir la valise .

Retirer le couvercle, si nécessaire, en déboitant

les paumelles, pour diminuer 1'encombrement ,

de wverifier la batteric 4

Poser la valise & proximité du moteur ,

1 = OONTROIE DE L. BATTERIE

Le premidre omeratlon & effectuer est, blen‘entendu,

Tourner le commutateur de voltmétre Sur 10, 20 ou 40 volts,
suivant la tension du la batterie (6, 12 ou 24 volts),
Relier le cordon fixe {(30) du VOltmntre sur la batteric,
Pince rouge sur +j plnce noire sur = ,

Lancer le denarreur, sans mettre le contact, (pour créesyr
une chute de tension normale),

La tension lue’'sur le voltumpnremetre ne doit pas &tre
inférisure & 4,5 pour un équiperont de 6 voltsy 9 pour 12~
voltsj 18 pour 24 veits . Sinon 1a w.ibterie n'est pas suf=
flsamment chargée ou se trouve en mauvais état o

oo

‘N O0OTA ~ Dons toutes les mesures qui vont suivre, les Ghl?*

fres :Lndlque,t, Stzpposent que la batterie est en
état dc marche, clest-a-dire répond aux conditions

précédentos,
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2 =~ CONTROLE DU CIRCUIT TE NASSE
DYNAMO ot REGULATEUR
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= Tourncr lc comunutatcur de Voltmétre suxr 1 vols 5
~ Rolict le cardon Fixe 30) du voltmétre d'une part au
pble = de la batteric (pince rouge) et dlautre pyrt a la
masse de 1llappareil (pince noire)
a) = soit & la masse do le dynamo (cssais clfcult masse |
- dynamo )
_ b) = soit & la masse du régulatour (essais ecircuit masse |
régulatour).
= Mottre lc moteur en morchs 3 l “vitesse moyenne de routes
2 Allumer lcs phares .

_,Appuyer sur le bouton de gouche "1l volt "
< La chute de tonsion, luc sur le Voltampéremétre ne dolt pas
oxcédor 0,05 volt . "Sinon améliorer les contacts de MaSSC,
(Dons 1lc cas d'un équipement avec le pole + & la massey

inversor lcs pinces du cordon fixe (30)
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3 = CONTROLE DU CONT..CT DU RUPTEUR D'ALLULAGE

= Tourner le commutzteur du voltmétre sur 1 volt . -

- Relier le cordon fixe (30) du voltmétre d'une part (pince
rouge) & la borne isolée du rupteur et dlautre part-{pince.

- noire) & la masse du rupteur .,

< Slagsurer que les linguets du rupteur sont au contact,

- Fermer 1l'interrupteur d'allumage .,

= Lo chute de tension lue sur le voltumperemetre ne doit pws
excéder 0,1 volt o
(si elle est supérieure, il faut rectifier et nettoyer les

grains de contact des llnguets) e

4 £ CONTROIE IE T4 LIGNE DYN.ilO-Bi TTERIE

= Tourner le conmmutateur de Voltmétre sur 10 volts .

= Relier le cordon fize {30) du voltmétre, d'une part sur la
borne de sortie (débit) de la dynam (plnce rouge), d'c utre

" part sur le pdle + de 1a batterie (rlnca noire).

< Mettre le moteur en marche & la vitesse moyenne de route .

= Allumer les phares.

w-La chute de tension, lue sur le Ve~=A, ne doit pas e ccéder
1,5 volt, Sinon la ligne est mouvaise (section trop faible,
ou.eantmsts imporfaite) e
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0 TA = Au cours des contrdles 2, 3 et 4, nous avons indis’

e

qué des chutes de ten51on limites 0,05 et 1,5 volt,
en suﬂposant gue la tension nomina le des equlpements
éteit'de 6 volts , Pour des equlpements de 12 et 24
volts, ces indications peuvent 8tre maintenues, Le
pourcentage de chute sera moindre et la sécuxrité
plus grande ,
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S = CONTROLE DES LIGNES IE PHARES

Tourner le commutateur de Voltmétre sur 10,20 ou 40 volts;
selon la tension nominale de 1'nqu1pement 16 12 ou 24 volts)
Allumer les phares ,

Prendre la tension aux bornes de la batterie (Opération Nel)
noter le chiffre N volts .

Prendre la tension & 1l'arrivée au phare (pince noire sur Ia
masse, pince rouge sur la cosse de la douille),

noter le chiffre ¥ volts .

Ia chute de tension (N = n) doit 8tre inférieure & 0,5 volt,
Sinon la ligne est mauvaise (Section trop faible ou contacts
imparfaits),

Répéter cette opdration sur la ligne "Code",

6 = CONTROLE DU DEBIT DE L. DYNAMO
(sans regulateur)

Tourner le commutateur de Voltampéremeétre sur 50 A,

Débrancher le cfble de débit de la dynamo, :
Relier 1la borne de débit de la dynamo-voiture & la languette

" Dynamo + " de la valige avec le cordon volant rouge, 38) &
Relier 1l'extrémité du c8ble débranché de la dynamo & la 1@n— :
guotte "DEbit - " de la valise avec le cardon ¥olant bleu (45)
Met tre le moteur en marche & des vitesses varlees aprés avoir
allumé les phares .

Lire les dehlts en ampdres sur 1l'Echelle rouge de l'ampére-—
métre. :

(Dans le cas d'une dynamo ayant son pole + 3 la-
masse, il convicnt d'lnverser les plnces rouge etb
n01rej .

- -
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7 =~ CCNTROLE DU DEBIT DE I.. DYN..MO
(avec régulateur)

Tourner le commutateur de Voltnmpﬂreﬂatre sur 50 4, -

Sur le régulateur, débrancher le cBble arrivant & la bo¥ne
" B.iT." et le relicr & la languctte "DSébit =" de la valise
avee le coxdon volant bleu (45).

~ Relier lo borne "BaT" du régulatcour & la languette "Dynemo+®

.

| F A

avee le comdon rouge (58)

Mettre le motour en mrrche & des vitesses variées aprés
avoir allumé les phores o

Idro los ddbits sur 1'échelle rouge de 1'ompéreme tro,
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8 < CONIROLE DU CONJONCTEUR—DISJONCTEUR

MBme montage que pour l'opération 6 (ContrSle du (4ébit de
la dynamo sans régulatour).

Tourner le commubtateur du Voltamperemétre sur 10, 20 ou 40 .
volts, selon la tension de l'équipement (6, 12 ou 24 volts ),
Brancher le cardon fize {(30) du voltnntre d'une part sur la
masse de la dynamo (pince noire) d'autre part sur la sortie
" BAT * du conjoncteur (pince rouge).

Mettre le moteur en marche, d'abord au ralenti, puls accé-
1lérer doucemant,

Noter la‘tonsion de conjonction qui doit @tre tris voisine
de 7, 14; 28 volts, selon 1l'¢équipoment (6, 12 ou 24 V.}
Tourncr ensuite le commutibteur sur 50 Ay

Réduire progressivement lo vitesse du moteur ,

Noter 1'intensité du courant de retour sur l'échelle rouge
de l'ampéromdtre . Ce chiffre ne devra pas excéder 4 a 5 Amp,

] e e T R T ]

9 = CONTROLEG Iﬂ _REGULATEUR

L

Tourner'le commutateur sur 10, 20 ou 40 volts, selon l‘Lquln
mont (6, 12 ou 24 volts),

-Inhr“nchor & sur le régulateur = le clble arrivant a 1a boxne

W BAT ® , ‘TIsolor son Grt“umltu.
Relier 1o borne "BAT' du régulatcur & la longuette 6, 12 ou
24 v. "Régulatcur " de la valise solon 1'équipement, 7
Rolier lc cordon fixe (30) “Voltmétroe" de la valise d'une
part & lo misse de la dynamo (pince noire ; dltautre part & -
1o borme "DYN® du régulatceur (pince rouge

/o
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au rupteur, :

Mlettre le moteur en marche & des vitesses variées .

Ia tension lue sur le voltmétre doit se maintenir & 6,5 v,
pour un equlnement de 6 volts, 13 V. pour 12 volts et 26
volts pour 24 volts, quelle que scit la v1tesse du moteur
(aprns conaoncu;on}, :

10 = B
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URES DE TENSION & D'INTENSITE

T@naions

e

Tourner le conmututeul sur l'lndlce (10, 20 ou 40 v, ) ime=
médiatement supérieur & la tension supposee En cas d'hési-
tation, commencer touaours par l'indice le plus élevé, - ¢
Descendre si Dbesoin ‘aprés la premisre mesure ,
Brancher les pinces rouge et noire du coxdon fixe "Volt~
métre" sSur les points sous tension et lire sur 1'échelle
gorrespondante & 1l'indice, (Atteqtlon 3 la polarité),

-

Iebitd

Towrner le commubtateur sur l'indice 50 A Las bornes de”
1'ampéremétrs sont les languettes “Dynamo +" of "DEDPit =Y,
L'organe dont on cherche a mesursxr 1'intensité absorbée
sous une tension donnce -doit 8tre branché en série avec
une source de couran: oxtérieure & la valise (batterie par
eﬁemplej

Si la rm31stanne de 1l'ar gane en essai est inconnﬁe
commencer par utiliser une source de courant & faible ten=
sion (un élément de la batterie par exemple)s =
Se gouvenir de lﬂ loi dfohm x Inten51te = ‘Tonsion-

Resistance

Se rappeler gus 1‘ampﬂrenutr° est un organe délicat qui ne.
supporte pas plus de deux fois l'intensité maximum marquée

sans détériorati on grave,
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41 = CONIROLE DE La BOBIR& DTALLULAGE et du
CONDEMSATHUR

(Ia Dbobine ef le condensateur sont montes gur la
v01ture) : :
~ Bobine

Couper le courant d'wllumage
Isoler entre eux les contacts du rupteur
Débrancher de la bobine le cBble basse tension la reliant

es
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=« Relier ce c¢Able (ou 1la borne du rupteur) & la languette
" "Condensateur® de la valise avec le cordon rouge % -

= Relier 1a borne devenue libre de la bohine & 1la languetta
" "Bobine" de la valise avec le cordon rouge (39)

- Relier la masse de la voiture a la languette "lasse™ de la
" valise avec le cordon bleu (45)

- Baisser 1'inverseur "Bobine 6 - 12 v," sur 6 ou 12, selon
© 1'équipement de la voiture

- Retirer le cfible haute tersion de la bobine et introduire
& sa place, dans la bobine, le cordon fixe "H,T,Bobine" da
la volise .

~ Réglér 1l'écartement des pointes de l'éclateur de la wlise

" de 6,5 & 7 m/m,
~- Fermer le contact d'allumage de 1la voiture ,

£

Des étincelles doivent jaillir sans raté & 116=
clateur . :

Condengateur

Au cours de l'essai précédent, ce n'est pos le
condensateur de la voiture qui était en fonctionnement mais
le condens teur téhoin de la valise , . : .
=.Renouveler 1l'essai precédent et appuyer sur le boutonupausm

- 80ir de droite ""Condensateur',

A ce moment, le condensateur~voiture & essoyer
est substitué au condenscteur témoin de la valise , *

La qwmlité des étincelles doit 8tre la méme dans
les deux cas ,

Bien entendu ce contrdle n'est valable gue si la
bobine est bonne .

-

Dons le cas ou'l'on voudrait essayer une bobine
et un condenscteur séparés, c'est-a~dire non montés sur la =~
voiture, le montage est semblable , Il conviendrait seulement
d'nllmenter la bobine et de relier la languette "Mosse” de
Jo valise & la masse du condensateur et au podle negqtif de
la batterie d‘allmenta*lono

- -

12 < ‘CONTROLE DU DEMARREUR

I1 s'agit soulement de Verlfler l'intensité du ~
courant absorbé au moment du loncement, Cette intensité Tarie”
bien entendu, suivant plusieurs facteurs {Marque et type; ten=
sion et état de chorge de la batterie couple régistant du :
moteur’ variable lalumeme avec la compression, la température|
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Il n'est donc pas possible, iei, de donner des
chiffres méme cpprochés o C'est & l'opérateur dfestimer,
d'aprds son expériance personﬂalle, si 1o consommation d 'un
démarreur donné n'cst pog exngéré eu égard a la vitesse de
lancement du moteur .

Tourncr le commutateur sur 1l'indice 500 A,
Débrancher le clble d'arrivée sur le démarreur,
Brancher le shunt 500 Amp, en série entre la borne du dé-
mrreur et son cible d'arrivée ,

Brancher 1o fiche bipolaire du cordon de shunt sur la prise
"Shunt 500 i," de la valise, en respectant la polariteé,
Appuyer sur le contacteur és démarraoge de la voiture .

= Iire 1l'intensité o
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Ic scule précaution importante 3 prendre dans :
1la manipulation de la valisc congiste & ne pas foire débitér
dans l'ampéremétre un courant supérieur & 1l'indice pour le=
quel il est réglé ,
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