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Die Motorabstimmung

Aufbau - Arbeitsweise - Sesvice

Das in unseren Spitzengeriiten 4040 W/3 D, 5040 W/3 D, 5050 W/3 D, 7042 W,3 D und 8042 W/3 D
zur Anwendung kommende Motorabstimmsystem biete! dem Rundfunkhdrer einen auflergewaohn-
lichen Bedienungskomfort. Es gleicht in seiner Funktion einem ,,Blekirischen Gediichinis*, denn jeder
bei eingeschalteter Motorahstimmung ven Hand gewihlte Sender eines beliebigen Wellenbersiches
stellt sich nach Druck der entsprechenden Bereichstaste automatisch absolut genau wieder ein. Das
System der mechanischen Abstimmspeicherung ist vielen Reparaturtechnikern nev wnd ungewohnt.
Ehe wir auf die Besonderheiten des Service eingehen, michten wir daher die Funktionsweise der
Avtomotik kerz erlGutern.

Die Funktlon der motorischen Sendereinstellung

kongensafors

Wanderscherbe
Bei Betdtigung der Hondabstimmung wird aufler der Achse des Ruhesteilung der eingerasiet u, -
Drehkondensators Uber den Skalenseilzug auch die Welle der ... kontar Heoet WE‘:?” Gewings
mechanischen Speichervorrichtung gedreht. Diese ist als Schravb-  screibe P ¥ Schrvriaufrad
spindet gelogert und somit axial verschiebbor. Dem Skalenweg ent- L9947y -dles mechanischen
sprechen 3 Umdrehungen und ein Hub von 4,5 mm dieser Spindel. -Ihl- Geddchinisses
Auf dem zylindrisctiett’ Teil der Spindél sitzen, enisprectiend der- ~~ o \r T
Zohl der Automatik-Drucktasten, mehrere ,Wonderscheiben”. Die-
se sind mit der Welle nicht starr verbunden, sondern iber eine screien \o— =
Rutschkupplung, die eine Drehbewegung und zugleich axiale Lage- pgern—3 % : ¢
verdnderung der Wanderscheiben gestattet. Der Andruck der Kupp- Dut_"j
lunp geschieht durch Druck zweier Blattfedern mit untergelegtem Friye— - Seir
Bronzeplattchen und iibt eine Bremswirkung zur Achse aus, ent-
sprechend einem Drehmoment von co. 400 cm gr. Die Wander-
scheiben besitzen eine Einrast-Aussparung und sind um den Betrag a
der Steigung des Spindelgewindes verschrankt.
Halt man eine dieser Wonderscheiben im Raum fest, so verdindert | Schnuricufrod
sich ihre Lage zur drehenden Spindel hinsichtlich Drehwinkel sowie

in axialer Richtung. Diese Arretierung wird beim Abstimmen von
Hond und eingestellter Motorabstimmung durch einen Isclierstoff-
hebel, der iber jeder Wanderscheibe angeordnet ist, vorgenom-
men. Ein fesistehendes Arretierstick innerhalb einer Aussparung
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eherrad
dieses Hebels rastet dabei in den radialen Schiitz der Scheibe ein. _é::mmmﬂupm
Bei Ldsung der Arretierung durch Betéitigung einer anderen Be- Aostim ,
reichstaste verbleibt nun die Wanderscheibe infolge der geniigend |
festen Kupplung mit der Spindel in der durch die Abstimmung ge-
gebenen Stellung, entsprechend dem in diesem Bereich zuletzt ge- Abb. 1
hérten Sender. Die Wanderscheibe nimmt also bei jeder Einstellung Frinzipdarstellung des )\
eine andere Lage zur Welle ein. Der jeder Wanderscheibe zuge- Motorabstimm-Sysiems Schwungmasse

ordnete Arretierhebel dient gleichzeitig auch zur Steuverung des An- gk, 2 [unten}
triebsmeotors und verfigt zv diesem Zweck jeweils Uber gegenliber- pas Chossis des
liegende Rechts- und Linkslauf-Steuerkontakte. Die Hebel sind bei 5040 W3 D
nichtgedriickten Tasten abgehoben.

Bei Betistigung einer Taste wird der
zugehérige Hebel freigegeben und eine
Feder zieht ihn on die entsprechende
Wanderscheibe. Diese kemmt — je
nach ihrer durch die vorhergehende
Handabstimmung eingenommenenlLage
— mit dem Rechts- oder Linkslaufkon-
taki des Hebels in BerOhrung. Der Mo-
tor erhilt Strom, der axial verschieb-
bare Anker wird in das Feld hinein-
gezagen, kuppelt sich iiber einen ge-
randelten Konus an ein gummibelegtes
Zwischenrad, dos die Abstimmung on-
treibl und entkuppelt gleichzeitig ein
Randel-Konusrad, welches mit  der
gchv\fungrod-Hondobstimmurlg verbuyn-
en ist.




Um eine Stummaobstimmung zu errei-
chen, wird wdhrend des motorischen
Abstimmvorganges der NF-Verstarker
durch eine hohe negative Gittervor-
spannung (ca.-20 Voli) gesperri, die
Uber Gleichrichter und Giattungsglieder
von der Motorspannung abgenommen
wird {siehe Schaltbild). Bei Erreichen
der Abstimmstellung, die der vorher-
gehenden Handabstimmung eines Sen-
ders in demWellenbereich der gedrick-
ten Taste entspricht, f&llt der Arretier-
hebel in den rodialen Schlitz der Wan-
derscheibe und unterbricht gleichzeitig
durch Abfallen vom Kontakt die Strom-
zufihrung zum Motor, welcher sich
dadurch auskuppelt und die Sperrspan-
nung des NF-Verstérkers aufhebt.
Deren Zeitkonstante ist so bemessen,
daf3 der Sender nicht schlogartig, son-
dern allméhlich erklingt. Bei Stromlo-
sigkeit des Motors, wenn also die
Wanderscheibe eingerasiet ist, springr
der Anker wieder in die Ruhelage zu-
rick und kuppelt dadurch die Hand-
abstimmung wieder ein. Der Motor-
anker kann dabei frei auslaufen ohne
gebremst zu werden,

Eine Veriinderung der Lage der Wan-
derscheibe auf der Welle geschieht
grundsatzlich nur, wenn der Empfén-
ger bei eingeschalteter Motorabstim-
mung von Hand abgestimmt wird. Je-
der einmal eingestellte Sender eines
jeden Wellenbereiches (aufler KW Ili)
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Abb. 7 [unten)
Die Abschalteinrichtung
der Motorabstimmung.
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erscheint zwangsldufig nach Druck der
zugehdrigen Taste wieder. Die Ver-
bindung mit den einzelnen Tosten ge-
schieht durch Bowdenziige. Die beiden
UKW-Tasten betatigen nur einen ein-
zigen Kontakischlitten der Drucktasten-
schaltleisten. Der Mittelwellenbereich
ist dogegen elektrisch geteilt.

Die Ein-Aus-Schaltung der
Motorabstimmung

Um den Vorgang der Motorabstim-
mung auf die eigentliche Funktfion der
Liebﬁngssenderwchl zu beschrénken
und eine ungewolite Verstellung der
gewdhlten Stationen bei eimer zwi-
schenzeitlichen Handabstimmung aus-
zuschlieflen, haben wir neverdings eine
Aus- und Ein-Schaltung der Motorab-
stimmung eingefiihrt. Die Umschaltung
geschieht durch einen am Abstimm-
knopf angecrdneten Hebel, dessen
Funktionsweise aus der Beschriftung
der Skala deutlich erkennbar gemacht
ist,

Mit dieser Meuverung konnten wir den
auBergewdhnlichen Bedienungskomfort
unserer  diesjthrigen  Spitzengerit
noch weiter steigern. In der , AUS"-
Stellung kénnen die Hebel nicht auf
die Wanderscheiben fallen.

erzeugung.

Bedienungshinweise

Weisen Sie lhre Kunden stets deorauf
hin, daf3 bel eingeschalteter Motorab-
stimmung nicht zwei oder mehrere Tao-
sten zugleich gedriickt werden sollen.

Avuf jeden Fall muB erst der Motor
zum Stilistand gekommen sein, ehe
eine neve Toste gedriick} wird.

Durch Beachtung dieser Hinweise wer-
den Brandstellen auf den Wander-
scheiben vermieden.

Die Motoreinstellung ist stets nur dann
einzuschalten, wenn die zuleizt gehdr-
ten Sender festgehalten werden sollen
(Einstellung der Lieblingssender) und
wenn eine avlomatische Wiederkehr
der Sender erfolgen soll. Wahrend der
Ubrigen Abstimmvorgdnge von Hand
ist die Automatik auszuschalten, da
sich sonst die Speicherung der Ab-
stimmung im Wanderscheibenaggregat
ver@indern wirde,



Einstellung
der Wonderscheiben-Rutschkupplung

Entscheidend fir das einwandfreie Ar-
beiten der Motarabstimmung ist der

leichméflig gebremste Louf der Wan-
gerscheiben auf der Welle des Aggre-
gats.

Die Bremsung geschieht durch eine
Rutschkupplung, bestehend aus zwei
Blattfedern, die auf ein gebogenes
Bronzeplétichen dricken. Der Andruck
ist durch zwei Schrauben verstellbar.
Diese Art der Kupplung bietet eine
volle Sicherheit gegen ein ungewolltes
seitliches Verschieben der Wander-
scheiben bei richtiger Justage.

Die Messung des dem Drehmoment
entsprechenden Bremswertes kann
mishelos mit einer Zug-Federwaage ge-
schehen, die mit ihrem Haken an ei-
nem speziell dafir vorgesehenen Lech
in der Wanderscheibe bei abgehobe-
nen Arretierhebeln [wie Abb. 8 zeigh)
eingehéing! wird. Das obengenannte
Drebhmoment entspricht an dieser Stel-
le einem Bremsmefiwert von 320 ...
350 gr. Der angezeigte Wert an der
Federwoage ist abzulesen, sobold das
Bremsmoment Uberwunden wird, die
Kupplung also zu rutschen beginnt. Die
Federwaage muf} stets im Winkel von
90 Grad zum Radius stehen. Um eine
einwandfreie Einjustierung der Rutsch-
kupplungen vornehmen zu kénnen,
miéchten wir allen Fachwerkstétten die
Anschaffung einer kleinen Zug-Feder-
waoge [Mefibereich ca. 400 gr) emp-
fehlen.
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Ahb. 10 !
Die Wirkungswelse der
Kupplungen im Antriebs-

aggregat.

Jedes Unterschreiten des ongegebe-
nen Mindestwertes von ca. 320 gr
kann ein ungewolltes Verschieben der
Wanderscheibe bei robuster Betdti-
gung des Antricbes wie auch beim
Transport des Geréites zur Folge ha-
ben. Ein Uberschreiten kann den An-
trieb von Hond durch Rutschen beein-
trachtigen. Sind derartige Mangel
beobochtet worden, so soll stets zv
allererst dasBremsmoment der Rutsch-
kupplung in der geschilderten Weise
gemessen werden, Nach einer evil
notwendigen Mevjustierung sind die
Schrauben, die beide gleichmafig ver-
stellt werden sollen, wieder nev durch
einen Tropfen Lack zu sichern.

Arbeiten am Wanderschelbenaggregat
nur im ausgeschalteten Zustand vor-
nehmen

Beachten Sie, dafl zwischen den Wan-
derscheiben und den Zugfedern der
Kontakthebel die Motorspannung von
20 Volt liegt. Ein versehentliches Ver-
binden beider Teile wiirde ein Ausglii-
hen der Federn zur Folge haben.

Loch rum Einbingen
der Federwange

Abb. ¢

Maltor -
befestigung

Abb. 8 [oben rechts) .. .
Die Messung des Bremsmo-
mentes mit Hilfe einer Zug-
federwange
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Abb. ? [darunter)
Wanderscheibe mit Rubsch-
kupplung.

Abb. 11 {unten rechts)
Die Ausfihrung des Antriebs-
aggregats.

Justage des Motor-Aggregats

Der Motor muBB unbedingt spielend
leicht laufen. Der Andruck des gerdn-
delten Konus der Motorachse an das
Gummi-Zwischenrad muf3 bei hinein-
gezogenem Anker durch richtige Ju-
stage des Moiors so stark sein, daf3
der Lauf der gesomten Abstimman-
ordnung nicht beeintrachtigt wird,
wenn man eine der Skalenseilrollen
festhalt. Eine ggf. notwendige MNeu-
justierung kann durch Verstellen des
grefien Gummi-Friktionsrades erreicht
werden. Der Motor kuppelt nur rich-
tig ein, wenn das Geriat in Normalloge
steht, was bei Reparaturen zu beach-
ten ist.

Leigerlavfgeschwindigkeit

Die Wiederkehrgenavigkeit héngt we-
sentlich von der Zeigerloufgeschwin-
digkeit ab. Der Gesamiskalenweg soll
in ca. 6...7 Sek. durchlaufen sein.
Solite die Geschwindigkeit einmal von
diesem Wert stark abweichen, so ist
eine Ver@inderung durch Verschieben
der Motorbefestigung {Langlécher)
leicht méglich. Der auf der Motor.
achse sitzende Konus, welcher gegen
das grofie Gummireibrad driickt, er-

laub1 durch diese Verstellung eine Uber-
setzungsénderung der Drehzahl. Es ist
nicht unbedingt erforderlich, daf3 der
Avuskuppelstift der Motorachse genav
zentrisch gegen die Handantriebs-
achse drickt.

Kontakthebel-Einstellung

Die Kontokthebel milssen unverzégert
leicht und doch chne Spiel auf die
Wanderscheiben follen. Sollte infolge
Verschmutzung des Abfallen erschwert
sein, so kann der Stellring geldst wer-
den, mul aber anschlielend wieder
so justiert werden, daf} seitliches Spiel
der Hebel unméglich ist.” Nach Reini-
gung ist die Achse auf jeden Fall neu
einzufetten.

Einwandfreier Louf der Achse

Nicht minder wichtig fir die Funktion
ist ein gleichmafiger, leichter Lauf der
Wanderscheibenwelle des Aggregats,
Die Wellen sind im Werk leicht ge-
fettet worden. Sollte infolge einer Ver-
schmutzung der Lauf beeintrachtigt
sein, sO erfolg_t eine Reinigung mif
leicht gedltem Loppen. Die anschlies-
sende Neu-Einfettun eschieht mit
st@urefreiemn Feit, z. % ?:et‘rbox, Cru-
pers oder Lusin. Die genannten Fette




entspfechen den "hohen Anforderun- -
-ﬁm;isia werden bei Erwlirmung nicht,
iissiger, Besonders wichtig ist die da- -

nach erfolgende Neujustapge.

Das Auflegen der Antriebs- und Ska-
lenseile .

Ohne Skola und Skalenblende entfer-
nen zu missen, ist das Aufziehen der
Antriebs- und Skalenseile an Hand der
nachfolgenden Awusfbhrungen durch-
fohrbar,

Es werden zwei verschieden lange
Stahlseile- und ein Perlonseil benuizt,
die in der Reihanfolge 1 {Perlonseil), 1l
{kurzes Stahlseil), Il (langes Stahlseil)
aufgelegt werden.

L. Perlonseil {$35 mm)
Drehkondensator - Antriebsrad in
Rechfsanschlag bringen  Seilschlitz
steht nach links. )
Perlonseil einfédeln in. Drehkonden-
sttor-Antriebsrad (1) (Die Einhdng-
schloufe: wird zweckm&figerweise.
mit einem. Schraubsnzieher etwas
aufgeweilet).

Einlegen .in dritte Rille, nach rechts

herumfiihren und zweimal im Rechts-
wickelsinn um -Antriebswelle filhren,
Danach Drehkondensator-Antriebs-
rad bis Linksansthlag drehen. Das
"Perlonseil wird dabei aufgewickelt.

H. Kurzes Stchlseil (418 mm)

Kurzes Stahlseil in Drehkondensator-
Antriebsrad einhéngen (2).
Dann Wanderscheiben-Aggregat-An-
triebsrod ganz eindrehen (Rechtsan-
schlag), danach 6 Umdrehungen nach
links drehen. Sodann kurzes Stahi-
seil hinten in Woanderscheiben-Ag-
gregat-Antriebsrad einhdngen inden
chlitz fUhren und Wanderscheiben-
" AggregaF-Anffiebirod soweil noch
rechts drehen  (ca. 315 Umdre-
aungen) bis Seil aufgewickalt ist.
Darauf achten, dafl Verbindungs-
stahiseil zwischen Wanderscheiben~
Aggregat-Antriebsrad und Drehkon-
densator-Antriebsrad genou  senk-
recht sieht. .

HiLanges Stahiseil (985 mm

Langes Stahlseil vorn in Wander--

scheiben-Aggregat-Antriebsrad ein-
héngen (3). 12 Umdrehung rechts her-
um in die erste Nute fihren.

Uber groBe Skalen-Seilrolle (links)
fihren und in Feder des Perlon-Sei-
les einhéngen (Perlonseil wurde von
Antriebswelle ber beide kleinen
Skalen-Seilrollen gefiihrt).

Stahlseil einmal mittleren Steg des
Zeiger-Oberteils umschlingen., (Die
Seillage entspricht jetzt der quf der
Abbildung gezeigten).

Aggregat-Antriebsrad

Der Seilzvg .

Mauocht sich -sin Rutschen des Antriebes
bemerkbar, so ist unmittelbar hinter
der Use ein Knolen in das Perlon-Seil
zv machen. Die Feder darf jedoch
nicht iberdehnt werden. Erforderli-
chenfalls ist die Feder gegen eine neva
Originolfeder auszuwechseln. Auf kei-
nen Fall darf die Bremsung der Wan-
derscheiben unter die angegebene
Grenze verringert werden, :
Herausspringen des Zeigers aus dem
Fohrungsseil - '
Wahrend des Tronsportes kam es ver-
einzelt vor, dafl der Zeiger vom Fih-
rungsseil absprang. Durch Anderung
des Zeigers konnte diese Beanstan-
dung behoben werden.

" Justage der Sicherungsschnur

Die Sicheryngsschnur verhindert das
gleichzeitige Abfallen von zwei Kon-
tokthebeln, falls versehentlich meh-
rare Tasten gedrickt worden sind. Sie
dient ferner im angezogenen Zustand
zum Ausschalten der motorischen Ab-
stimmung durch den frontseitig ange-
ordneten Schalthebel. Es ist daravf zu
achten, dofi die Schnur in siner ge-
raden Linie ber die' Kédmme geht, so-
bald eine Taste gedrickt wird. Die
richtige Lénge der "Schnur kann durch
Heben oder Senken desKammes (nach
L&ésen der beiden Schrauben) justiert
werden, Der Kamm soll nicht so tief
zu liegen kommen, daf} die Hebel an
den Abdeckstreifen des Kammes an-
liegen, du leicht eine Schnurschlaufe
fastgehalten werden kann, In diesem
Falle wiére der Kontokthebel nicht in
der Lage, einen benachbarten Hebel
freizugeben. Die Schnur hat die rich-
tige Lange, wenn sie geradlinig iber

_den Kamm_léuft und leweils ein He-

.Bal frei einrosten kann. -Sie soll co.

2 mm UbermaB haben. Bsi einem Aus-.

wechseln der Sicherungsschnur dorf nur
ein neues Original-Perlonseil 0,4 mm
stark verwendet werden.

Die Bowdenziige

Wenn bei einer Reparatur Létfeit oder
Kolaphonium in die Bowdenzige lau-
fen - sollte, sind diese nur mit Spiritus
zy reinigen und anschliefiend einzu-
Slen! Sollten die Kontakthebel nach
einer Reparatur unregelméflig hochste-
hen, so sind die Bowdenzlge nicht
richtig eingelétet worden.
Sturmnmabstimmung .

Falls die Stummabstimmung (insbeson-
dere bei Réhrenwechsel) nicht ein-

_wandfrei orbeiten sollte,- kann der

Fehler bei einer ungeeigneten EF 804
liegen. Diese Rohren kénnen. jedach in
anderen normalen Funktionen noch
vollwertig weiterverwendet werden.

. J==ms Pprionseil §35mm {g.
I ——a Stohiseil &18mm (g
I --- = Stahiseil §85mm lg

2 ¥ urnschiingen

Abb. 12 Anfangsstellung i ) Drehkondensafor-Antriabsrad
Die gezeigte Seilfbhrung einschl.
dar Seillangen gilt fir alle dies-

jahrigen Motorabstimm-Gerdte.

' Zeiger-Eichung: Der Zeiger muf3 senk-
recht stehen und in der Endstellung
rechts auf 1 dgr Ziffer 510 stehen.

Dla . GRUNDIG Teehnl Infermatii ¥ In z 1 Folge. Nochdruck — auch auszugsweise — nur moch vorheriger O
Direklion der GRUNDIG Radio-Werke, Firth (Bay.).
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